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Las primeras Autovias gestionadas y financiadas por el Estadey dierpeaje empezaron a ser
construidas al comienzo de los afios 80 en el marco del Primer Plan General de Carreteras, en una
época de austeridad econoémica, lo que provocé la decision de aprovechar las carreteras existentes
como una de las calzadas de laifas Autovias.

El Programa de Adecuacion de Autovias de Primera Generacion fue lanzado para mejorar las
condiciones de las autovias mas antiguas, cuyos estandares de disefio estaban lejos de los utilizados
en las autovias posteriores. El programa se e#itind en dos fases en las cuales se actuaba en los ejes
prioritarios de la red.

OYGNB f2a yGdSLINRPeSOG2a NBRIFOGFR2a FAIdzNI 6
del Corredor del Norte, AutoviaM> ¢ NJ Y2 Y Li®] & ™ HEI1B7 radeefadd enviiamac
de 2006y que no llegb a ser aprobado definitivamente. Las actuaciones contenidas en dicho
anteproyecto no llegaron por tanto a ejecutarse.
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El lanzamiento en julio del 2017 del Plan de Inversién Extraordinaria en Carfetreiadd¢ante PIC)
represent un nuevo impulso al desarrollo de las infraestructuras de nuestro paigafgor objetivo

el completar los tramos de la Red Transeuropea de Transporte pendientes; resolver los cuellos de
botella existentes en la red actual de cartete; mejorar y adaptar las principales autovias existentes

a las exigencias de la nueva normativa en materia de siniestralidad, ruido y emisiones de CO2, y
asegurar la conservacion de todos los proyectos que se realicen.

El presente Anteproyecto se enmarméntro del PIC, y su objeb erael estudio y disefio de las obras

de construccion, puesta a cero y conservacion necesarias que gamitontar con una autoviaA

en su tramo comprendido entre los pp.kk. 12,0 AL 47,0 en condiciones Optimas de velocidad, seguridad
y nivel de servicio a llargo de los afios de concesién previstos, de forma que g&faunminimizar

los atascos y las coraeentes pérdidas de tiempo que para los usuarios supone la falta de capacidad
de la actual Autovia del Norte A especialmente en su tramo de arranque desde Madrid, alcanzado
asi los estandares actuales de calidad y seguridad viaria exigibles a laasaetoel conjunto de la

Red de carreteras del Estado.

Lograr los objetivos de reducir la congestion de trafico actual, y mejorar el nivel de servicio de la
infraestructura existentese entendia entoncequerianque en el anteproyecto de la Autovialfse
incluyera ademas, el tramo en variante de la alternativa seleccionada en el Estudio informativo
Gk NAI yGS RSTraimé: EnladeiAgtaisth Eje Aeropuertel(®) y Autopista R ¢ Variante
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de conexion con la M2 y la R (también llamado ML5), aprobado provisionalmente con fecha 20

de abril de 2017, pues la captacion de trafico que geverae estimé entonces permitieeducir
considerablemete los niveles de servicio en la actual Autowih, Mlescongestionando el trafico de
entrada y salida de Madrid, hacia el Norte y Sur del pais, ofreciéndose como una alternativa para los
usuarios de largo recorrido, quedando el tramo actual de entrada @rifl@rincipalmente para los
usuarios procedentes de las poblaciones de San Sebastian de los Reyes, Alcobendas y zonas
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residenciales localizadas en el entorno de 4, Ademas de ofrecer una conexion alternativa con el
arco sur de la M1O.

Con fecha 23 @ abril de 2019 la Direccién General de Carreteras aprobo definitivamente de forma
parcial el Estudio Informativo de clave #410075, referida Unicamente al tramo de la alternativa
seleccionada (Est&-2) comprendido entre los pp.kk. 26,0 y 42,0 de laozia Al, quedando sin
aprobacion definitiva, en prevision de nuevos estudios sobre itinerarios alternativos mas econémicos
y eficientes que pudieran descartarlo, el primer tramo de 9,5 km de nuevo trazado iniciales entre la
M-12 y el p.k. 26,0 de laA ES por ello qgusehace necesario segregar del anteproyecto de clave AO
M-0071la denominada ML5.

El freno del PIC plantea a su \eposibilidad de que el nuevo anteproyecto no sea licitado en régimen

de concesibry sirvade base para la redaccién detdros proyectos de construccioppr lo quese

considera conveniente redefinir el ambito de la actuacion en el tronco della A 5 o
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Tad&Selldcdnsecuentementebliga amodificar la orden de estudio tieresenteanteproyecto,que

ademésha de teneren cuentalas prescripciones adicionales recogidas en la aprobacion parcial del

estudio informativo

En definitiva, la solucion para la potenciacion de lalAdefinida en el anteproyecto consiste da
construccion entre los pp.kk. 12,0 y 42,0 de una seccion hoémeg compuesta&on caracter general
por calzadas de treq3) carriles por sentido en el tronco y viasomplementarias laterales
unidireccionales de do§)carriles por sentidoLa ampliacién a tercer carril en el tronco en la calzada
sentido Burgos sélevara hasta el p.k. 43,0 que ya cuenta con éste en la actualidad

Se analizan a continuacién en detalle los antecedentes administrativos y técnicos del anteproyecto, asi
como los antecedentes desde el punto de vista ambiental.

11.' b¢ 9/ 959b¢9{ ! %aLbL{c¢w! ¢L=h

A continuacién se enumeran los principales antecedentes administrativos y técnicos del Anteproyecto
LINRLIAF YSYGS RAOK2S LISNRB (I YOASY RSl Teadal Balde2 Ay T2 NY
Autopista Eje Aeropuerto (M2) y Autopista R ¢Varia/ 1S RS 9f a2t NEX LIR2N £ A"
conclusiones que de él se derivan y que repercuten directamente en el alcance y desarrollo del
anteproyectq y los relativos a la tramitacion ambiental

1.1.1. ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS DEL ANTEPROYECTO

Con fecha 3de abril de 2001, la Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento emite una

fl wSRIFEOOAsy RSt ! yiSLINRBeSC
Corredor del Norte. Autovia-A Tramo: Madridt. dzZNH 2 & ¢ = -R152 Of | S | h

Con fecha de 18 de junio de 2002 se contratdé la Asistencia Técnica para la redaccion de este

Anteproyecto, cuya finalizacion tuvo lugar en diciembre de 2002. La recepcién del contrato se
formaliz6 mediante el acta de fecha 9 de julio de 2004.
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En julio de2005 se presentd el Documento de Consulta Ambiental ante el 6rgano ambiental para
decidir sobre la necesidad de someter el Anteproyecto a Procedimiento de Evaluacién de Impacto
Ambiental.

En diciembre de 2005, siguiendo instrucciones de la Subdirecader& de Conservacion, el
ministerio de Fomento acordé dividir las actuaciones comprendidas en el Anteproyecto de clave AO
E152 en tramos para su licitacion, al amparo de la Ley 13/03 Reguladora del Contrato de Concesion
de Obras Publicas.

El13defebrdl2 RS Hnnc> &S SYAGS fF hNRSY RS 9adGdzRAZ2
1. Adecuacién, reforma y conservacion del corredor Norte. Tramo: Ma@ahto Tomé del Puerto.
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El objeto de la orden de estudiocluia la elaboracion de un Estudio de Viabilidad y la redaccién del
Anteproyecto que recogiera y actualizase las actuaciones incluidas en el Anteproyecto de elave AO
152, asi como las actuaciones de conservacion ordinaria y extraordinaria del traroionaeio.

El 26 de abril de 2006, se emite la resolucién de la Direccion General de Carreteras por la que se
aprueban provisionalmente y se someten a informaciéon publica el Estudio de Viabilidad y el
l'YGSLINRPeSOG2 RS & torséreaddn Gel coryedor delNar-Mag.k. 128 p.k. 101.
Tramo:Madrid{ I yi2 ¢2YS RSt tdzSNI2é&d [
ese mismo afio.

Tras el periodo de informacion publica, en el que se recibieron alegacionearfodp los Organismos
Publicos y particulares afectados, se redacta el informe de alegaciones en febrero de 2007, en el que
se dio respuesta a éstas.

La conclusion del informe establece que, debido a la escasa repercusion econémica de las
prescripciones adoptar, se permite que sigan siendo validas todas las consideraciones del informe de
viabilidad aprobado provisionalmente en abril de 2006.

Con fecha 3 de abril de 2007, tuvo entrada en la direccién General el expediente de informacion publica
correspondente al anteproyecto de clave AB187, constituido por el informe de impacto ambiental
y el informe de alegaciones.

Una vez revisado el informe, se comprobd que su contenido resultaba insuficiente para poder realizar
una adecuada Evaluacion de Impactobdental, por lo que se solicitdé al promotor que modificase
dicho informe y que incluyese las modificaciones del anteproyecto resultantes de las alegaciones
recibidas.

En diciembre de 2007 se redacta el Documento N°4: Estudio de Impacto Ambiental para su
tramitacion. Este documento no fue aprobado, debido a que no contenia los informes de las
Administraciones Publicas afectadas, por lo que se solicité un nuevo informe de alegaciones.

En fecha 19 de febrero de 2008, la Direccién General de Calidad y EvaAmtiental del Ministerio
de Medio Ambiente, solicité los informes de las administraciones publicas afectadas y cémo tendria
en consideracion el promotor en su proyecto dichos informes, para evaluacion de Impacto Ambiental.

g \\N R A
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El nuevo informe de alegaciones redactado en septiembre de 2009 y sus conclusiones son incluidas
en el Estudio de Impacto ambiental remitido al Ministerio de Fomento en octubre de 2009.

Con fecha 24 de noviembre de 2009, la Subdireccién General de Evaluacion del Ministerio de Medio
Ambiente solicité informacion complementaria para evaluacién de impacto ambiental.

De acuerdo con dicha solicitud, en mayo de 2010 se remite el informe de alegaciones y el estudio de
impacto ambiental del anteproyecto de adecuacion, reforma y conserva@idoiramo 2: p.k. 36+000

a p.k. 95+800 de la AutovialA

NERIFOOAsy RSt ! yiSLINRESOG2 a! dzi2gdNI |
Finalmente, en septiembre de 2010 se remite la Resolucion de la Secretaria de Estado de Cambio
climatico por la que se formula Declaracién de Impacto Ambiental favorable sobre el proyecto

G! yiSQIN2 8RS | RSOdzr OAsy s NEF2NXI & O2yaSNUI OAsyod

Después del tiempo transcurrido desde la puesta en servicio de la Autovia ¥ sin haberse
acometido actuacion alguna en ella vinculada a las actuaciones anteriormentegidas a nivel de
Anteproyecto, el Ministerio de Fomento encuentra queefinales de 201€oncurren una serie de
circunstancias propicias para poder acometer un programa de mejora y acondicionamiento del
tramo de ésta comprendido entre los pp.kk. 12, 0 y,@&n los que resulta prioritaria la mejora de

sus actuales condiciones de explotacion (actuaciones de aumento de capacidad y de adecuacion de

Sd infraeBtiQictuiaS losINRUAaz@sFandares d@ safidbd/ySsagurimad R8gibMd para aukbdas en el

conjunto de laRed de Carreteras del Estado).

Es por ello que con fecha de noviembre de 2017 se emite la Orden de Estubliery AQue tiene por

objeto autorizar la redaccién de un anteproyecto que defina las actuaciones mas convenientes para la
adecuacion, reforma y coessacion de dicho tramo, con el fin de equipararlo, en la medida de lo
razonadamente asumible, a los niveles de seguridad y servicio propios de una autovia, que como
objetivo deseable alcance una velocidad de proyecto de 120 km/h, tanto en el tramo @icsdevia

A-1 como en el nuevo tramo a proyectar como entre el enlace de la autopista Eje Aeropuerto con la
autopista R2 y la variante de El Molar. En cualquier caso, la velocidad de proyecto se determinara
como una de las conclusiones de la propia redac del anteproyecto, en funcién de los estudios
técnicos que habran de realizarse y de las repercusiones inducidas sobre el estudio de viabilidad
(definicion AV120 de acuerdo con la Norma 3@ Trazado, de la Instruccién de Carreteras, aprobada
por Orcen MFOM/273/2016, de 19 de febrero).

En la citada Orden de Estudio también se indica que coincidente con ésta en el tiempo se esta
redactando el Estudio Informativo de clave-E14/5, de la "Variante de la autovialATramo: Enlace

entre la autopista EjeAeropuerto (M12) y la autopista R -Variante de ElI Molar", aprobado
provisionalmente el 20 de abril de 2017.

El primer tramo de la solucion seleccionada en la aprobacion provisional del citado El mejoraria las
condiciones de explotacion de los accesoseé sector noreste del area metropolitana de Madrid.
Dicho tramo, de 9,5 km de longitud aproximada, comprendido entre el enlace con la autopista Eje
Aeropuerto (M12) y el p.k. 26+000 a la autovid Asupondria una alternativa de acceso al arco sur de
laM-40, a través del Eje Aeropuerto {A2), M13 y M14.
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Este nuevo tramo posibilitaria una atraccion de parte del trafico que actualmente utilizd.la A
Previsiblemente, se reducirian las intensidades soportadas actualmente por la autbwdat® los

pp.kk. 12+000 y 26+000 (municipios de Alcobendas y San Sebastian de los Reyes), con lo que podria
esperarse una reduccion de los atascos que en este momento se producen en el tramo de la Al
comprendido entre el p.k. 4+000 vy el p.k. 12+000.

En base a las comsiones del Estudio Informativo EVI-75, es razonable que el nuevo anteproyecto
que ahorase redacta para mejorar las condiciones de explotacion del Corredor del Norte, incluya
conjuntamente estos dos tramos:

a) Adecuacion, reformay conservacion de lacaig Al entre el p.k. 12+000 y el p.k. 47+000

b) Construccion del Primer tramo de la solucién seleccionada en la aprobacion provisional del
Estudio Informativo EM-75 (comprendido entre el enlace con la autopistal®y el p.k.
26+000 a la autovia-B).

Elconjunto de las actuaciones de mejora de la autoviaphevistas cumplen con los criterios que han
informado el disefio del Plan de Inversion de Carreteras (PIC), presestadaio de 2017%or el

Ministro de Fomento en el Congreso de los DiputadoslaBldie Inversién en Carreteras pedauna

serie de actuaciones en la Red de Carreteras del Estado, consideradas prioritarias y que son
susceptibles de ser gestionadas de forma indirecta por el Ministerio de Fomento, al amparo de lo
recogido en la Ley 37(&5, de carreteras, y eia Ley9/2017, de 8 de noviembre, déontratos del

Sector Publico

Dicho lo anterior, el anteproyecto objeto de la presente Orden de Eshatidade servirde base-para

la licitacién de un contrato de concesion de obra publioggp®bjeto consistintanto en el desarrollo

del anteproyecto a nivel de proyecto de construccién, como en la posterior ejecucién de las obras
definidas por dicho proyecto de construccion, y la conservacion del tramo en el periodo finalmente
establecido.

Con fecha 23 de abril de 2019 la Direccion General de Carreteras aprobé definitivamente de forma
parcial el Estudio Informativo de clave #410075, referiab Unicamente al tramo de la alternativa
seleccionada (Est&-2) comprendido entre los pp.kk6,0 y 42,0 de la autovialA quedando sin
aprobacion definitiva, en prevision de nuevos estudios sobre itinerarios alternativos mas econémicos
y eficientes que pudieran descartarlo, el primer tramo de 9,5 km de nuevo trazado iniciales entre la
M-12 y elp.k. 26,0 de la A. Bpor ello que se hace necesario segregar del anteproyecto de clave AO
M-0071 la denominada M5.

A su vez ireno del PIC plantea la posibilidad de que el nuevo anteproyecto no sea licitado en régimen
de concesion y sirva de basarp la redaccion de futuros proyectos de construccion, por lo que se
considera conveniente redefinir el ambito de la actuacién en el tronco della A

Todo ello consecuentemente obliga a modificar la orden de estudio del presente anteproyecto, que
ademasha de tener en cuenta las prescripciones adicionales recogidas en la aprobacion parcial del
estudio informativo.

112. ' b¢9/959b¢9{ !5alLbL{¢w! ¢L+th{ 59[ 9{¢!5Lh
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Teniendo en cuenta que el corredor de la antigua hb se incluy6 dentro de las actuaciones a corto
plazo previstas en las radiales de Madrid, con fecha 2/02/2001 se propuso la redaccion de un Estudio
Informativosobre un nuevo eje alternativo a la Autovid Aque se denomind-R y que tenia como
finalidad la recopilacion y analisis de los datos necesarios para la definicion de una nueva solucion
viaria adicional dentro de dicho corredor.

Por resolucién de la [Eccion General de Carreteras de fecha 22/03/2001 se autorizé la Orden de
Estudio solicitada, de claveEEM p MZ & = | N& I y (-8 (arfiidghia ML): MaQrid SENB ToiBeNI !
RSt tdzSNI2¢ 1jdzS | RSYt A | ¥NzhEEl a2 B deBfein@idh®E # NJ RS
para la racionalizacion funcional y aumento de capacidad de la AutdvidrAmo: San Sebastian de
losReyess A NDdzA 12 RSt WI NI Yl é®

Una vez adjudicada su redaccion, con fecha 7/05/2003 se remiti6 el Documento Resumen de la
actuacion al Organo Ambiental correspondiente, iniciandose el proceso de consultas ambientales
establecido en el art. 13 del R.O. 1131/88 de 30 de septiembre, finalizando en enero de 2004 con la
remision por parte de la Direccién General de Calidad y &siéluAmbiental del Ministerio de Medio
Ambiente de las respuestas recibidas.

En julio de 2004, se envid a la Subdireccion General de Planificacion el Estudio Informativo, para su
procedente tramitacién y aprobacién. Dicho documento incluia un Analistedbilidad por tramos
de la alternativa seleccionada.

Con fecha 18/10/2005, se remitié un Documento Complementario de dicho Estudio Informativo, en el
gue se recogia la alternativa seleccionada para su ejecucion por fases, concretamente la 12 fase de la
Autopista RL comprendida entre el extremo final de la Autopista Eje Aeropuert2Mantigua M

110) y la Variante del Molar (con proyecto constructivo aprobado en marzo de 2005).

El 7/12/2005 se aprobd provisionalmente el Estudio Informativo de referewciao tal y como
Estudio de Viabilidad, recomendando como alternativa més favorable en esa 12 fase, la denominada
Este 2, opcion 2, Autopista de peaje de nuevo trazado, entre el enlace del Eje Aeropuerto con la antigua
M-110 y la R y El Molar, donde eataba con la variante de esta poblacién, ordenando a la
Demarcacion de Carreteras la incoaciéon del correspondiente expediente de Informacion Publica.

Con fecha 14/12/2005 (BOE 298) se someti6 a Informacién Publica el tramo | (12 fase) de la Autopista
R1.

Las alegaciones producidas durante dicho tramite, se recogieron en un informe final, que se envio a la
Direccion General en marzo de 2006.

Con fecha 3/07/2006 se produjo la correspondiente Declaracion de Impacto de la actuacion,
iniciandose los trabajosocrespondientes a la Fase C, con objeto de desarrollar la Alternativa
seleccionada a nivel de Anteproyecto.
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Una vez aprobado definitivamente el Estudio Informativo (4/08/2006) se envio a la Direccién General
la 12 fase del Anteproyecto vinculado, para titanion y aprobacion, la cual se produjo con fecha
23/07/2007.

Seguidamente, con fecha 15/09/2007 (BOE Num. 222) se publicé un anuncio sobre la licitacion del
contrato de Concesion para la construccion y explotacion del tramo | (12 fase) la Autepista R

Posteriormente, con fecha 29/12/2007 (BOE Num. 312) se modificé dicho anuncio, para terminar
declarandose desierto el Concurso.

Debido a la situacion econdémica de entonces y con el propdsito de optimizar el uso de los recursos
publicos, el referido tramoalla Radial 1 () no entré a formar parte del programa de autopistas.

Ocho afios después de que el concurso delajRedara desierto, teniendo en cuenta las retenciones

y pérdidas de tiempo que para los usuarios supone la falta de capacidad-Aeckpécialmente en su

tramo mas proximo a Madrid, con fecha de entrada 24 de julio de 2015, mediante un informe
elaborado por la Demarcacion de Carreteras del Estado en Madrid, se solicita la aprobaciéon de una
nueva Orden de Estudio para redactar un nuevo distinformativo de una autovia entre el Eje
Aeropuerto y El Molar, siguiendo las conclusiones que sirvieron para definir la autcpigter® esta

vez bajo una perspectiva de explotacion como autovia libre de peaje.

El 28/07/2015 se firmalanuevaOrderS 9 a G dzRA2 LI NI} f I NBRIFOOAsy RSt

DE LA AUTOVIAIA TRAMO: ENLACE AUTOPISTA EJE AEROPUHRIY MUTOPISTA2R
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Iniciados los trabajos de redaccion del nuevo estudio informativofesdra 13/06/2016 dio comienzo
el nuevo periodo de Consultas previas, tras la presentacion del nuevo Documento de Inicio
correspondiente en el MAPAMA.

El 29/09/2016 se remite la Resolucion de la Secretaria de Estado de Medio Ambiente, por la que se
formula el Documento de Alcance para la evaluacion ambiental del proyecto, asi como copia de las
contestaciones que han sido admitidas, recibidas a las consultas practicadas.

A la vista de los trabajos de redaccion del estudio ya realizados, asi como al apkeinatado
Documento de Alcance, la Demarcacion de Carreteras del estado en Madrid plantea una propuesta de
moadificacion de la Orden de Estudio del 28/07/2015, con el objetivo de compatibilizar ambos en los
siguientes aspectos significativos: delimitacde! area de estudio, adaptacion al contenido del PITVI,
establecimiento de la velocidad de proyecto y actualizacién del presupuesto de las obras. Con fecha
12 de diciembre de 2016 se firma la citada Modificacion de la Orden de Estudio.

La Direccion Gemal de Carreteras con fecha 20 de abril de 2017 resolvié aprobar provisionalmente el
Estudio Informativo, recomendando como solucién mas favorable la denominada Alternativa Este 1

Con el proceso de informacién publica finalizado, se dio cumplimiento a las prescripciones recogidas
en los articulos 8, 12 y 16 dellay de Carreteras (37/2015, de 29 de septiembre), a los articulos 32, 33

y 34 del Reglamento General de Carreteras (RD 1812/1994, de 2 de septiembre), asi como a los efectos
establecidos en la Ley 21/2013 de 9 de diciembre de Evaluacion Ambiental,tyalz@el estudio
Informativo y el Estudio de Impacto Ambiental conforme a las conclusiones recogidas en el Expediente
de Informacion Publica para su remision al MAPAMA para la Redaccion y Tramitacion de la DIA.

El expediente completo del Estudio Inforrivat, consistente en el Estudio de Impacto Ambiental, el
propio Estudio Informativo, y el informe de alegaciones, fue enviado a la Subdireccién General de
Evaluacién Ambiental del MAPAMA, con fechdlR2017, para solicitar el inicio del procedimiento

de evaluacién de impacto ambiental ordinaria, y actualmente se esté a la espera de DIA.

Con fecha 8 de febrero de 2018, la Subdireccion General de Evaluacion Ambiental solicita la
subsanacion del expediente de informacion publica, en cumplimiento del arfi@we la 21/2013, de

9 de diciembre, de evaluacién ambiental, ya que la solucién final del proyecto y el estudio de impacto
ambiental (EslA) que fueron sometidos a informacion publica en mayo de 2017, no son los mismos
documentos recibidos en la citada Slireccion. Con fecha 14 de marzo de 2018, tiene entrada en la
Direccion General la informacion solicitada al promotor.

Analizado el expediente por parte de la Direccién General, con fecha 5 de abril de 2018, la Subdireccion
General_de Proyectos del Minigie de Fomento recibe el requerimiento de subsanacion del

geép[.éoqéﬁté‘ 8e va}{ugc?érll\"ynkbf"ér{ta? %n & ﬁu‘e V%é‘ Isol?cf%agla presentacion de una informacion

complementaria, necesaria para poder emitiblBAcorrespondiente.

En julio de 2018 se presento6 el Doamo Complementario del Estudio de Impacto Ambiental cuyo
objetivo es aportar dicha informacién, con el fin de dar elementos de juicio suficientes al érgano
ambiental para emitir [®IA

El 30 de octubre de 2018 se publica en el BOE la Resolucion dectulee de 2018 de la Direccién
General de Biodiversidad y Calidad Ambiental, por la que se formula Declaracién de Impacto Ambiental
favorable al EI.

Mediante la resolucién del 23 de abril de 2019, se aprueba el Expediente de Informacién Publica y
definitivamente el Estudio Informativo 'Variante de la Autovid.Alramo: Enlace Autopista Eje
Aeropuerto y Autopista - Variante de El Molar", per@nicamente en el tramo _de alternativa
seleccionada (Este-2) comprendido entre los pp.kk. 26,0 y 42,0 de ltoaia Al, y se excluye el

tramo de autovia de nuevo trazado (9,5 km) comprendido entre el enlace de la Autopista Eje
Aeropuerto M12 y Autopista R y el punto kilométrico 26,0 en prevision de nuevos estudios para
descartar que existan alternativas maseémicas y eficientes como las que se basen en la utilizacion
de las Infraestructuras existentes.

2, con una longitud de 23,2 km y un presupuesto de licitacion (IVA ingluil®S Hyy >1n1 aeX 2NRSYIl yR?2

a su vez a la Demarcacion de Carreteras del Estado en Madrid incoar el correspondiente expediente
de informacién publica, durante un periodo de 30 dias habiles, de acuerdo con el articulo 12 de la Ley
de Carreteras (37/2015, dé2le septiembre) y con los articulos 32, 33 y 34 del Reglamento General
de Carreteras (RD 1812/1994, de 2 de septiembre).
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Dentro de las actuaciones que hay que considerar en la redacciéon del Anteprdgdatdl, destacan
las siguientes:

1.2.1. PROYECTO DBNSTRUCCION ACCRS®@ASDRID, VIAS COLECTORAS, REORDENACION DE
ENLACES Y PLATAFORMAS RESERXRB/AL TRANSPORTE PURILAQGH9-M-12270

La orden de estudio del proyecto de construccion citado se emiti6 el 29 de noviembre de 2004.
Su obijetivo era laedaccion del proyecto para la construccién en el tramo considedado

- entre los p.k. 15+000 y el p.k. 19+000, de calzadas reservadas para el transporte colectivo de
viajeros.

- El proyecto incluia, a nivel de estudio previo, el disefio de la prolongaeias dalzadas para
el transporte colectivo en el tramo de competencia del Ayuntamiento de Madrid, desde la M
40 y hasta la conexién con el intercambiador de Plaza de Castilla, con objeto de valorar las
soluciones técnicas necesarias para la homogeneidhiderario globalmente considerado,
manteniendo en todo momento la coordinacién necesaria con el Consorcio de Transportes y
con el Ayuntamiento de Madrid.

- Ademas, incluia la construccion de vias colectoras en el tramo y remodelacién de los tres
enlacesafectados: p.k. 15+000, p.k. 17+000 y p.k. 19+D@¢ vias colectoras disponian de dos
carriles continuos, con incorporacion de un tercero en los tramos que sea necesario para
facilitar los movimientos de trenzado o de salidas de tronco hacia carrilopropi

El disefio de las plataformas para uso exclusivo de transporte colectivo, fueron objeto de estudio
teniendo en cuenta el nimero de expediciones necesarias y su distribucion horaria, para atender la
demanda esperada, asi como los condicionantes técrécnbjentales y econdémicos que se deriven

del espacio disponible para su implantacion.

Ademas, se analizé la posibilidad de reducir el ancho de los carriles en el troncoHertaeAtramo
considerado cuya justificacién fuese la falta de espacio.

Para laredaccion del proyecto de construccién se estimé un periodo de diez (10) meses y un
LINS&dzLlJdzS§a (G2 RS nndtrondnnn €

1.2.1.1. PC. Accesos a Madrid. Vias colectoras reordenacion de enlaces y plataformas reservadas
para el transporte publico. Autovia del Norte-A P.K.12,000 al P.K. 19,00. INFORME.

VIABILIDAD Y COSTE DE EJECUCION DE LAS PLATAFORMAS DE AUTOBUSES EN PRIMERA

FASE

La complejidad de la obra objeto del proyecto dio lugar a un presupuesto de ejecuciéon muy superior
al previsto inicialmente en la Orden de Estudio. Con objeto de facilitar el encaje de la inversion en las
previsiones presupuestarias, se considerd conveaiestudiar la posibilidad de ejecutar la obra en

dos fases, realizando inicialmente las plataformas reservadas para el transporte publico, que es la

socialmente prioritaria, dejando para una fase posterior la realizacion de las vias colectoras y
remodela@dn de enlaces.

El documento tenia por objeto analizar la viabilidad técnica de la ejecucion en primera fase de las
plataformas reservadas al transporte publico, determinado la compatibilidad con la solucion completa

y la eventual necesidad de obras prammles que deberian ser demolidas para la construccion de la
segunda fase. Asimismo se deberia obtener el coste de la primera fase y los presupuestos adicionales
derivados de las obras provisionales citadas.

Se consideraron tres escenarios de esta prinfasa:

- En el Escenario 1 se contempla la realizacion de las plataformas de autobuses sin necesidad de
ninguna obra adicional respecto a lo previsto en el proyecto, es decir, realizando todas las
obras previstas en el proyecto para reponer la funcionalidetial de la carretera en los
tramos en que resulta afectada por las nuevas calzadas de autobuses.

- En el Escenario 2 se estudia la posibilidad de reducir al maximo las obras ajenas a las calzadas
de autobuses, aunque para ello sea necesario modificaolasisnes previstas en el proyecto
de forma que sirvan en las dos fases (so6lo carriles bus y solucion completa) o realizar obras
provisionales a demoler cuando se realice la solucion completa.

- En el Escenario 3 se modifica el Escenario 2 de forma queamesesario reducir la anchura
de los carriles en el tronco de lalApara la ejecucién de la primera fase. Esto obliga a una
modificacion del proyecto de la solucion completa entre la entrada a La Moraleja y el enlace
El Soto Norte.

Asimismo se evalu6 kjecuciéon parcial de cada uno de estos escenarios, desde el origen hasta los
embarques gue conectan con el Acceso Sur de Alcobendas.

En el Apéndice 1 se incluye la Orden de Estudio y los pldnsglanos de la actuacion simplificada.

1.2.2. ANTEPROYECTO DEGADION, REFORMA Y CONSERVACION DEL CORREDOR NORTE,
TRAMO: P.K. 1240P.K. 101,0 DE LA AUTOVIA@LAVE AG187

El anteproyecto fue redactado en marzo de 2006 y aprobado provisionalmente el 26 de abril del mismo
afio. El citado anteproyecto conteniadglsarrollo de actuaciones en tres areas:

- Obras de primer establecimiento y reforma para la adecuacion y modernizacién de la autovia
a las caracteristicas técnicas y funcionales requeridas para la correcta prestacion de los
Servicios.

- Obras deeposicion y gran reparacion que sean exigibles en relacion con los elementos que
han de reunir la infraestructura para mantenerse apta a fin de que los servicios y actividades
a los que aquella sirve puedan ser desarrollados adecuadamente de acuerds erigéncias
econdmicas y las demandas durandda la vigencia del contrato.

- Conservacion de la infraestructura desde el momento en que el contrato de concesion
comenzara a surtir efecto para los tramos de carretera existentes actualmente en servicio y

Anteproyecto de Adecuacion, Reforma y Conservacion del Corredor Norte. Rati@,0 alP.K 47,0 de la Autovia-A

Pag. n7



llineco

ANEJO N° 1. ANTECEDENTE

desde el momento de su puesta en servicio para los tramos de carretera resultado de obras
de primer establecimiento.

El criterio de mejora de la seguridad vial fue el prioritario a la hora de plantear y proponer las
necesidades de actuacion en el correddnjeto del estudio. Las caracteristicas basicas de disefio
fueron:

Velocidad de disefid:20 km/h
- Radio ninimo:700 m
- Pendiente maximas%
- Peraltes variables, entre el 8% para el radio minimo y el 2% en bombeos.
- Distancia de parada para velocidad de proyed@6 km/h
- Nivel de servicio C
- Tratamiento de taludes
Para la redaccion del estudio se estimé un periodo de un (1) meses y un presupuesto de ciento

GSAYyGA&aASAA YAft2ySas OASY YAt Sdz2NPa omuHcOdmMnndnnan

En el Apéndice se incluye la orden de estudio del antepecto, su resolucion de aprobacion
provisional y la publicacion en el BOE de ésta, si bien no se incluyen planos de las actuaciones definidas
porque en el tramo objeto del presente anteproyecto, el original de partida no contempla ninguna
obra de nuevaanstruccion ni rehabilitacién, empezando éstas en el Enlace de El Vellén.

1.2.3. PROYECTO DE CONSTRUGOWPNIACION A TERCER CARRIL POR CALZADA Y VIAS DE
SERVICIO. PP.KK 28,100 AL 34,000. TRAMO: ENLAGHLREEE SAN AGUSTIN DE
GUADALIX. MADRID. CLAVE-12560

Con fecha 28 de marzo de 2006, el Subdirector General de Planificacién, por Delegacion de
atribuciones del Director General de Carreteras resuelve la autorizacion de la Orden de @sftudio
oProyecto de Construccion. AutovialAAmpliacién corercer carril por calzada y vias de servicio.
Tramo: Enlace delATE Enlace Sur de San Agustin de Guadalix de claivke1266E.

Con fecha 22 de noviembre de 2006, se adjudica a URCI CONSULTORES, S.L. el Concurso de Consultoria
y Asistencia para la redeién del Proyecto de Construccion, que es publicado en el BOE del 26 de
diciembre de 2006, firmandose el correspondiente contrato administrativo el dia 19 de diciembre de

2006.

El objeto del contrato era recopilar y analizar los datos necesarios para degimel grado de detalle
exigible a un proyecto de construccion, las siguientes actuaciones:

- Construccion de un tercer carril entre el P.K. 28,300 y el P.K. 33,200 en ambas margenes.
- Construccion de un cuarto carril de trenzado entre el P.K. 29,00B.£80,000.

- Refuerzo del firme en las calzadas existentes entre el P.K. 28,300 y el 34,000.

- Construccion de via de servicio en la margen derecha entre el P.K. 28,400 y el P.K. 30,400 y del
P.K. 30,800 al P.K. 34,000.

- Acondicionamiento de la via dervicio bidireccional existente entre el P.K. 31,200 y el P.K.
33,000.

- Construccion de una nueva estructura en el P.K. 28,400.
- Construccion de una pasarela peatonal y acondicionamiento de las paradas de autobuses.

Con fecha 26 de enero de 2007 se red&tf2ocumento de Consulta Ambiental para que el organismo
ambiental competente se pronuncie sobre la necesidad o no de someter al Proyecto de Construccién
al Procedimiento de Evaluacién de Impacto Ambiental. Dicho documento fue remitido al Ministerio de
Medio Ambiente, teniendo entrada en la Subdireccion General de Evaluacion Ambiental el 20 de
febrero de 2007.

El 27 de marzo de 2007 la Subdirecciéon General de Evaluacion Ambiental, en escrito dirigido a la
Bir%ccic')n General de Carreteras del Ministerio dm&ato, solicita que se complete el contenido de
dicho documento en aspectos concretos a fin de iniciar el tramite de evaluacion de impacto ambiental
y realizar las preceptivas consultas.

9 f§ G520dzySyii2 O2YLINByaargdg2 RSt tydNde 200 Dyiis temitd dzdo & A I dzA Sy
Ministerio de Medio Ambiente.

Con fecha 8 de noviembre de 2007 y tras realizar las consultas previas, la Direccién General de Calidad
y Evaluacién Ambiental comunica la necesidad de someter el Proyecto a Declaraciéon de Impacto
Ambiental y establece la amplitud y nivel de detalle que debe tener el correspondiente Estudio de
Impacto Ambiental.

Con fecha 21 de abril de 2008 la Direccién General de Carreteras resuelve aprobar provisionalmente
el Proyecto de Trazado de por su Presupest. &S RS [AOAGFOAsy SaidAYlIR2 R
AyOtdzeS I OFYyGARIFIR RS toynmPdocnnanimm € Sy 02y OSLI 2

- Ordenar que, por la Demarcacion de Carreteras del Estado en Madrid, se procede a incoar el
correspondiente expediente de infmacion publica del Proyecto de acuerdo con la Ley
30/1992, de 26 de noviembre, del Régimen Juridico de las Administraciones Publicas y del
Procedimiento Administrativo Comun y en cumplimiento de cuanto establece el art. 10 de la
vigente Ley 25/1998, de QCateras, modificado por la Ley 24/2001 y concordantes de su
Reglamento y los articulos 18 y 19.1 de la Ley de Expropiacién Forzosa sobre la necesidad de
ocupacion y concordantes de su Reglamento, conjuntamente con el correspondiente al
Estudio de Impactorabiental de acuerdo con lo indicado en el articulo 9 del Texto Refundido
de la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental de Proyectos, aprobado por Real Decreto
Legislativo 1/2008 de 11 de enero (BOED2&008).

- Ordenar que se someta el Proyecto a informe ldeComunidad de Madrid y de los
Departamentos Ministeriales y de las Corporaciones locales a los que pueda afectar.
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- Ordenar que la Demarcacion de Carreteras del Estado en Madrid lleve a cabo los tramites que
den cumplimiento a los articulos 9.3 y 9.4 Rehl Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero,
por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental de
Proyectos (BOE ZB1-2008).

- Ordenar que la Demarcacion de Carreteras del Estado en Madrid lleve a cabo los tramites
necesarios para que la presente Resolucion y la relacion a que se refiere el articulo 17 de la Ley
de 16 de diciembre de 1954 de Expropiacion Forzosa, sea publicada en el Boletin Oficial del
Estado, Boletin Oficial de la Comunidad de Madrid y en un diargratetirada de dicha
provincia (Articulo 18.2).

Para cumplir con la Resolucion, la Demarcacion de Carreteras del Estado en Madrid incoa Expediente
de Informacién Publica, lo que es publicado en el BOE del 20 de mayo de 2008, en el Boletin de la
Comunidadde Madrid del 3 de junio de 2008 y en el diario El Mundo del 29 de mayo de 2008.

Tras la conclusion de la informacién publica, se analizan las alegaciones presentadas y se remite toda
la documentacién a la Direccion GeneralGkrreteras. Subdireccion Geakde Proyectos el dia 21

de Octubre de 2008 para la formulacién de la precefdii& Con fecha 30 de diciembre de 2008 la
Secretaria del Estado de Cambio Climéatico formula la Declaracién de Impacto Ambiental del proyecto
gue es publicada en el Boletirii&al del Estado de 28 de enede 2009

[ 58SYIF NOFOAsy RS /I NNBGSNIa RSt
Norte, A1. Ampliacion con tercer carril por calzada y vias de servicio. Tramo Enlace delERWCE
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fecha 3 de febrero de 2009, sedact6el Informe de Seguimiento sobre el Expediente de Informacion
Publica incoado con base en el Proyecto de Trazado de referencia.

Cao fecha 4 de febrero de 2009 la Direccion General de Carreteras resuelve aprobar el Expediente de

9ailtR2 Sy al RN FDe g Wadg, log mogimientogdel r@epiacia IRsEenlages e realigaréa dedas as golpciofan |

Transporte y Vivienda por la que se revocan las Resoluciorsgzalgacion del proyecto de clave-14
M-12560.

1.2.3.1. Estudio sobre la propuesta de modificam del Proyecto de @nstruccdn. Autovia A-l.
Ampliacion con tercer carril por calzada yas de servicio. Tramo: Enlace del RAEERlace
sur deSan Ayustin de Guadalix d Gave 14M-12560

A peticion de la Subdireccion de Proyectos de la Direccion General de Carreteras del Ministerio de
Fomento se redact6 un estudio cuyo objeto era analizar posibles soluciones que optimizasen las obras
en base a la Orden FOM/3317/2010, & de diciembre, por la que se aprueba la Instruccion sobre
medidas especificas para la mejora de la eficiencia en la ejecucion de obras publicas del Ministerio de
Fomento.

Dada la proximidad de los enlaces, con distancias entre entrada y salida corseguéen ocasiones
obligan a carriles de trenzado, y que los dos primeros sirven exclusivamente a urbanizaciones
residenciales y a un poligono industrial, estudié una solucién donde se Ha caracter de vias
colectoras a las calzadas laterales.

Ello pemite que estas calzadas se disefien paralelas a las del tronco por lo que se reduce de forma
significativa la expropiacion necesaria asi como las afecciones a los servicios existentes.

con lo que no se requieren obras de paso entre los ramales y las calzadas laterales.

YAAaY2o
Esta solucién tiene la ventaja que cualquier retencién en las salidas a los enlaces, aunque sea de modo

accidental, no afectan al tronco d& calzada. En direcciéon Madidirgos se proyecta una salida del
tronco hacia la calzada lateral en el P.K. 25+200 y una incorporacion al tronco en el P.K. 32+200.

LYF2NXFOAsYy t GotAOl & RSFAYAGAOD YSy t15Amliacion NB & § O (i 2 ENEEdq Ryoestageid, la sakda del rgnga,sgyrggliza gneel P.Ky, 324390 4 ka inqadpoaadronco

con tercer carril por calzada y vias de servicio. Tranec&nlel RACEEnlace sur de San Agustin de

Ddzk RFt AEES LI2NJ adz LINBadAJzSai2 ol a8 RS AOAGF OAs yCOEeqpaladenpliciony aueva sonsiryecion fejaobra ge paso en &l calace del RAGE spsi gome las; |,
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cumplimentar erel Proyecto de Construccion.

Con fecha 4 de diciembre de 2009 se aprueba definitivamente el Proyecto de Construccién con un

en el P.K. 25+400. Con esta solucién se eliminan 7 estructuras y 13 muros de contencién, aunque se

Serealiz6una valoracién de esta solucién aunque algunas partidasigodener cierta variacion
durante el proyecto de construccion, por lo que se eétique el Presupuesto Base de Licitacion

RSt

v J

LINBadAdzS 562 6148 RS tAOAGIOAsy RS codyHnHodpc dhsmp ESCEfERl gi@’ﬁ%&fp&é Py g€ gl drg xR RNESEPYiopeRRGsIEsIS, | > p A Lk

correspondiente al 1.V.A. (16%). R.S. 92S0dzOAsY LN/ 2YUNIUlF RS ppoPppyPnHmMZTo € | dzS
original.

Casiderando que las actuaciones definidas en el proyecto podrian simplificarse y mejorarse, estando

més acorde con la Orden FOM/3317/2010, por la que se aprueba la instruccion sobre las medidas

especificas para la mejora de la eficiencia en la ejecucidasdebras publicas de infraestructuras

ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fome@tmn fecha de 27 de mayo de 2014,

la Subdireccién General de Estudios y Proyectos del Ministerio de Fomento emite informe sobre la

revocacion de las reguciones de aprobacion del citado proyecto de claveNl412560.Finalmente,

con fecha 15 Julio de 2014, se obtiene Resoluciéon de la Secretaria de Estado de Infraestructuras,

En el Apéndice 3 se incluyen la Orden de Estudio y los planos de la actuacion simplificada.

1.2.4. ACTUACIONES A CORTO Y MEIANBOPRPARA LA MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD DE
TRANSPORTE PUBLICO. CLAWE14420

El 14 de noviembre de 2015 se publicé el anuncio de licitacion en el BOE, para la redaccion del proyecto
RS 02y aiNHzOOAsy RS a! Ol dzr OA 2y Sazmccesibiiadvi@l #angporty SRA 2 LI |
publico en la Autovia del NorteM® ¢ NJ Y2Y LIl ® mMubTtnn f LIl P mMpbHAA
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Las caracteristicas basicas del proyecto eran las siguientes: - Mediana: a determinar por el estudio, de acueramdos criterios generales aplicados por la
Direccién General de Carreteras y de acuerdo con la normativa aplicable (Nomi@) 3.1
- Longitud aproximada calzadas (2) troncal@s km vigente en el momento de redaccion del estudio. Asimismo, se analizara la posibilidad de

_ ampliacién futura a tercer carril pe@alzada, con posible uso del ancho de mediana.
- Velocidad de prgecto: 100 km/h

Para la redaccion del estudio se estimé un periodo de dieciocho (18) meses y un presupuesto base de
- TramoNudo Norte¢ Accesos Alcobendas. t AOAGIOASY RS 20Nl a RS OASyl(2 20KSydF & dzy YAft2yS.
- Estructuras:

o0 Pasos inferiores: 1ud

0 Pasos superiores: 1 pantalla acustica en semicubricién

o Pasarelas: 1ud

A lavista del avance de los trabajos de redaccion realizados en la Fase A, asi como del contenido del
Documento de Alcance emitido por la Subdireccién General de Evaluacion Ambiental (MAGRAMA) en
septiembre de 2016, la Demarcacion de Carreteras del Estadoadndvtemitié a la Subdireccion
General de Estudios y Proyectos, con fecha de entrada 11 de noviembre de 20 16, una propuesta de
modificacion de la Orden de Estudio vigente para la redaccion del estudio. La modificacion solicitada
por la Demarcacion de Cateras del Estado en Madrid tiene por objeto compatibilizar el contenido

de la Orden de Estudio con el desarrollo de los trabajos de redaccién del estudio informativo, en varios
aspectos significativos: delimitacion del area de estudio, adaptacion akridot del PITVI,
establecimiento de la velocidad de proyecto y actualizacion del presupuesto de las obras.

- Caracteristicas geométricas:
0 Carriles de uso general: 2 x 3,25 m
Arcén izquierdo: 0,5 m
Arcén arecho: 0,5 m
Carril bus: 3,5 m
Carril de servicio: 3 m

O O O o

En base a esto, se resuelve maodificar la Orden de EstudM-EBlen los siguientes aspectos:

Para la redaccion del proyecto se estimé un periodo de doce (12) meses y un importe neto de licitacion
de quinientos ochenta y ocho mil, novecientos noventa y cuatro con setenta y cuatro euros
889N ZTn 9w €0

- Area de estudio: El estudio informativo 8175 anaizard y comparara entre si todas las
alternativas viables, tanto para su explotacién en régimen de peaje (PITV4 2022 como
libres de peaje (articulo 15 de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras), en un
corredor de unos 10 km de ancho, Bmno a ambas margenes de la actual Aque podrian
arrancar en el extremo norte de la-02 y conectar con la M0, y que se prolongaran hasta
entroncar con la Variante de El Molar, incluyendo el analisis de sus conexiones cdfl.la M

Con fecha de 1 de abdé 2016, se publica en el BOE la resolucién de desistimiento de la licitacién del
contrato.

1.25. 9{ ¢} 5Lh LbChwa! ¢Lz+th daz!-IWwTIRAMQ ENLACE AUTOPISTA EJE+ N ! !

AEROPUERTO-) Y AUTOPISTRR+ ! wL! b¢9 59 O[ ah7b! wéd /[ | £9y gL' gocidaddeprageto: se establece en 120 km/h.

- Presupuesto aproximado: el presupuesto base de licitacion, IVA del 21% incluido, podria

El objetivo del Estudio Informativo eracopilar y analizar los datos necesarios para definir una autovia AP .
FAaOSYRSNJ I t2a HnndannndnnnzZnn €@

de nuevo trazado entre el enlace Autopista Eje Aeropuertd My autopista R y la Variante de El

Molar (A1). Mediante la resolucién del 23 de abril de 2019, se aprueba el Expediente de Informacién Publica y

definitivamente el Estudio Informativo pefmicamente en el tramo de alternativa seleccionada (Este
1-2) comprendido entre los pp.kk. 26,0 y 42,0 de |la autovla\Ase excluye el tramo de autovia de

Las caracteristicas principales B#fueron las siguientes

- Velocidad de proyecto: se realizara un estudio técnico y econémico que sirva para determinar nuevo trazado (9,5 km) comprendido entre el enlace deulapista Eje Aeropuerto M2 y Autopista
la velocidad de proyecto mas adecuada. Este estudio de velocidades tendrd en cuenta las R2 y el punto kilométrico 26,0 en prevision de nuevos estudios @esaartar que existan alternativas
caracteristicas de los tramos contiguos al proyectado, en cuanto a la aplicacién de criterios mas economicas y eficientes como las que se basen en la utilizacion de las Infraestructuras existentes.

vigentes sobre homogeneidad de itinerarios. Asimismo, se tendrén en cuenta los criterios de

eficiencia establecidos en la Orden FOM/3317 /201 O. de 17 de diciembre Ademas habrande ser tenidas en cuenta las prescripciones recogidas en la citada resolucion de

aprobacion, relativas al tramo comprendido entre los pp.kk. 26,0 y 42,0, que se detallan a
- Calzadas: 2 x 7,00 metros (dos carriles de 3,50 metros por calzada). continuacion:

- Arcenes exteriores: 2,50 metrosArcenes interiores: 1,00,50 metros - estudiar la mejor ubicacion de las pasarelas peatonales,afeera que permitan una
Interconexién segura entre ambas margenes de-la A
- Bermas interiores: 1,00 metnpexteriores: 1 ,50 metros.
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- En funcién de las previsiones del estudio de trafico, se estudiara el disefio de los
enlaces y la ubicacion de los ramales de transferencia entre tronceldg Was de
Servicio.

- S estudiara y definira en detalle la conexion de la urbanizacién Punta Galea, teniendo
en cuenta las propuestas presentadas durante la Informacién publica.

- Se estudiaran en detalle los niveles de contaminacion acustica generados por los
nuevos viales y famedidas mitigadoras a contemplar.

- Se estudiara los limites ocupados por vias pecuarias, en especial en lo que se refiere a
los limites del abrevadero descansadero El Ardal.

- Se tendré en cuenta las posibles conexiones de los futuros desarrollos urlesnistic
aprobados con las vias de servicio previstas, asi como las propuestas planteadas en los
casos de la Urbanizacién Club de Campo, Trinity College y Circuito del Jarama.

- Se coordinara con la Direccion General de Carreteras de la Comunidad de Madrid la
disposicion viaria Inicialmente prevista en el enlace de{40@y la AL, existente a la
altura del p.k. 23,0 de esta ultima.

En el apéndicd se incluyen la orden de estudio y su posterior modificacion, la aprobacion definitiva y
los planos de la alternata seleccionada en el Estudio Informativo, de planta, longitudinal y secciones
tipo.

1.26. atwh, 9/ ¢h 59 ¢w! %! 5h

5

RACE ENLACEAN AGUSTIN DE GUADALIX. MADRID. CLAVEM 7/4%12G

La orden de estudio para la redaccion de los proyectos de trazado y constructidIZ0 y 47M-
14120 respectivamente, fue emitida el 9 de abril de 2013.

Con fecha 31 de marzo de 2017, la Di@tdGeneral de Carreteras resuelve la licitacién con la
adjudicacion definitiva de los servicios de redaccién de los proyectos anteriormente indicados a la
empresa consultora OFICINA TECNICA DE ESTUDIOS Y CONTROL DE OBRAS, S.A.

El objetivo del proyecto era el desarrollo de una ampliacion de la calzada existente en la adtovia A
entre los pp.kk. 28+1000 y 34+000, mediante la construccién de un tercer carril, asi como proyectar
unas vias de servicio que mejorasen la funcionaljdadcesibilidad, minimizando al mismo tiempo la
ocupacion de terrenos y el coste de las obras.

Se establecid que las caracteristicas fueran homogéneas a las de la via existente y los parametros
geométricos basicos del tramo fueran:

Numero de carriles enaizadas troncales: 2 por calzada
Numero de carriles en vias de servicio: 2 por calzada
Ancho medio calzadas?A 1415 m

/ hb{ ¢w]l AMRLIAGION A ! ¢ h+ N!
TERCER CARRIL POR CALZADA Y VIAS DE SERVICIO. PP.KK. 28,100 AL 34,000. TRAMO: ENLACE

Ancho medio calzadas vias de servicio: 10,50 m

Ancho arcén interior: 1,00 m
Ancho arcén exterior: 2,50m
Ramales de enlace: 1,00 x 4,0x 2,50 m

Ampliacién de carril en el tronco: 3,50m

Para la redaccién de los proyectos se estimé un periodo de doce (12) meses y un presupuesto de
f AOAGFOAsy RS 20Nra RS OAyOdzSyidl & aixsSdiS YAftftz2ySa

En el Agndice5 se incluyerla Orden de Estudiolgs planos de la solucion desarrollada en la Fase 1
de los trabajos, y que se toman como punto de partida para el disefio de la actuacion en el tronco en
el tramo en cuestion.

1.2.7. PROYECTOS DE LA DIRECCION GENERAL DE GARREFRRESTRUCTURAS DE LA
COMUNIDAD DE MADRID

De acuerdo con el informe emitido como resultado de las consultas previas relativas al Estudio
Informativo al objeto de determinar el alcance del Estudio de Impacto Ambiental, se solicité a la

Direccion Genetade Carreteras e Infraestructuras de la Consejeria de Transportes, Vivienda e

Infraestructuras de la Comunidad de Madrid, informacién acerca de las actuaciones que a continuacion
se enumeran, y qubabriande coordinarse con la nueva variante de la awdovi.:

- Anteproyecto de Construccion y Explotacién de la nueva carrete@lMara enlazar la-8,
la M-607 y la AL ", redactado en marzo de 2008 por la empresa publica MINERA.

59 :f\ctua]gic?]n\n%ag,ecta! al presente anteproyecto

"Duplicacién de la M00. Tamo R 2 a M111", redactado en septiembre de 2008 por la
empresa publica MINTREsta actuacion no afecta al presente anteproyecto.

- Estudio Informativo del "Nuevo enlace entre las carreteras(d,106 y M111", actualmente
en fase de redaccién por esta@icion General.

- Proyecto de Construccion de la infraestructura de una Plataforma reservada para Transporte
Publico de San Sebastian de los Reyes a Algete, redactado en marzo 2009 por la empresa
publica MINTRA.

- Proyecto de Construccion: "Nueva Carreterdl04 desde la A a la M103", redactado en
septiembre 2010 por la empresa publica MINTRA.

1.2.8. OTROS

A continuacion se hace referencia a actuaciones planificadas en su mayoria, o llevadas a cabo proximas
al tramo, que han sido tenidas en cuenta enddaccion del anteproyecto:

- Mejora local. Remodelacion de accesos al Poligono Industrial Sur de San Agustin de Guadalix.
A-1 Autovia del Norte. P.k. 31,0 al 34,0. Tramo: San Agustin de Guadalix, de eMvEXEY).
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- Mejora local. Mejora del enlace Sur 8an Agustin de Guadalix. CN | P.K. 34, de claé-(39 1.2.9. ANALISIS DE LADER DE ESTUDIO DEL "ANTEPROYECTO DE ADECUACION, REFORMA Y
1030). CONSERVACION DE LAAUTOMIEA5 9] bhw¢9® ¢w! ahY 59[ t ®YP MH

DE CLAVE A®-71
- Proyecto revisado de Construccién. Via de servicio en la margen izquierda de la Adtaléa A

Norte. Acceso al nuevo Campus de Formacién de lberdrola. Clawd:14900, que a En el Apéndicé se adjunta copia de la Orden de Estudidien acontinuacién se resume lo mas
continuacion sencluye: relevante que se prescribe para la redaccion del presanteproyecto:
— . TIPO Y CLAVEnNteproyecto AOM-71
— il e————ee %
= STUACION: Autovia del Norte (A)
& — TRAMOS: a) Autovia AL, desde el p.k. 12+000 al p.k. 47+000.

= — ‘ e i b) Primertramo de la alternatia seleccionada en la aprobacion
e [ Acera

-t ! provisional del estudio informativial1-M-75, entre el enlace de kutopista Eje Aeropuerto con la
autopista R2 y la variante de El Molar.
Otros proyectos préoximos:
Longitudaproximada: 44,%m
- Proyecto de Construccion: "Nueva Carreterdl04 desde la A a la M103", redactado en
septiembre 2010 por la empresa publica MINTRA. Esta actuacion definitivamente no afecta al CLASE: Via de gran cagridad (autovia). Actuaciones de adacion, reforma y

presente proyecto. conservacion.
OBJETOEL ESTUDIO

Definir, con el grado de detalle exigible a un anteproyelet®, actuaciones necesarias pala
adecuacion, reforma y conservacion de losniwa considerados, incluygm eldesarrollo a nivel de
anteproyecto del primer tramo de la solucion seleccionadk @probacion provisional del estudio
informativo EHM-75, co el objetivo de dotar a dichdeamos, en la medida de lo razonadamente
asumible, de loniveles de segidad y servicigropios de una autovia A120 (Norma 3.4C Trazado,
de la Instruccion de Carreteragrobada por Orden MFOM/273/2016, de 19 de febrero).

El anteproyecto servira de base para la posterior licitaddunn contrato de concesion dera pubica,
cuyo objeto consistira tanto en el desarrollo dekgmoyecto a nivel dgroyecto de construccion, como
en la posterior ejecucidnedlas obras definidas por diclpmoyecto de construcciéon. A tal fin, se
elaborara un emidio de viabilidad en la formprevista por el articulo 128 del Real Decreto Legislativo

J | 4 \,t..,_:\"- - Ry = ¢\\ ' .
290 5 _v'_j\ : 3 /,,1. G = Ny i 3/2011, de 14 de noviembre, pelrque se apraba el texto refundido de la Ley de Contratos del Sector
. [(RAZADODELPROVECIO( . | 71~ Pablico
e CONTENIDO:

El contenido del anteproyecto se ajustara a lo estabbeeid

a) Articulo129 del RedDecreto Legislativo 3/2011 , de 14 de noviembre, pguelkse aprueba el
texto refundido de la Ley de Contratos del Sector Publicp. 1

b) Articulo 26 del Real Decreto 1812/1994, de 2 de septiembre, por el gapriseba el
Reglamento General de Carreteras.

Anteproyecto de Adecuacion, Reforma y Conservacion del Corredor Norte. Rati@,0 alP.K 47,0 de la Autovia-A Péag. n12



llineco

ANEJO N° 1. ANTECEDENTE

Asimismosetendran en cuenta las Recomendams de la Direccion General @arreteras para la
redaccién de este tipo de estadj asi como lo que se determine eRlEgo de Prescripciones Técnicas
Particulares que sia de base para su redaccion.

Dado que el anteproyecto servira de base para la postécitacion de un contrato deoncesion de
obra publica, se elaborara un estudio de vidad en la forma prevista en atticulo 128 del Real
Decreto Legislativo 3/24., de 14de noviembre, por el que sprueba el texto refundido de la Ley de
Contratos del Sector Publico.

El anteproyecto definira las actuaciones necesapara la adecuacion, reformacgnservacion del
tramo, con el fin de equipararlo, en la mdaldelo razonadamentasumible, a los niveles de seguridad
y servicio propios dena autovia AV120, para lo quae debera tener en cuenta, fundamentalmente:

a) Norma 3.12IC Trazado, de la Instruccion@arreteras, aprobada por Ord&tFOM/273/2016,
de 19 de fetero.

b) Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, sobre las medidas especificas pajarkde
la eficiencia de la ejecucion de las obras ferroviarias, carretemasopuertos del Minterio
de Fomento.

c) Anteproyecto "Adecuacion, reformay conservacioiCdetedor del Norte. Autovial, tramo:
p.k. 12+000 g.k 101+000.", de clave AB187, aprobadgrovisionalmente con fecha 26 de
abril de 2006.

d) Estudio informativo "Variante de la autovial.ATramo: Enlace entre la autopistgje
Aeropuerto (M12) y laautopista R2- Variante de El Molar.", de clave -Eli75, aprobado
provisionalmente el 20 de abril de 2017.

Se tomara como referencia las actuaciones contempladas anteproyecto de clave AQIB7 para

el tramo considerado (autoviald desde kp. k.12+000 al p.k. 47+000), actualizadas a la retiva
vigente y a las actualesidiciones de explotacion dedatovia, y que suponen actuaciones de mejora
en los siguientes apartados:

1. Actuaciones en firmes y pavimentos.

2. Pasos de mediana.

3. Reordenacion de aesos.

4. Actuaciones de mejora de seguridad vial.

5. Adecuacion del drenaje longitudinal y transversal.

6. Adecuacion de la sefializacion, balizamiento y sistemas de contencion.

7. lluminacion (Orden Circular 36/2015).

8. Servicios afectados, instalacionesedidas para la proteccion del impacto acustico e
integracion ambiental.

Para el otro tramo que también es objeto de este anteproyecto, se partird del aksale la
alternativa seleccionada en la aprobacion provisionagdeldio informativo EI-M-75,entre el enlace
de la autopista Eje Aeropuerto con la@pista R2 y la variante de Bfiolar. Se tendrd en cuenta las
alegaciones presentadas durante ebpedimiento denformacion publica al que ha sido sometido el
estudio informativo EM-75.

Ademasde las actuaciones consideradas en el antgpcto de clave AG187 y en el estudio
informativo EL-M-75, se podran incorporar otras actuaciones de mejora,gueglen debidamente
justificadas y que sean acordes condasctrices establecidas enpaesante Orden de Estudio.

También se definirdn las actuaciones de conservacidnaria y extraordinaria que seaecesario
acometer, a lo largo del periodo de vigenciaatitrato de concesion, asi corso valoracion.

CARACTERISTICAS:

Las caracteristicas ser homogéneas con las de la via existente. Los pardmetros geométricos basicos
del tramo son los siguientes:

Velocidad de proyecto: Se establece como objetivo deseable alcanzar una velocidad de proyecto de
120 km/h, tanto en el tramo en servicio de lalAcmo en el nuevo tramo a proyectar entre el enlace
de la autopista Eje Aeropuerto con la autopistaZRy la variante de EI Molar.

En cualquier caso, la velocidad de proyecto se determinard como una de las conclusiones de la propia
redacciéon del anteproyectoen funcion' de los estudios técnicos que habran de realizarse y de las
repercusiones inducidas sobre el estudio de viabilidad.

Calzada 7,00 m (dos carriles x 3,5 m)+ carrilesciadtiales (en los casos que se@tesarios por
aplicacion de la vigente Nmoiao 3.2IC Trazado).

Arcenes exteriores: 2,50 m.

Restantearacteristicas: Las contenidas en la vigented3.1-IC Trazado, para ureutovia de
velocidad de proyecto la que se deduzca@ama de las conclusiones deplapia redaccion del
anteproyecto.

Se analizara la necesidad de construir vias de gemiclos tramos en los que seacesario para
reordenar adecuadamente los accesos autovia, o cuando los datos de trafico asi lo recomienden

INSTRUCCIONES PARTICULARES:

1. En la redaccit de los proyectos se tendra en cuenta la Orden FOM/3317/2010, de 17 de
diciembre, sobre las medidas especificas para la mejora de la eficiencia de la ejecucion de
las obras ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fomento.
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10.

El anteproyectserd sometido a informacion publica, a efectos de lo previsto en la Ley
37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras, y, si fuera necesario, a efectos de la Ley
21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental.

El estudio de viabilidad sera sometido faimacion publica, de acuerdo con lo establecido
en el articulo 128 del Real Decreto Legislativo 3/2011, de 14 de noviembre, por el que se
aprueba el texto refundido de la Ley de Contratos del Sector Publico.

El anteproyecto serd sometido a auditorias dgusidad viaria, de acuerdo con el articulo
14 de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras.

El anteproyecto se tramitara conforme a lo establecido en el articulo 16 de la Ley 37/2015,
de 29 de septiembre, de carreteras, en relacion con la pedéateion de la carretera en la
ordenacién del territorio y en la ordenacién urbanistica.

Se realizara un estudio de trafico de acuerdo con las prescripciones y recomendaciones
técnicas contenidas en la Nota de Servicio 5/2014 de la Subdireccién Geresaldies y
Proyectos de la Direccion General de Carreteras.

Se realizara un estudio de reordenacion de accesos, de acuerdo con el articulo 36 de la Ley
37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras. Asimismo, se estudiara el tratamiento
necesario de los pas superiores y otras infraestructuras existentes.

Se estudiara con detalle la reposicién de caminos, vias pecuarias, accesos, servidumbres y
servicios que resulten afectados,' realizandose una separata con la definicion completa de
las obras a realizar ecada uno de los servicios que precisen ser modificados, para la
solucién que finalmente se adopte, y que debera contar con la aprobacién del titular. En la
redaccién del anteproyecto quedard explicito que la reposicién de infraestructuras o
servicios, inaidos los caminos, no modifica la titularidad de los mismos.

Ademas de la coordinacién con otros departamentos ministeriales a la que se refiere el
articulo 8 de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras, se mantendra la
coordinacién adecuada cotas Comunidad Auténoma de Madrid, Ayuntamientos,
Confederaciones Hidrograficas y resto de Entidades y Organismos que pudieran verse
afectados o que puedan aportar datos de interés para la redaccién del anteproyecto.
Especialmente, se estudiaran soluciopasa la mejora del transporte.

Se mantendra la coordinaciéon adecuada con el resto de actuaciones que, en sus diferentes
grados de desarrollo posible, interfieran en el &mbito de estudio del anteproyecto:

a. Actuaciones a corto y medio plazo para la mejardadaccesibilidad de transporte
publico (19M-14420)

b. Accesos a Madrid, vias colectoras, reordenacion de accesos para el transporte
publico (T9/49M-12270).

c. Autovia del Norte A. Ampliacion a tercer carril por calzada y vias de servicio,
pp.kk. 28+100 84+000. Tramo: Enlace RACEnlace San Agustin de Guadalix
(17/47-M-14120).

d. Estudio informativo "Variante de la autovial. ATramo: Enlace autopista Eje
Aeropuerto (M12) y autopista R- Variante de El Molar" (E19-75).

Asimismo, se mantendra la coordoidon adecuada con el conjunto de proyectos de
construccién en tramitacién autorizados por la Subdireccién General de Conservacion de la
Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento.

11. Se utilizara la base de precios de referencia de la OireGzneral de Carreteras (Orden
Circular 37/2016, de la Direccién General de Carreteras).

Se estima necesario un plazo de diecinueve (19) meses para la redaccion del anteproyecto.

De acuerdo con las valoraciones iniciales realizadas por la Demarcacion de Carreteras del Estado en
Madrid, con los datos disponibles en este momento el presupuesto aproximado de licitacién de las

obras de primer establecimiento y reforma se estima queip@scender a CUATROCIENTOS TREINTA

Y SEIS MILLONES CIEBHSENTA MEUROS (436c n dnnnnn € (Amplidaple@1ead. Sy R2 S

Resefar ge el Real Decreto Legislatd 3/2011en la actualidadse encuentra derogadoy ha sido
sustituido por la Ley9/2017, de 8 de noviembre, d€ontratos del Sector Publico

1.2.10. ANALISIS DE LA MODIFICACION DE LA ORDEN DE ESTUDIO DEL "ANTEPROYECTO DE
ADECUACION, REFORMA Y CONSERVACION DE LAAMTBVIAORTE. TRAMO: DEL
t YD MHbAann [ toOWFInTbnnné 59 /! +£9 I h

Tras la resolucién aprobatoria parcial del estudio informativ®EDID75, se hace necesario segregar
del anteproyecto de clave AR-0071 el primer tramo de 9,5 km de la alternativa Est2 {,
consecuentemente modificasu orden de estudipy tener ademasen cuenta las prescripciones
adicionales recogidas en la aprobacién parcial del estudio irfirm.

La modificacion de la Orden de Estudio interpreta quentdproyecto es el documento que desarrolla
el estudio informativo "Variante de Rutovia Al. Tramo: Enlace autopista Eje Aeropuerto{®) y la
autopista R2-Variante de EMolar", clave EIE0075, a través de sus alternativas E3tg Este 2,
afiadiendo la adecuaciate la Al entre los pp.kk. 12,0 y 15,9 y la ampliacién a 3 carriles de kdealz
derecha de la A entre los pp.kk. 42,0y 43,0.

Ademas, el ambito territorial en el que se desarrolla el estudio informativeNE-0O075 coincide
sensiblemente con el correspondiente al anteproyecto de claveMAI71, por lo que podria
considerarse ge la tramitacion ambiental realizada para el estudio informativo, incluido su
documento de alcance elaborado recientemente por €TBCO, es véalida para el anteproyecto

De esta forma, el Anteproyecto en redaccion incorpora las determinaciones del cdadmento de
alcance @l estudio informativo y de IBIAobtenida con fecha 6 de octubre de 2018.
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Deacuerdo con la orden de estudio AD0071 , la redaccion dahteproyecto debia servir de base a
la licitacién de un futuro contrato de concesion de obraste laposibilidad de que esto Gltimo no
ocurra o de que el plazo de la concesién sea inferimichlmente estimado, se estima conveniente
redefinir el afio horizonte de los estudios fijandolo2hafios, en lugar de los 30 afio&cialmente
considerados.

En base a todas estas consideraciosegropone la modificacion de la orden de estudio aprobada el
2 de noviembre de 2017 coel fin de que sean incorporadas las siguientes prescripciones en la
redaccion del anteproyecto ddave AOM-0071 :

- Excluir de la orden de estudio el tramo de autovia de nuevo trazado comprendido entre el
enlacede la autopista Eje Aeropuerto-iR y autopista R y el p.k. 26,0 de la-A de 9,5 km,
enprevisién de nuevos estudios que puedan determinaa®#lternativas mas eficientes para
elinterés publico como la utilizacion de infraestructuras existentes.

- Incorporar las prescripciones recogidas en el apartado 5 de la aprobacion de fecha 23 de abiril
de 2019 relativa al expediente de informacion publcdefinitiva del estudio informativolE
M- 0075.

- Fijar como secciones finales de la actuacion el p.k. 42,0 de la calzada izquierda, sentido Madrid,
y el p.k. 43,0 de la calzada derecha, sentido Burgos.

- Revisar y completar, tras la supresion del tram®dekm. de nuevo trazado, el estudio de
trafico llevado a cabo considerando un afio horizonte de 20 afios en lugar de los 30 afios
previstos inicialmente.

- Incorporar un anejo en el que se analice y estudie la subdivisién del tramo en subtramos,
susceptibles d ser desarrollados en posteriores proyectos de construccion como obras
completas, incluyendo su posible priorizacion.

- Con el fin de asegurar la viabilidad de su ejecucion y simplificar su desarrollo en futuros
proyectos de construccion, se debera ampéhnivel de definicién de las actuaciones que se
recojan en el anteproyecto (trazado, drenaje, estructuras, servicios afectados, ... )

- Adaptar el estudio de impacto ambiental a la Ley 9/2018, de 5 de diciembre, por la que se
modifica la Ley 21/2013, ded@ diciembre de evaluacion ambiental, que establece la exigencia
de realizar estudios especificos de naturaleza ambiental que no constituian el alcance habitual
delos estudios impacto ambiental.

Se resuelve asnodificar la orden de estudio dns siguietes términos incorporando las siguientes
prescripciones técnicas a las asi previstas en la orden de estudio(ammaitinuacion de cada una de
ellas se reflej@démose ha dado cumplimiento a cada una de éstas en color. azul)

1) Excluir de la orden de eslio el tramo de autovia de nuevo trazado comprendido entre el
enlacede la autopista Eje Aeropuerto-iR y autopista R y el p.k. 26,0 de la-A de 9,5 km
de longitud, en previsién de nuevos estudios que puedan determinar otras alternativas mas
eficientes para el interés publico como la utilizacién de infraestructuras existentes.

Se elimina en el anteproyecto cualquier referencia a{49vi

2) Incorporar las prescripciones recogidas en el apartado 5 de la aprobacion de fecha 23 de abril
de 2019relativa al expediente de informacion publica y definitiva del estudio informativo Ell
M-0075, en concreto en lo referente a:

a.

Estudiar la mejor ubicacion de las pasarelas peatonales, de manera que permitan una
interconexion segura entre ambas margenesailé:L.

Se revisa la ubicacion de las pasarelas previstas en el anteproyecto.

Estudiar el disefio de los enlaces y la ubicacién de los tamales de transferencia entre
eltronco de la Al y las vias de servicio, en funcion de las previsiones del estudio de
tréfico.

Se hace una revision completa del disefio de los enlaces y de la ubicacion de los
ramales de trasferencia entre el tronco y las vias complementarias.

Estudiar y definir la conexion de la urbanizaciéon Punta Galea, teniendo en cuenta las
propuestas pesentadas durante la informacion publica.

Se ha revisado y actualizado la conexién de Punta Galea.

Estudiar en detalle los niveles de contaminacion acustica generados por los nuevos
viales y las medidas mitigadoras a contemplar.

Con los nuevos resultados del estudio de trafico y la nueva normativa para la
realizacion de los estudios de trafico se rehace éste por completo.

Estudiar los limites ocupados por vias pecuarias, en especial en lo referente a los
limitesdel abrevadero decansadero El Artla

Se estudian y analizan en el Anejo de Integracion ambiental.

En el anteproyecto se tendrd en cuanta las posibles conexiones de los futuros
desarrollosurbanisticos aprobados con las vias de servicio previstas, asi como las
propuestaglanteadas en los casos de la Urbanizacion Club de Campo, Trinity Collage
y Circuitodel Jarama.

Ya habian sido tenidos en cuenta en la entrega del anteproyecto de junio de 2018.

Se coordinard con la Direccion General de Carreteras de la Comunidad dd Madri
disposicion viaria inicialmente prevista en el enlace de FA00 y la AL, existente a
la altura del p.k. 23,0 de esta ultima.

A fecha actual se ha enviado la nueva tipologia prevista para el enlace de la Al con la
M-100 a la Comunidad de Madridsg esta a la espera de su conformidad, como se
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puede comprobar en el Anejo de Coordinacién con Otros Organismos, donde se
adjunta el mail enviado al efecto por el Director del Proyecto.

3) Fijar como secciones finales de la actuacion el p.k. 42,0 de laz#@gacerda, sentido Madrid,
y el p.k. 43,0 de la calzada derecha, sentido Burgos.

Se fijan esas secciones finales y planos y presupuesto en consecuencia.

4) Sera necesario revisar y completar, tras la supresion del tramo de 9,5 km de nuevo trazado, el
estudo de tréfico llevado a cabo considerando un afio horizonte de 20 afios en lugar de los 30
afos previstos inicialmente.

Se rehace el estudio de trafico por completo atendiendo al nuevo afio horizonte y la supresion
de la M15.

5) Que en el anteproyecto se analicy estudie la subdivision del tramo en subtramos,
susceptiblesde ser desarrollados en posteriores proyectos de construccion como obras
completas, incluyendeu posible priorizacion.

Se analiza y se propone su construccion en cuatro (4) subtramos,aialoyse recoge en el
Anejo 21 Plan de Actuaciones.

6) El nivel de definicion de las actuaciones que se recojan en el anteproyecto (trazado, drenaje,
estructuras, servicios afectados, etc.) debe asegurar la viabilidad de su ejecucion y facilitar su
desarrolloen futuros proyectos de construccion

Se ha revisado el nivel de definicion conforme a los alcances acordados emneatialas
disciplinas.

7) Adaptar el estudio de impacto ambiental a la Ley 9/20 18, de 5 de diciembre, goe lse
modifica la Ley 212013, de 9 de diciembre de evaluacién ambiental, que establece la
exigenciade realizar estudios especificos de naturaleza ambiental que no constituian el
alcance habitual dos estudios de impacto ambiental hasta ese momento

Se revisa por completo &studio de Impacto Ambiental, para adaptarlo a la nueva Ley y
también para eliminar lo relativo a la-i/5.

De acuerdo con la propuesta formulada por la Demarcacién de Carreteras del Estado en ddadrid,

los datos disponibles en este momento se estima gjugresupuesto aproximado de licitacion ks

obras podria ascender a DOSCIENTOS SETENONES DEEURDS T ndnnndnnnZnn €0
el concepto de IV A aplicable (21 %).

13.! b¢ 9/ 959b¢9{ 59{59 9[ t!b¢h 59 +L{¢!

A continuacion se resefidos principales antecedentes tenidos en cuenta en la tramitacion ambiental
del anteproyecto.

1.3.1. JUSTIFICACION DE LA TRAMITACION AMBIENTAL

Como base de partida para el andlisis del marco legal en el que se encuentran las actuaciones, se
considera el hecho de que al presente Anteproyecto le es de aplicacion la legislacion esteti@ren

de Evaluacién Ambientdley 21/2013, de 9 de diciem#y asi como su modificacion, recogida en la Ley
9/2018, de 5 de diciembre, por la que se modifica la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion
ambiental, la Ley 21/2015, de 20 de julio, por la que se modifica la Ley 43/2003, de 21 de noviembre,
de Montes y la Ley 1/2005, de 9 de marzo, por la que se regula el régimen del comercio de derechos
de emisién de gases de efecto invernadero.

LaLey 21/2013, de 9 de diciembre de evaluacion de impacto ambentaincebida como legislacion
béasica y regula dos procedimientos de evaluacion de impacto ambiental de proyectos, el ordinario y el
simplificado, justificados bajo el principio de la proporcionalidad, con el fin de someter a
procedimiento ordinario Unicamente aquellos proyectos (reédog en elAnexo Ide la Ley) que, por

sus caracteristicas y segin unos umbrales aplicados a criterios técnicos y de magnitud de proyectos,
van a tener repercusiones significativas sobre el medio ambiente Aferd lIse relacionan aquellos
proyectos sbre los que, atendiendo a un valor menor de los umbrales establecidos, el 6rgano
ambiental competente ha de tomar una decision motivada relativa a la necesidad o no de someterlos
a la citada evaluacién de impacto ambiental ordinaria, teniendo en cuentaitesos establecidos en

el Anexo Il Estos proyectos deben someterse a evaluacion de impacto ambiental simplificada,
procedimiento que se resuelve mediante el Informe de Impacto Ambiental que emite el érgano
ambiental.

Segun lo establecido en el artiolr. de la Ley, que determina el ambito de aplicacion de la evaluacion

de impacto ambiental, el proyecto d#\decuacién, reforma y conservacion del Corredor del Norte.
AutoviaA-1. Tramo: MadrieEl Molar P.K. 128 47,C, supone una modificaciéde lascaracteristicas

de un proyecto consignado en el anexo | que cumple, por si sola, los umbrales establecidos en el anexo
I, por loque debe someterse a evaluacion de impacto ambiental ordinaria.

1.3.2. PROCEDIMIENTO DE EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL ORDINARIA

Tal como recoge la Ley 21/2013, modificada por la Ley 9/2018, de forma previa al inicio del
procedimiento de evaluacion de impacto ambiental ordinario, y con caracter potestativo, el promotor
puede solicitar al 6rgano ambiental, de conformidad con el arti8d|da elaboracién del documento

de alcance del estudio de impacto ambiental, acompafiada del Documento Inicial del proyecto.

Para la elaboracion del documento de alcance del estudio de impacto ambiental, el érgano ambiental
consulta a las Administracionpéblicas afectadas y a las personas interesadas
Ay Of dz2 Sy R2

Una vez recibidas las contestaciones a las consultas previas, el érgano ambiental elabora el documento
de alcance del estudio de impacto ambiental, y lo remite al promotor y al 6rgano sustantivo, junto con

Iaé cgngsta(ﬁ)quéecibiEa§ aﬂa%CQns[ultas realizadas
En epresente ateproyectq seha llevadca cabo un Estudide Impacto Ambiental, que formargarte

del expediente a enviar al rgano ambiental para solicitar el inicio de la evaluacion de impacto
ambiental ordinariahabiéndose estimadque no es preciso, ni eficiente, llevar a cabo el documento
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RS AyAOAz

R S f Adécyadid®, Lrid¥aPria § cdriservadtdd defiCorredor del Norte. Autovia A

1. Tramo: MadrieEl Molar P.K. 12,0 al 4%,@uesto que la Ley no lo exige, se dispone de informacién

o0 Sedispone de DIA favorable pdealternativa seleccionada en el Estudio Informativo,
conforme a la resoluciéon dé de octubre de 2018, de la Direcciobn General de

de partida reciente y ajustada a las actuaciones que se contemplan en este anteproyecto y, por tanto,
se conoce con certeza el alcance que debe tener el estudio de impacto ambiental que al efecto se
redacte

La justificacion de la no necesidad de solicitar un documento de alcance para el anteproyecto, se
recoge detalladamenten el Apéndicé del Estudio de Impacto Ambiental, y se fundamenta en los
siguientes aspectos:

- Las actuaciones de aumento depaaidad de la A han sido objeto de estudio desde hace
32842 RSaidl OFryR2 St 9aiGdzRA2 -L yrandNMO0cBaAnD?2
¢2YS RSt tdzSNI2¢3 [jdzS 200 dz2
recomendada se dmrroll6 en el Anteproyecto Variante de la carreterd Nramo: M40 ¢
Santo Tomé del Puerto (12 Fase). Subtramo: Enlace Autopista con Eje Aeropug&Bpy(lR
2¢xF NAFYdS RS 9t az2fl NE®

- 9f 9&addzRA?2
(M-12) y autopista R ¢+ NA I yGS RS 9 tM-7a8 estelpitiEipal y éisirediénie 9 L m
antecedente del presente Anteproyecto, y contemialgoractica totalidad de las actuaciones
a desarrollar en éste a través de las Alteives Este 3, y Este2l si bien, el Anteproyecto
alarga ligeramente la actuacion prevista en el Estudio Informativo de referencia, considerando
la ampliacion a tercer carril de lalfentre los pp.kk. 12,045,9 en el extremo inicial del tramo,

y entrelos pp.kk. 42,0y 43,0.

o (Concretamente laAlternativaEste3, se refiere a la adecuacion de ldl &ntre los
pp.kk. 15,9 y 42,0, dotandola de una secciébn homogénea de 3 carriles por sentido y
viascomplementariasunidireccionales de 2 carriles por ambas geres,que es la
mismaactuaciondel anteproyecto AGM-0071. Por tanto, esa zona ya se ha analizado
ambientalmente en el ambito del estudio informativo y se considera que no son
necesarias las actuaciones previas de solicitud de documento de alcancel para e
presente anteproyecto.

o [F GONXYYAGFEOAsY FYOASyYydGlrFt | fF 1ljdzS asS Kl
la Autovia AL, Tramo: Enlace Autopista Eje Aeropuerto-i®) y autopista R ¢
+F NAFYyGS RS 9 tM-75 2stld MNsing a 1©dué 2 $bde Sdmeater el
anteproyecto.

0 Ya se dispone del documento de alcance elaborado recientemente por el MAPAMA,

9t

R20dzySy 2

Biodiversidad y Calidad Ambiental

RS tftOFLyO0S @& I 5L!

R-§,fTrarficd Enldze A 2

LyT2N

Autopista Eje Aeropuerto (M2) y autopistaR ¢+ NA | y (S R 8&ve: €IiM-75 fefincliygns Of
y analizan en los Apéndices 6 y 12d&tudio de Impacto Ambiental®

Ahora bien, conforme a la Ley 9/2018, de 5 de diciembre, por la que se modifica la Ley 21/2013, de 9

de diciembre, de evaluacién ambiental, la Ley 21/20152@lele julio, por la que se modifica la Ley

43/2003, de 21 de noviembre, de Montes y la Ley 1/2005, de 9 de marzo, por la que se regula el

anteproyectos similares actualmente en redaccion como som ely G SLINR & SO 2

Refoma y Conservacion de la Autovip® RS €
o . . alyiSLINeesSoiz
LYy T2 NXYI U A-@Zranox EnlddeopistSEjeReroptierto ! dzl 2 O N lvadhid (M30) @t ® / dzSy OF ¢ @

{dN2 SaiSo

RS ! RS0dzZ OAsys wST2NXYI

Entre los estudios requeridos se enctran:

Estudio hidromorfoldgico.
Estudio de vulnerabilidad del proyecto frente a accidentes graves o catastrofes.

Estudio de mitigacion (Cambio climatico y huella de carbono).

El Estudio de Impacto Ambiental del anteproyecto ipela redaccion de dichos estudio

1.3.3.

Para la redaccion del EslA del Antecip se ha partido dios aspectos indicados en el Documento

az ﬁ(-s E&Ic’&r%@, y S:rf Iasgrés;§U9§B§ & Ias'—cﬁn&ﬁte{g%rladiiéhtﬁg enfett habtd He}flfbt%dioﬁlrﬁormativo

bt [L{L{ 59[ wO9{![¢!5h 59 [!{ /hb{![¢!{
AUTOVIA A, TRAMO: ENLACE AUTOPISTA EJE AEROPUERTO AMTOPISTAR
+1wL!b¢9 59 9[ ah[! wé

G+F NAI ydS RLSTraimé: Erladeiataista Ejel Aeropuerte(®) y autopista R ¢ Variarte

RS 9f

a2t W5 Hue SchnbligafiS (OFLEM | RI YSY G S Sy St

' YOASY Gl féo

G = I NR Irégiteé dét Someértio do ldevauisi d Neimisidm de gases de efecto invernadero, se establece la
RSOf I NI OAsy RS A YdxigeOine lealizariaeflidide tara€tér @rabieitad Gus Bo canstitibz® ¢l aldaricé Babidfal deAo® |
Estudios de Impacto Ambiental, y que han sidggueridos en el documento de alcance de

RS

¢ NI Y2 YyelRS
&3. Trathy & SNIBI OA s

I RSOc
t DY Dm

t wOL! |

I LISYRAOS ¢

Asimismo, el EslA ha tenido en consideracion las prescripciones de la DIA correspondiente al citado

con fecha de 29 de septiembre de 2016, para el Estudio Informativo de referencia, que Estudio Informativo, segun se refleja elApéndicel2R St a9 atidzRA2 RS LYLI OG2 ! YOA
presenta las mismas caracteristicas que el presente proygcse enmarca en el
mismo ambito territorial, por lo que a todos los efectos las conclusiones de éste son
aplicables al anteproyecto.
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MINISTERIO -
DE FOMENTO Y AN

49-M-12270 QR ORI G,

Resolucién de Ia Dircccién General de Carreteras, por delegacién en la Subdireccién General de

Planificacién, por la gue se autoriza:

Orden de Estudio. Proyecto de Construccion.

“AUTOVIA DEL NORTE (A-1). TRAMO: ACCESO A MADRID. VIAS COLECTORAS,
REGRDENACION DE ENLACES Y PLATAFORMAS RESERVADAS PARA EL
TRANSPORTE PUBLICO”

Red de Carreteras del Estado.

MADRID

El acceso a Madrid desde la Autovia del Norte soporta en la actualidad una intensidad
media de vehiculos muy elevads, con una distribucién horaria en la que, en los periodos punta, se
alcanzan valores correspondientes a niveles de servicio indeseables y, con cierta frecuencia, se
sobrepasa la capacidad de la via, alcanzdndose la congestién en algunos tramos y momentos.

La situacién actual, en caso de no actuacién, es previsible que empeorard en un futuro
proximo. A esta conclusién se llega, no tan solo de la extrapolacién de las series histéricas de
crecimiento del trafico en el cormredor, sino, ademds, teniendo en cuenta ¢l extraordinario dinamismo
urbanistico de las zonas adyacentes a la carretera (poligonos industriales y de servicios del Arroyo de la
Vega y Moscaterales, en continuo crecimiento) y las actuaciones puestas en servicio o en proyecto con

“influencia en la autovia A-1, entre las que destaca la conexion entre ¢l futuro Eje Acropuerto con el
enlace del p.k. 17,000 de la autovia A-1.

A la vista de o anterior procede acometer una mejora que permiita descongestionar el
tronco de la autovia en el tramo considerado.

De acuerdo con la experiencia en otras vias de similares caracteristicas, del analisis
concreto de las deficiencias existentes en el tramo considerado vy teniendo enr cuenta las soluciones
existentes ¢n el tramo anterior de la A-1 (tramo comprendido entre la M-30 y la M-40, recientemente
transferido al Ayuntamiento de Madrid) se deduce que la construccién de vias colectoras en el tramo y
la remodelacién de los enlaces afectados tendrian un efecto positivo en las condiciones de explotacién
del tronco de la autovia, al descargar las calzadas principales de un nimero importante de vehiculos en
las incorporaciones y salidas que se producen entre los tres enlaces implicados.

Por otra parte, se plantea otra actuacién complementaria consistente en la construccién
de plataformas reservadas para el transporte publico de vigjeros en el tramo. Esta solucién viene a
desarrollar una de las directrices del Ministerio de Fomento en materia de politica de transportes,
consistente en el desarrollo de elementos que favorezean el uso del transporte publico en los grandes
nicleos urbanos. 5

PASEC) DE LA CASTELLANA, 67
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El caso concreto de la A-1 ya ha sido analizado en un reciente estudio dmg1do por la
Subdireccion General de Planificacién sobre implantacién de carriles reservados para transporte piiblico
y vehiculos de alta ocupacion en las redes arteriales de los grandes ntcleos urbanos, siendo los
wesultados favorables a su construccién. A este respecto hay que tener en cuenta, ademds, la favorable
predisposicion mostrada por las distintas Administraciones implicadas y los planes para la construccion
de carriles-bus en la A-1 hasta su conexion con e) intercambiador de Plaza de Castilia.

Considerando todo lo anterior y una vez examinada la propuesta formulada en este
sentido por la Demarcacién de Carreteras del Estado en Madrid, RESUELVO:

Que, bajo la direccién de la Demarcacion de Carreteras del Estado en Madrid, sean

redactado el siguiente estudio:

Tipo: Proyecto de construccion: 49-M-1227¢.
- Titalo: “Autovia del Norte (A-1). Tramo: Acceso a Madrid. Vias Colectoras,
{ Reordenacién de eplaces jy plataformas reservadas para el transporte
pablico” g . / ' '
Siteacidn: Autoviade] Norte A-1.

Tramo: Acceso Sur a Alcobendas — Acceso Sur a San- Sebastian de los
Reyes.

Puntos kilométricos aproximados: del px. 12,000 2l p.k.-19,000.

Longitud aproximada: 7 km. -
Clase: Mecjora local (vias colectoras y remodelacion de enlaces) y construccidn
de plataformas reservadas para el transporte piblico.

Objeto del proyecto: Desarrollar, con el grado de detalle exigible a un proyecto de
construccion las sigaientes actuaciones:

« Proyecto para la copstruccion en ¢l tramo considerado, entre ¢l

pk. 15,000 y el pk. 19,000, de calzadas reservadas para el
transporte colectivo de viajeros

El proyecto ‘incluird, a mvel de estudio previo, el disefio de la
" prolongacion de las calzadas para transporte colectivo en el tramo
de competencia del Ayuntamiento de Madrid (desde la M-40 y
hasta la conexién con ¢l intercambiador de Plaza de Castilla) al
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objeto de valorar las soluciones técnicas nccesarias para la
homogeneidad  del itincrario  globalmente  considerado,
manteniendo en todo momento la coordinacién necesaria con el
Consorcio Regional de Transportes y con el Ayuntamiento de
Madrid.

¢ Construccién de vias colectoras en el tranmo y remodelacion de los
tres enlaces afectados (p.k. 15,000, p.k. 17,000 y p.k. 19,000).

El proyecto debera contener los documentos especificados cn el Artfculo 27 del
Reglamento General de Carreteras. Asimismo, se tendrin en cuenta las
Recomendaciones de la Direccién General de Carreteras para la redaccién de
este tipo de estudios y, en cualquier caso, lo que se determine en el Pliego de
Prescripciones Técnicas Particulares que en su momento sc apruebe como base

para su redaccién.

Contenido:

Las vias colectoras dispondrdn de dos carriles continuos, con incorporacién de
un tercero en los tramos que sea necesario para facilitar los movimientos de

trenzado o de salidas de tronco hacia carril propio.

Caracteristicas:

El disefio de lus plataformas para uso exclusivo de transporte colectivo serdn
objeto de estudio, en coordinacién con las soluciones que se puedan proponer en
el tramo siguiente (desde la M-40 y hasta el intercambiador de Plaza de Castilla)
teniendo en cuenta ¢l nimero de expediciones necesarias, v su distribucion
horaria, para atender la demanda esperada, asi como los condicionantes técnicos,
ambicntales y econdmicos que se deriven del espacio disponible para su

implantacion.

Si estuviera justificado. por falta de espacio para la construccion de las nuevas
infraestructuras previstas, se analizard la posibilidad de reducir el ancho de los
carriles en el tronco de la A-1 en ¢l tramo considerado, para lo que también se
deberd mantener una adecuada coordinacion con las medidas que se puedan
adoptar en el tramo entre la M-40 y el intercambiador de Plaza de Casulla, a
ctectos de asegurar la debida homogeneidad del itinerario.

Instrucciones particulares:

!. Se mantendrd la coordinacion adecuada con el Consorcio Regional de Transportes y con
el Ayuntamiento de Madrid, asi como con el resto de Entidades y Organismos que
pudieran verse afectados ¢ que pudieran aportar datos de interés para la redaccién del

proyecto.

49-M-12277¢ . "

2. Se realizard wna consnlta al Ministerio de Medio Ambiente con objeto de copfirmar la
innecesariedad de.somaeter este proyccto a un procedimiento reglado de evaluacidn de

impacto ambiental.

Asistencia Técnica:

Se autoriza, previo cumplimiento -del Articulo 202 del Texto Refundido de la Ley de
Contratos de las Administraciones Publicas, la Asistencia I‘ccmca que, en Su caso,
resulte necesaria para la redaccidn de este Proyecto.

Programacién del Proyecto:

Se estima un periodo de dicz (10) meses como tiempo necesario para la redaccion del
proyecto. No obstante, la programacién definitiva serd la que se determine en el
correspondiente Pliego de Prescripciones Téenicas Particulares que servird de base para

Ja contratacién del proyecto.

' Presupuesto aproximado de ejecucion por contrata de las obras

De acuerdo con la propuesta formulada por la Demarcacién de Carreteras del Estado en
Madrid, el presupuesto aproximado de ejecucién por contrata de las obras ascenderd a

CUARENTA MILLONES, SETECIENTOS TREINTA MIL EUROS (40.730.000

6.

Este proyecto, una vez redactado conforme a lo que csmbleczdo en la presente orden de
estucho serd remitido para su superws:én & la Subdireccién General de Proyectos de la Direccion

General de Carreteras.

Madrid, 27 de ® U\XWQN&«R 2004
EL DIRECTOR GE

_ PWCTOR GENERAL DE PLANIFICACION
L= Fdo.: Aurcliano Lépez Heredia

(Resolucién Delegacion de Atribuciones 12-01-94)

HINETERKS
DE FOHENTO
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