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Las primerasAutovias gestionadas y financiadas por el Estado y libres de peaje empezaron a ser
construidas a comienzos de los afios 80 en el marco del Primer Plan General de Carreteras, en una
época de austeridad econoémica, lo que provoco la decision de aproveclaartateras existentes

como una de las calzadas de las futuras Autovias.

El Programa de Adecuacion de Autovias de Primera Generacion fue lanzado para mejorar las
condiciones de las autovias mas antiguas, cuyos estandares de disefio estaban lejos deatbssutili

en las autovias posteriores. El programa se estructur6 en dos fases en las cuales se actuaba en los ejes
prioritarios de la red.

OYGNB f2a FyiSLINRreSOG2a NBRIFOGIFIR2& FA3IdzNI ot S
del Corredor del Nog, AutoviaAM > ¢ NI Y2Y Lld] ® wm+E187 reddciado emvaned R
de 2006 y que no llegd a ser aprobado definitivamente. Las actuaciones contenidas en dicho
anteproyecto no llegaron por tanto a ejecutarse.

f
S

El lanzamiento en julio del 2017 d&lan de Inversién Extraordinaria en Carreteras (en adelante PIC)
representd un nuevo impulso al desarrollo de las infraestructuras de nuestro pais. Tenia por objetivo
el completar los tramos de la Red Transeuropea de Transporte pendientes; resolveellos da

botella existentes en la red actual de carreteras; mejorar y adaptar las principales autovias existentes
a las exigencias de la nueva normativa en materia de siniestralidad, ruido y emisiones, ge CO
asegurar la conservacién de todos los progseajue se realicen.

El presente Anteproyecto se enmarco dentro del PIC, y su objetivo era el estudio y disefio de las obras

de construccidn, puesta a cero y conservacion necesarias que permitieran contar con una attovia A

en su tramo comprendido entre Ilgp.kk. 12,0 AL 47,0 en condiciones Optimas de velocidad, seguridad

y nivel de servicio a lo largo de los afios de concesién previstos, de forma que se pudieran minimizar

los atascos y las consecuentes pérdidas de tiempo que para los usuarios suporeda falpacidad

de la actual Autovia del Norte A especialmente en su tramo de arranque desde Madrid, alcanzado

asi los estandares actuales de calidad y seguridad viaria exigibles a las autovias en el conjunto de la
Red de carreteras del Estado.

18.1.1. ANTECEDHEKS

A continuacion se enumeran los principales antecedentes administrativos y técnicos del Anteproyecto
LINPLIAF YSYGS RAOK2X LISNR GF YOASY RS¢tl Teamd Brituse?
Autopista Eje Aeropuerto (M2) y Autopista R¢VaNA I yiGS RS 9f az2fl NEZ
conclusiones que de él se derivan, y que repercuten directamente en el alcance y desarrollo del
presente Anteproyecto, y los relativos a la tramitacion ambiental.

a .

AYTF2NXYE GA D2
L32 NJ f IConfeshajddeabril ge@R07, tupp&ntradp e la direccion General el expediente deamifor plblica

|1_891b ¢ntpceflentes administrativos

18.1.1.1.1. Antecedentes admistrativos del Anteproyecto

Con fecha 30 de abril de 2001, la Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento emite una
hNRSY RS 9aiddzRA2 LI N I wSRIFIOOAsy RSt
Corredor del Norte. Autovia-A Tramo: Madric. dzNH 2 & ¢ = -R152. Of I @S ! h

Con fecha de 18 de junio de 2002 se contraté la Asistencia Técnica para la redaccién de este
Anteproyecto, cuya finalizacién tuvo lugar en diciembre de 2002. La recepcion del contrato se
formaliz6 mediante el aetde fecha 9 de julio de 2004.

En julio de 2005 se presentd el Documento de Consulta Ambiental ante el érgano ambiental para
decidir sobre la necesidad de someter el Anteproyecto a Procedimiento de Evaluacion de Impacto
Ambiental.

En diciembre de 2005, gsiilendo instrucciones de la Subdireccion General de Conservacion, el

ministerio de Fomento acordé dividir las actuaciones comprendidas en el Anteproyecto de ctave AO
a!
Of lgéhrad Fublicas.

9f Mo RS FSoONBNRB RS unncx a8 SYAOGS €I hNRSYy RS
1. Adecuacion, reforma y conservacion del corredor Norte. Tramo: Mg@ahto Tomé del Puerto.
t Pl PMHZIn | @»m@BENES RS Of I @S !

El objeto de la orden de estudio incluia la elaboracién de un Estudio de Viabilidad y la redaccion del
Anteproyecto que recogiera y actualizase las actuaciones incluidas en el Anteproyecto de diave AO
152, asi como las actuaciones de conservacidinaria y extraordinaria del tramo mencionado.

El 26 de abril de 2006, se emite la resolucién de la Direccién General de Carreteras por la que se
aprueban provisionalmente y se someten a informacion publica el Estudio de Viabilidad y el
Anteproyecto & a! RSOdzr OAsy> NBT2NXI & O2y@akSMEpIOKL.Y RS
Tramo:Madrié{  yG2 ¢2YS RSf tdzSNIi2¢é¢d [ Lzt AOlI OAsy Sy
ese mismo afio.

Tras el periodo de informacién publica, en el que sirexn alegaciones por parte de los Organismos
Publicos y particulares afectados, se redacta el informe de alegaciones en febrero de 2007, en el que
se dio respuesta a éstas.

La conclusién del informe establece que, debido a la escasa repercusion ecndeitas
prescripciones a adoptar, se permite que sigan siendo validas todas las consideraciones del informe de
viabilidad aprobado provisionalmente en abril de 2006.

G NAIFYydS RS I !dzi2@NI !

correspondiente al anteproyecto de clave &£Q87, constituido por el informe de impacto ambiental
y el informe de alegaciones.
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Una vez revisado el informe, se comprobd que su contenido resultaba insuficiente para poder realizar
una adecuaddvaluacion de Impacto Ambiental, por lo que se solicité al promotor que modificase
dicho informe y que incluyese las modificaciones del anteproyecto resultantes de las alegaciones
recibidas.

En diciembre de 2007 se redacta el Documento N°4: Estudio gechm Ambiental para su
tramitacion. Este documento no fue aprobado, debido a que no contenia los informes de las
Administraciones Publicas afectadas, por lo que se solicitdé un nuevo informe de alegaciones.

En fecha 19 de febrero de 2008, la Direccién Garde Calidad y Evaluacion Ambiental del Ministerio
de Medio Ambiente, solicitd los informes de las administraciones publicas afectadas y cdmo tendria
en consideracién el promotor en su proyecto dichos informes, para evaluacion de Impacto Ambiental.

El nievo informe de alegaciones es redactado en septiembre de 2009 y sus conclusiones son incluidas
en el Estudio de Impacto ambiental remitido al Ministerio de Fomento en octubre de 2009.

Con fecha 24 de noviembre de 2009, la Subdireccién General de EvaldelcMmisterio de Medio
Ambiente solicitdé informacién complementaria para evaluaciéon de impacto ambiental.

De acuerdo con dicha solicitud, en mayo de 2010 se remite el informe de alegaciones y el estudio de
impacto ambiental del anteproyecto de adecuagiGforma y conservacion. Subtramo 2: p.k. 36+000
a p.k. 95+800 de la AutovialA

Finalmente, en septiembre de 2010 se remite la Resolucion de la Secretaria de Estado de Cambio
climatico por la que se formula Declaracion de Impacto Ambiental favoisiilee el proyecto

G! yidSLINREESOUl2 RS | RSOdzZ OAsy S NBFT2NXNIE & 02y aSNDI OA

Después del tiempo transcurrido desde la puesta en servicio de la Autovia ¥ sin haberse
acometido actuacioén alguna en ella vinculada a lagumaciones anteriormente recogidas a nivel de
Anteproyecto, el Ministerio de Fomento encuentra que a finales de 2017 concurren una serie de
circunstancias propicias para poder acometer un programa de mejora y acondicionamiento del
tramo de ésta comprendidentre los pp.kk. 12, 0 y 47,0 en los que resulta prioritaria la mejora de
sus actuales condiciones de explotacién (actuaciones de aumento de capacidad y de adecuacion de
la infraestructura a los actuales estandares de calidad y seguridad exigibles pacwias en el
conjunto de la Red de Carreteras del Estado).

Es por ello que con fecha de noviembre de 2017 se emite la Orden de Estullier AQue tiene por

objeto autorizar la redaccion de un anteproyecto que defina las actuaciones mas convenientes para |
adecuacion, reforma y conservacion de dicho tramo, con el fin de equipararlo, en la medida de lo
razonadamente asumible, a los niveles de seguridad y servicio propios de una autovia, que como
objetivo deseable alcance una velocidad de proyecto de 120 kiawto en el tramo en servicio de la

A-1 como en el nuevo tramo a proyectar como entre el enlace de la autopista Eje Aeropuerto con la
autopista R2 y la variante de EI Molar. En cualquier caso, la velocidad de proyecto se determinara
como una de las catusiones de la propia redaccién del anteproyecto, en funcion de los estudios
técnicos que habran de realizarse y de las repercusiones inducidas sobre el estudio de viabilidad

(definicion AV120 de acuerdo con la Norma 3@ Trazado, de la Instruccién @arreteras, aprobada
por Orden MFOM/273/2016, de 19 de febrero).

En la citada Orden de Estudio también se indica que coincidente con ésta en el tiempo se esta
redactando el Estudio Informativo de clave-E1475, de la "Variante de la autovialATramo: Elace

entre la autopista Eje Aeropuerto (IR) y la autopista R -Variante de ElI Molar", aprobado
provisionalmente el 20 de abril de 2017.

El primer tramo de la solucién seleccionada en la aprobacién provisional del citado El mejoraria las
condiciones deexplotacién de los accesos en el sector noreste del area metropolitana de Madrid.
Dicho tramo, de 9,5 km de longitud aproximada, comprendido entre el enlace con la autopista Eje
Aeropuerto (M12) y el p.k. 26+000 a la autovid Asupondria una alternativde acceso al arco sur de

la M-40, a través del Eje Aeropuerto {A2), M13 y M14.

Este nuevo tramo posibilitaria una atracciéon de parte del trafico que actualmente utilizd.la A
Previsiblemente, se reducirian las intensidades soportadas actualmenta patovia Al entre los
pp.kk. 12+000 y 26+000 (municipios de Alcobendas y San Sebastian de los Reyes), con lo que podria
esperarse una reduccién de los atascos que en este momento se producen en el tramo de la Al
comprendido entre el p.k. 4+000 y el p12+000.

En base a las conclusiones del Estudio InformativéELD, es razonable que el nuevo anteproyecto
gue ahora se redacta para mejorar las condiciones de explotaciéon del Corredor del Norte, incluya
conjuntamente estos dos tramos:

a) Adecuacion, refona y conservacion de la autovigl/entre el p.k. 12+000 y el p.k. 47+000
5Y® {dz0 0N Y2 HY L1 P ocbnnn I LDl P dbpbynnéd

b) Construccion del Primer tramo de la solucion seleccionada en la aprobacion provisional del
Estudio Informativo EM-75 (comprendido entre el enlace con la autopistal®ly el p.k.
26+000 a la autovia-B).

El conjunto de las actuaciones de mejora de la autoMigrevistas cumplen con los criterios que han
informado el disefio del Plan de Inversion de Carreteras (PIC), presentado en junio de 2017 por el
Ministro de Fomento en el Cgreso de los Diputados. El Plan de Inversion en Carreteras preveia una
serie de actuaciones en la Red de Carreteras del Estado, consideradas prioritarias y que son
susceptibles de ser gestionadas de forma indirecta por el Ministerio de Fomento, al angpbro d
recogido en la Ley 37/2015, de carreteras, y en el Real Decreto Legislativo 3/2011, de 14 de noviembre,
por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Contratos del Sector Publico.

Dicho lo anterior, el anteproyecto objeto de la presente Ordertstudio habria se servir de base-para

la licitacién de un contrato de concesion de obra publica, cuyo objeto consistiria tanto en el desarrollo
del anteproyecto a nivel de proyecto de construccién, como en la posterior ejecucion de las obras
definidas pr dicho proyecto de construccion, y la conservacion del tramo en el periodo finalmente
establecido.

Con fecha 23 de abril de 2019 la Direccion General de Carreteras aprob6 definitivamente de forma
parcial el Estudio Informativo de clave #410075, referdo Unicamente al tramo de la alternativa
seleccionada (Est#-2) comprendido entre los pp.kk. 26,0 y 42,0 de la autovih, Auedando sin
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aprobacion definitiva, en prevision de nuevos estudios sobre itinerarios alternativos mas econdémicos
y eficientes quegoudieran descartarlo, el primer tramo de 9,5 km de nuevo trazado iniciales entre la
M-12 y el p.k. 26,0 de laA Es por ello gue se hace necesario segregar del anteproyecto de clave AO
M-0071 la denominada M5.

A su vez el freno del PIC plantea la pilisiad de que el nuevo anteproyecto no sea licitado en régimen
de concesibén y sirva de base para la redaccion de futuros proyectos de construccion, por lo que se
considera conveniente redefinir el &mbito de la actuacion en el tronco della A

Todo elloconsecuentemente obliga a modificar la orden de estudio del presente anteproyecto, que
ademas ha de tener en cuenta las prescripciones adicionales recogidas en la aprobaciéon parcial del
estudio informativo.

18.1.1.1.2. Antecedentes administrativos del Estudio Infornd®2 & + F NRA | vV (-8 Tr&én®: £ |
Enlace Autopista Eje Aeropuerto {02) y Autopista Rc+ F NAF viS RS Of
EIEM-75

Teniendo en cuenta que el corredor de la antigua hb se incluy6 dentro de las actuaciones a corto
plazo previstas efas radiales de Madrid, con fecha 2/02/2001 se propuso la redaccion de un Estudio
Informativo sobre un nuevo eje alternativo a la Autovid, Ajue se denomind-R y que tenia como
finalidad la recopilacién y andlisis de los datos necesarios para lacdefitie una nueva solucion
viaria adicional dentro de dicho corredor.

Por resolucién de la Direccién General de Carreteras de fecha 22/03/2001 se autoriz6 la Orden de
Estudio solicitada, de claveEEM p M~ & = I NA | vy (i-§ (aRidua K1) Ma@id-SENS To@dNI !
RSt tdzSNIi2é 1jdzS | RSYtL & | ¥NMepkal a20NB Sy (i 8§87 2 NIRR 8
para la racionalizacion funcional y aumento de capacidad de la Autelvidr&mo: San Sebastian de

los Reyes’ A NDdzA 12 RSt WIF NI YI £ ®

Una vezadjudicada su redaccion, con fecha 7/05/2003 se remitié6 el Documento Resumen de la
actuacion al Organo Ambiental correspondiente, iniciandose el proceso de consultas ambientales
establecido en el art. 13 del R.O. 1131/88 de 30 de septiembre, finalizaneloeen de 2004 con la
remisién por parte de la Direccidon General de Calidad y Evaluacién Ambiental del Ministerio de Medio
Ambiente de las respuestas recibidas.

En julio de 2004, se envi6 a la Subdireccion General de Planificacion el Estudio Inforragdivay, p
procedente tramitacion y aprobacion. Dicho documento incluia un Andlisis de Rentabilidad por tramos
de la alternativa seleccionada.

Con fecha 18/10/2005, se remitié un Documento Complementario de dicho Estudio Informativo, en el
gue se recogia lataknativa seleccionada para su ejecucién por fases, concretamente la 12 fase de la
Autopista RL comprendida entre el extremo final de la Autopista Eje Aeropuerb2Mantigua M

110) y la Variante del Molar (con proyecto constructivo aprobado en mar26Qts).

El 7/12/2005 se aprobd provisionalmente el Estudio Informativo de referencia, como tal y como
Estudio de Viabilidad, recomendando como alternativa mas favorable en esa 12 fase, la denominada
Este 2, opcion 2, Autopista de peaje de nuevo trazadoeatienlace del Eje Aeropuerto con la antigua

M-110 y la R y El Molar, donde enlazaba con la variante de esta poblacion, ordenando a la
Demarcacion de Carreteras la incoacion del correspondiente expediente de Informacién Puablica.

Con fecha 14/12/2005 BE 298) se sometid a Informacién Publica el tramo | (12 fase) de la Autopista
R1.

Las alegaciones producidas durante dicho tramite, se recogieron en un informe final, que se envié a la
Direccion General en marzo de 2006.

Con fecha 3/07/2006 se produjo leorrespondiente Declaracion de Impacto de la actuacion,
iniciandose los trabajos correspondientes a la Fase C, con objeto de desarrollar la Alternativa
seleccionada a nivel de Anteproyecto.

I dzi 24pvez aprobado definitivamente el Estudio Informativo (4/08&)0sk envié a la Direccion General
a2t | NJa 13f&se gk Antgpgpyecto vinculado, para tramitacion y aprobacion, la cual se produjo con fecha

23/07/2007.

Seguidamente, con fecha 15/09/2007 (BOE Num. 222) se publicé un anuncio sobre la licitacién del
contrato de Cacesion para la construccion y explotacién del tramo | (12 fase) la Autopista R

Posteriormente, con fecha 29/12/2007 (BOE Num. 312) se modificé dicho anuncio, para terminar
declarandose desierto el Concurso.

Debido a la situacion econémica de entonceg el propdsito de optimizar el uso de los recursos
publicos, el referido tramo de la Radial 21()Rho entr6 a formar parte del programa de autopistas.

B&ﬁo%r‘iﬁoydésmptyésl' de éuggl oncurso delagRedara desierto, teniendo en cuenta las retenciones

y pérdidas de tiempo que para los usuarios supone la falta de capacidad dedsp&cialmente en su
tramo mas proximo a Madrid, con fecha de entrada 24 de julio de 2015, mediante un informe
elaborado por la Demarcacion de Carreteras del Estado en Madrisblicita la aprobacion de una
nueva Orden de Estudio para redactar un nuevo estudio informativo de una autovia entre el Eje
Aeropuerto y El Molar, siguiendo las conclusiones que sirvieron para definir la autofiistef® esta

vez bajo una perspectivide explotacién como autovia libre de peaje.

9f HyknTKHAMpPp &S FANXYI f1 ydzS@F hNRSYy RS 9aidzRA2
DE LA AUTOVIAIA TRAMO: ENLACE AUTOPISTA EJE AEROPUHRIY AUTOPISTA2R
+! wL!b¢9 59 9eEmn{s. wésx RS Of |

Iniciados los trabajos de redaccion del nuevo estudio informativo, con fecha 13/06/2016 dio comienzo
el nuevo periodo de Consultas previas, tras la presentacién del nuevo Documento de Inicio
correspondiente en el MAPAMA.

El 29/09/2016 se rerne la Resolucién de la Secretaria de Estado de Medio Ambiente, por la que se
formula el Documento de Alcance para la evaluacion ambiental del proyecto, asi como copia de las
contestaciones que han sido admitidas, recibidas a las consultas practicadas.
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A lavista de los trabajos de redaccion del estudio ya realizados, asi como al contenido del citado
Documento de Alcance, la Demarcacion de Carreteras del estado en Madrid plantea una propuesta de
modificacién de la Orden de Estudio del 28/07/2015, con eltidlgj@le compatibilizar ambos en los
siguientes aspectos significativos: delimitacion del area de estudio, adaptacion al contenido del PITVI,
establecimiento de la velocidad de proyecto y actualizacion del presupuesto de las obras. Con fecha
12 de diciembrale 2016 se firma la citada Modificacion de la Orden de Estudio.

La Direccién General de Carreteras con fecha 20 de abril de 2017 resolvié aprobar provisionalmente el
Estudio Informativo, recomendando como solucion mas favorable la denominada AlterBate/a

HY 02y dzyl f2y3AGdzZR RS HoXZH Y @&
a su vez a la Demarcacion de Carreteras del Estado en Madrid incoar el correspondiente expediente
de informacion publica, durante un periodo ded@s habiles, de acuerdo con el articulo 12 de la Ley

de Carreteras (37/2015, de 29 de septiembre) y con los articulos 32, 33 y 34 del Reglamento General
de Carreteras (RD 1812/1994, de 2 de septiembre).

Con el proceso de informacion publica finalizadod® cumplimiento a las prescripciones recogidas

en los articulos 8, 12 y 16 de la Ley de Carreteras (37/2015, de 29 de septiembre), a los articulos 32, 33
y 34 del Reglamento General de Carreteras (RD 1812/1994, de 2 de septiembre), asi como ados efecto
establecidos en la Ley 21/2013 de 9 de diciembre de Evaluacion Ambiental, y se actualizo el estudio
Informativo y el Estudio de Impacto Ambiental conforme a las conclusiones recogidas en el Expediente
de Informacion Publica para su remisién al MAPAMA fmRedaccion y Tramitacion de la DIA.

El expediente de evaluacién ambiental, constituido por el Estudio de Impacto Ambiental, su
Documento Técnico (Estudio Informativo), actualizados éstos conforme a las conclusiones recogidas
en el Expediente de Informa@n Pulblica y el informe de alegaciones, se remiten al MAPAMA para la
Redaccion y Tramitacion de la DIA. La citada documentacion tiene entrada en la Direccion General de
Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural del Ministerio de Agricultura y Résetacion y

Medio Ambiente (MAPAMA en adelante) con fecha de 1 de diciembre de 2017, iniciandose asi el
procedimiento de evaluacion ambiental ordinaria.

Analizado el expediente por parte de la Direccion General, con fecha 5 de abril de 2018, la&dhdire
General de Proyectos del Ministerio de Fomento recibe el requerimiento de subsanacion del
expediente de evaluacion ambiental, en el que se solicita la presentacién de una informacion
complementaria, necesaria para poder emitir la DIA correspondiente.

En julio de 2018 se presentd el Documento Complementario del Estudio de Impacto Ambiental cuyo
objetivo es aportar dicha informacion, con el fin de dar elementos de juicio suficientes al 6rgano
ambiental para emitir la DIA.

El 30 de octubre de 2018 selpica en el BOE la Resolucién de 6 de octubre de 2018 de la Direccion
General de Biodiversidad y Calidad Ambiental, por la que se formula Declaracion de Impacto Ambiental
favorable al EI.

Mediante la resolucién del 23 de abril de 2019, se aprueba el Exgedde Informacion Publica y
definitivamente el Estudio Informativo 'Variante de la Autovid. Alramo: Enlace Autopista Eje
Aeropuerto y Autopista R- Variante de El Molar", peranicamente en el tramo de alternativa

dzy LINBadzlldzSaidi2 RS t AOAGlI OAs

seleccionada (Este-2) comprendidoentre los pp.kk. 26,0 y 42,0 de la autovid,”y se excluye el

tramo de autovia de nuevo trazado (9,5 km) comprendido entre el enlace de la Autopista Eje
Aeropuerto M12 y Autopista R y el punto kilométrico 26,0 en prevision de nuevos estudios para
descartar que existan alternativas mas economicas y eficientes como las que se basen en la utilizacion
de las Infraestructuras existentes.

18.1.1.2. Antecedentes técnicos

Como principales antecedentes técnicos del conjunto de la actuacion, se resefian los siguientes:

, 6L+! AYyOftdzAR20 RS Hyy>TnTtT aes
18.1.1.2.1. Autovia del Norte (A). Tramo: Acceso a Madrid, Vias Coléectoras, Reordenaciéon de

enlaces v plataformas reservadas para el transporte publico. Clax: 270

La orden de estudio del proyecto de construccion citado se emitio el 29 de noviembre de 2004.
Suobjetivo era la redaccion del proyecto para la construccion en el tramo considerado de:

- entre los p.k. 15+000 y el p.k. 19+000, de calzadas reservadas para el transporte colectivo de
viajeros.

- El proyecto incluia, a nivel de estudio previo, el diseftageolongacién de las calzadas para
el transporte colectivo en el tramo de competencia del Ayuntamiento de Madrid, desde la M
40 y hasta la conexién con el intercambiador de Plaza de Castilla, con objeto de valorar las
soluciones técnicas necesarias pErddomogeneidad del itinerario globalmente considerado,
manteniendo en todo momento la coordinacion necesaria con el Consorcio de Transportes y
con el Ayuntamiento de Madrid.

- Ademas, incluia la construccién de vias colectoras en el tramo y remodelaciés ttes
enlaces afectados: p.k. 15+000, p.k. 17+000 y p.k. 19+000. Las vias colectoras disponian de dos
carriles continuos, con incorporacion de un tercero en los tramos que sea necesario para
facilitar los movimientos de trenzado o de salidas de trore@éancarril propio.

El disefio de las plataformas para uso exclusivo de transporte colectivo, fueron objeto de estudio
teniendo en cuenta el nimero de expediciones necesarias y su distribucion horaria, para atender la
demanda esperada, asi como los condieittes técnicos, ambientales y econémicos que se deriven
del espacio disponible para su implantacién.

Ademas, se analizd la posibilidad de reducir el ancho de los carriles en el troncoHemaehtramo
considerado cuya justificacion fuese la faltaedpacio.

Para la redaccion del proyecto de construccion se estim0 un periodo de diez (10) meses y un
LINS & dzLddzSa G2 RS Odzr NByidl YAft2ySas aSiSOASyiGz2a
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18.1.1.2.2. PC. Accesos a Madrid. Vias colectoras reordenacion de enladafgrmas reservadas
para el transporte publico. Autovia del NortelAP.K. 12.000 al P.K. 19,00. INFORME.

VIABILIDAD Y COSTE DE EJECUCION DE LAS PLATAFORMAS DE AUTOBUSES EN PRIMERA

FASE

La complejidad de la obra objeto del proyecto dio lugar a un a@ssto de ejecucion muy superior

al previsto inicialmente en la Orden de Estudio. Con objeto de facilitar el encaje de la inversion en las
previsiones presupuestarias, se consideré conveniente estudiar la posibilidad de ejecutar la obra en
dos fases, realando inicialmente las plataformas reservadas para el transporte publico, que es la
socialmente prioritaria, dejando para una fase posterior la realizacién de las vias colectoras y
remodelacion de enlaces.

El documento tenia por objeto analizar la vialaitidtécnica de la ejecucion en primera fase de las
plataformas reservadas al transporte publico, determinado la compatibilidad con la solucién completa
y la eventual necesidad de obras provisionales que deberian ser demolidas para la construccién de la
segwnda fase. Asimismo se deberia obtener el coste de la primera fase y los presupuestos adicionales
derivados de las obras provisionales citadas.

Se consideraron tres escenarios de esta primera fase:

V En el Escenario 1 se contempla la realizacion de las@iata$ de autobuses sin necesidad de
ninguna obra adicional respecto a lo previsto en el proyecto, es decir, realizando todas las
obras previstas en el proyecto para reponer la funcionalidad actual de la carretera en los
tramos en que resulta afectada p@slnuevas calzadas de autobuses.

V En el Escenario 2 se estudia la posibilidad de reducir al maximo las obras ajenas a las calzadas
de autobuses, aungue para ello sea necesario modificar las soluciones previstas en el proyecto
de forma que sirvan en las désses (solo carriles bus y solucién completa) o realizar obras
provisionales a demoler cuando se realice la solucién completa.

V En el Escenario 3 se modifica el Escenario 2 de forma que no sea necesario reducir la anchura
de los carriles en el tronco de Aal para la ejecucion de la primera fase. Esto obliga a una
modificacién del proyecto de la solucién completa entre la entrada a La Moraleja y el enlace
El Soto Norte.

Asimismo se evalué la ejecucion parcial de cada uno de estos escenarios, desde dlamtigdas
embarques que conectan con el Acceso Sur de Alcobendas.

18.1.1.2.3. Anteproyecto de adecuacion, reformay conservacion del Corredor Norte, Tramo: p.k. 12,0
ap.k. 101,0 de la AutovialA Clave A€=187

El anteproyecto fue redactado en marzo de 2006 y apdolprovisionalmente el 26 de abril del mismo
afio. El citado anteproyecto contenia el desarrollo de actuaciones en tres areas:

- Obras de primer establecimiento y reforma para la adecuacion y modernizacion de la autovia
a las caracteristicas técnicas y fumgles requeridas para la correcta prestacion de los
Servicios.

- Obras de reposicion y gran reparacion que sean exigibles en relacion con los elementos que
han de reunir la infraestructura para mantenerse apta a fin de que los servicios y actividades
a losque aquella sirve puedan ser desarrollados adecuadamente de acuerdo con las exigencias
econdmicas y las demandas durante toda la vigencia del contrato.

- Conservacion de la infraestructura desde el momento en que el contrato de concesién
comenzara a surtirfecto para los tramos de carretera existentes actualmente en servicio y
desde el momento de su puesta en servicio para los tramos de carretera resultado de obras
de primer establecimiento.

El criterio de mejora de la seguridad vial fue el prioritario &dea de plantear y proponer las
necesidades de actuacion en el corredor objeto del estudio. Las caracteristicas basicas de disefio
fueron:

- Velocidad de disefio: 120 km/h

- Radio minimo: 700 m

- Pendiente maxima: 5%

- Peraltes variables, entre el 8% para el radiaimo y el 2% en bombeos.
- Distancia de parada para velocidad de proyecto 120 km/h

- Nivel de servicio C

- Tratamiento de taludes

- Integracion ambiental y paisajistica

- Medianas con barreras de seguridad rigidas o flexibles de acuerdo con las
"Recomendacionesobre Sistemas de Contencién de Vehiculos"

- Vias de servicio
- Actuaciones en TCAs y en general para mejoras de las condiciones de seguridad vial.
- Equipamiento en los tlneles

En cualquier caso el objetivo primordial fue el de conseguir una uniformidadadabio a lo largo de
tramos homogéneos y el plantear unas actuaciones en funcién del criterio de coste marginal de la
mejora de caracteristicas del tramo.

Para la redaccion del estudio se estim6 un periodo de un (1) meses y un presupuesto de ciento
veintséh & YAff2ySad OASY YAf SdzNPa OmMHcOdOManndann €0d

18.1.1.2.4. Proyecto de construccion Ampliacién a tercer carril por calzada y vias de servicio. PP.KK
28,100 al 34,000. Tramo: Enlace RAGRce San Agustin de Guadalix. Madrid. Clave: 14
M-12560

Con fecha 28 de marzo de &) el Subdirector General de Planificacién, por Delegacion de
atribuciones del Director General de Carreteras resuelve la autorizacion de la Orden de @&situdio
Gt N2eSOi2 RS [/ 2y-H Anaaddd an feteer taddlipprdpldada ly vias deice.
Tramo: Enlace del RA€Enlace Sur de San Agustin de Guadalix de claMend p c n € ®
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El objeto del contrato era recopilar y analizar los datos necesarios para definir, con el grado de detalle Ello permite que estas calzadas se disefien paralelas a las del tronco por lo que se reduce de forma
exigible a un proyecto de construccién, las siguienttgagiones: significativa la expropiacién necesaria asi como las afecciones a los servitbrdesxis
- Construccién de un tercer carril entre el P.K. 28,300 y el P.K. 33,200 en ambas margenes. De este modo, los movimientos del tronco hacia los enlaces se realizan a través de las vias colectoras

con lo que no se requieren obras de paso entre los ramales y las calzadas laterales.
- Construccion de un cuarto carril de trenzado entre el P.K. 29,000 y el P.K. 30,000.

Esta solucidn tiene la ventaja que cualquier retenciétasrsalidas a los enlaces, aunque sea de modo
- Refuerzo del firme en las calzadas existentes entre el P.K. 28,83@,9@0. accidental, no afectan al tronco de la calzada. En direccién MBdrigos se proyecta una salida del

y i o tronco hacia la calzada lateral en el P.K. 25+200 y una incorporacion al tronco en el P.K. 32+200.
- Construccion de via de servicio en la margen derecha entre el P.K. 28,400 y el P.K. 30,400 y del

P.K. 30,800 al P.K. 34,000. En senti® BurgosMadrid, la salida del tronco se realiza en el P.K. 32+300 y la incorporacién al tronco
en el P.K. 25+400. Con esta solucién se eliminan 7 estructuras y 13 muros de contencién, aunque se
contempla la demolicion y nueva construccion de la obra d® g el enlace del RACE, asi como las

3 pasarelas de peatones.

- Acondicionamiento de la via de servicio bidireccional existente entre el P.K. 31,200 y el P.K.
33,000.

- Construccion dena nueva estructura en el P.K. 28,400. Se realizé una valoracion de esta solucién aunque algunas partidas podrian tener cierta variacion

durante el proyecto de construccion, por lo que se estimé que el Presupuesto Base de hicitacié
FAaO0OSYRSNNI  ntodnyodnchp>Hce 1jdzS AYONBYSyildlIR2 Sy St
Con fecha 4 de diciembre de 2009 se aprueba definitivamente el Proyecto de Constagtion R_S_ 9250dzOAsyY LENI /2YyUNF il RS pp®ppy®numzrto € ldzs S
presupuesto base de licitacion deo ®y Ho dpc pImMp € jdzS y2 AyOtdzesS I WIRIGARIR RS MAOHMMOPTTMInNC ¢

correspondiente al I.V.A. (16%).

- Construcciéon de una pasarela peatonal y acondicionamiento de las paradas de autobuses.

18.1.1.2.6. Actuaciones a corto y medio plazo para la megeda accesibilidad de transporte publico.

Considerando que las actuaciones definidas en el proyecto podrian simplificarse y mejorarse, estando Clave: 16M-14420
mas acorde con la Orden FOM/3317/2010, por la que se aprlgebsstruccion sobre las medidas
especificas para la mejora de la eficiencia en la ejecucion de las obras publicas de infraestructuras
ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fome@imn fecha de 27 de mayo de 2014,

la Subdireccion Genakr de Estudios y Proyectos del Ministerio de Fomento emite informe sobre la
revocacion de las resoluciones de aprobacion del citado proyecto de claMel?%60. Finalmente,

con fecha 15 Julio de 2014, se obtiene Resolucion de la Secretaria de Estaflaedtriicturas,
Transporte y Vivienda por la que se revocan las Resoluaitenagrobacion del proyecto de clave-14 - Longitud aproximada calzadas (2) troncal@ss km
M-12560.

El 14 de noviembre de 2015 se public6 el anuncio de licitacién en el BOE, para la redaccion del proyecto
RS 02y aidNHzO0Asy RS d&! OlGdz OA2ySa | O2delirgnspdrteY SRA 2 LJ |
publico en la Autovia del Norteh® ¢ NJ Y2Y LIP1 P mMubtan Ft L] P mpbHAnd

Las caracteristicas basicas del proyecto eran las siguientes:

- Velocidad de proyecto: 100 km/h
18.1.1.2.5. Estudio sobre la propuesta de modificacién del Proyecto de Construccion. Authvia A

Ampliacion con tercer carril por calzada gsvile servicio. Tramo: Enlace del RAEYHace - TramoNudo Nortec Accesos Alcobendas.
sur de San Agustin de Guadalix de Clavi®!14560

- Estructuras:
A peticion de la Subdireccién de Proyectos de la Direccion General de Carreteras del Ministerio de o Pasos inferiores: 1ud
Fomento se redact6é un estudio cuyo objeto era analizaifybes soluciones que optimizasen las obras o Pasos superiores: 1 pantalla acustica en semicubricion
en base a la Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, por la que se aprueba la Instruccién sobre o0 Pasarelas: 1ud
medidas especificas para la mejora de la eficiencia en la ejecucion de obras publicas del Ministerio de
Fomento. - Caracteristicas geométricas:

o0 Carriles de uso general: 2 x 3,25 m
Arcén izquierdo: 0,5 m

Arcén derecho: 0,5 m

Caril bus: 3,5 m

Carril de servicio: 3 m

Dadh la proximidad de los enlaces, con distancias entre entrada y salida consecutivas que en ocasiones
obligan a carriles de trenzado, y que los dos primeros sirven exclusivamente a urbanizaciones
residenciales y a un poligono industrial, se estudié una gwludonde se daba caracter de vias
colectoras a las calzadas laterales.

O O O o
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Para la redaccion del proyecto se estimo un periodo de doce (12) meses y un importe neto de licitacién
de quinientos ochenta y ocho mil, novecientos noventa y cuatro con setenta y cuatro euros
opyyoddpdbnZtn 9l w €0

Con &cha de 1 de abril de 2016, se publica en el BOE la resolucién de desistimiento de la licitacion del
contrato.

18.1.127.9 38 G dzRA2 LY T2 NI (A @2-1. dranhoNThlacy AuspistaEije Adroplertalii 2 SN |

(M-12) y AutopistaRc+ I NAF viS RS BHIIfM-7®2f I NE® / f 1 @SY

El objetivo del Estudio Informativo era recopilar y analizar los datos necesarios para definir una autovia
de nuevo trazado entre el enlace Autopista Eje Aeropuertd 2y autopista R y la Variante de El
Molar (A1).

Las caracteristicas pripeiles del proyecto fueron las siguientes

- Velocidad de proyecto: se realizara un estudio técnico y econdmico que sirva para determinar
la velocidad de proyecto mas adecuada. Este estudio de velocidades tendra en cuenta las
caracteristicas de los tramos cayuos al proyectado, en cuanto a la aplicacién de criterios
vigentes sobre homogeneidad de itinerarios. Asimismo, se tendran en cuenta los criterios de
eficiencia establecidos en la Orden FOM/3317 /201 O, de 17 de diciembre.

- Calzadas: 2 x 7,00 metros (dwsriles de 3,50 metros por calzada).

- Arcenes exteriores: 2,50 metrosArcenes interiores; 1,00,50 metros.- Bermas interiores:
1,00 metro.

- Bermas exteriores: 1 ,50 metros.

- Mediana: a determinar por el estudio, de acuerdo con los criterios gezseeadlicados por la
Direccion General de Carreteras y de acuerdo con la normativa aplicable (Norit@ 3.1
vigente en el momento de redaccion del estudio. Asimismo, se analizara la posibilidad de
ampliacion futura a tercer carril por calzada, con posikle del ancho de mediana.

Para la redaccién del estudio se estimo un periodo de dieciocho (18) meses y un presupuesto base de

f AOAUlFOAsy RS 20N} & RS OASyid2 20KSyidl & dzy YAff2z2ySas

A la vista del avance de ltoabajos de redaccion realizados en la Fase A, asi como del contenido del
Documento de Alcance emitido por la Subdireccion General de Evaluacion Ambiental (MAGRAMA) en
septiembre de 2016, la Demarcacién de Carreteras del Estado en Madrid remiti6é a leeQuidali
General de Estudios y Proyectos, con fecha de entrada 11 de noviembre de 20 16, una propuesta de
modificacién de la Orden de Estudio vigente para la redacciéon del estudio. La modificacion solicitada
por la Demarcacion de Carreteras del Estado edridaiene por objeto compatibilizar el contenido

de la Orden de Estudio con el desarrollo de los trabajos de redaccién del estudio informativo, en varios
aspectos significativos: delimitacion del area de estudio, adaptaciéon al contenido del PITVI,
establecimiento de la velocidad de proyecto y actualizacion del presupuesto de las obras.

En base a esto, se resolviéo modificar la Orden de Estudid-#B.en los siguientes aspectos:

- Area de estudio: El estudio informativo Blt75 analizar4 y comparara entsé todas las
alternativas viables, tanto para su explotacion en régimen de peaje (PITVi 2022) como
libres de peaje (articulo 15 de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras), en un
corredor de unos 10 km de ancho, en torno a ambas margdeda actual AL, que podrian
arrancar en el extremo norte de la-M2 y conectar con la M0, y que se prolongaran hasta
entroncar con la Variante de El Molar, incluyendo el andlisis de sus conexiones cdf.la M

- Velocidad de proyecto: se establece e k2n/h.

- Presupuesto aproximado: el presupuesto base de licitacion, IVA del 21% incluido, podria
FAO0OSYRSNI I t2& uwunndnnndnnnInn e

Mediante la resolucién del 23 de abril de 2019, se aprueba el Expediente de Informacién Publica y
definitivamente el Estudioformativo perounicamente en el tramo de alternativa seleccionada (Este

1-2) comprendido entre los pp.kk. 26,0 y 42,0 de la autoviayAse excluye el tramo de autovia de
nuevo trazado (9,5 km) comprendido entre el enlace de la Autopista Eje Aeroplidroy Autopista

R-2 y el punto kilométrico 26,0 en prevision de nuevos estudios greseaartar que existan alternativas

mas econdmicas y eficientes como las que se basen en la utilizacion de las Infraestructuras existentes.

Ademas, habrame ser tenidasen cuenta las prescripciones recogidas en la citada resolucion de
aprobacién, relativas al tramo comprendido entre los pp.kk. 26,0 y 42,0, que se detallan a
continuacion:

0 estudiar la mejor ubicacion de las pasarelas peatonales, de manera que permitan una
Interconexion segura entre ambas margenes de-la A

o En funcién de las previsiones del estudio de trafico, se estudiara el disefio de los
enlaces y la ubicacion de los ramales de transferencia entre tronceldg Was de
servicio.

0 Se estudiara y definirénadetalle la conexion de la urbanizacién Punta Galea, teniendo
en cuenta las propuestas presentadas durante la Informacién publica.

nuevos viales y las medidas mitigadora®atemplar.

0 Se estudiara los limites ocupados por vias pecuarias, en especial en lo que se refiere a
los limites del abrevadero descansadero El Ardal.

0 Se tendra en cuenta las posibles conexiones de los futuros desarrollos urbanisticos
aprobados con las \dale servicio previstas, asi como las propuestas planteadas en los
casos de la Urbanizacion Club de Campo, Trinity College y Circuito del Jarama.
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0 Se coordinara con la Direccion General de Carreteras de la Comunidad de Madrid la
disposicioén viaria Inicialnmée prevista en el enlace de la-MO y la AL, existente a la
altura del p.k. 23,0 de esta ultima.

[ GNYYAGlFIOAsy FYoASydGrt F fF 1jdzS§ as Kt
75 es la misma a la que se somete el presente Anteproyecto.

Se dispone del documento de alcance del Estudio de Impacto Ambiental elaborado por el MAPAMA
(actualmente MITECO), con fecha de 29 de septiembrd®é, para el citado Estudio Informativo de
referencia. Aunque dicho documento de alcance se encuentra caducado, segun lo establecido en el
articulo 34 de la Ley 21/2013, modificado mediante el Real Detzgt®3/2020, de 23 de junio, por el

que se aprueba medidas en materia de energia y en otros ambitos para la reactivacion econkinica:
documento de alcance del estudio de impacto ambiental serd valido durante el plazo de dos afios a
partir del dia siguiente al de su notificacion al promptm consider@omo base de partidparael
Anteproyecto, ya que las actuaciones planteadag&rse enmarcan en el mismo ambito territorial

y presentan las mismas caracteristicas que las del Estudio Informativo.

Asimismo, se dispone de DIA favorable para la alternativa seleccionada en el Estudio Informativo,
conforme a la resolucion de 6 de octubre de 2018, de la Direccién General de Biodiversidad y Calidad
Ambiental.

Por tanto, epresente Anejo de integraciomientalse ha redactado teniendo en cuenta los aspectos
indicados en el Documento de Alcance, y en las respuestas a las consultas practicadas en el marco del
940dzZRA2 LYy FT2NXI (A @2 -1dTramdNEayelirbtopRts Ejd AeroduattGIR)HN | |
autopistaRR¢+ I NA I yGS RS 9 {M-75 gaue soNde Bplicadioh & Fesent Anteproyecto,
Grt @& O02Y2 &S FylFtAll RSGFIEETFRFYSYGdS Sy St
Asimismo, eAnejo de integracién ambiental tenido en onsideracion las prescripciones de la DIA
correspondiente al citado Estudio Informativo, segun se refleja en el Apéndice 12.

18.1.1.2.8. Proyecto de Trazado y Construccion: Autovia del Notte Ampliacion a tercer carril por
calzada v vias de servicio. PP.KK. 28d1084,000. Tramo: Enlace RACEnlace San
Agustin de Guadalix. Madrid. Clave: T7¢4 ¢ 14120

La orden de estudio para la redaccion de los proyectos de trazado y construcéiiTZ0 y 4 M-
14120 respectivamente, fue emitida el 9 de abril de 2013.

Co fecha 31 de marzo de 2017, la Direcciéon General de Carreteras resuelve la licitacion con la
adjudicacion definitiva de los servicios de redaccién de los proyectos anteriormente indicados a la
empresa consultora OFICINA TECNICA DE ESTUDIOS Y CONTIRAR, BAOB

El objetivo del proyecto era el desarrollo de una ampliacion de la calzada existente en la atitpvia A
entre los pp.kk. 28+1000 y 34+000, mediante la construccion de un tercer carril, asi como proyectar
unas vias de servicio que mejorasen lacfanalidad y accesibilidad, minimizando al mismo tiempo la
ocupacion de terrenos y el coste de las obras.

A42YSGAR?2
Tramo: Enlace Autopista Eje Aeropuerto-I®) y autopta R2¢+ F NAF yiS RS 9tM-az2f I NE S OfahchbInédioTalzddas i

l LISYRAOS

Se establecié que las caracteristicas fueran homogéneas a las de la via existente y los parametros
geomeétricos basicos del tramo fueran:

Numero de cailes en calzadas troncales: 2 por calzada

S t Numerdiddztairilas eh Wa$ deNaficio:A @ por datgdddNA | yGS RS € ! dzi2 NI !

14-15m
Ancho medio calzadas vias de servicio: 10,50 m
Ancho arcén interior: 1,00 m
Ancho arcén exterior: 2,50m
Ramales de enlace: 1,00 x 4,00 x 2,50 m
Ampliacién de carril en el tronco: 3,50m

Para la redaccion de los proyectos se estimé un periodo de doce (12) meses y un presupuesto de
f AOAGllI OAsy RS 20N}ra RS OAyOdsSSyill & aArASGS YAtft2ySa

18.1.1.2.9. Proyectos de la DirecgidGeneral de Carreteras e Infraestructuras de la Comunidad de
Madrid

De acuerdo con el informe emitido como resultado de las consultas previas relativas al Estudio
Informativo al objeto de determinar el alcance del Estudio de Impacto Ambiental, se salilito
Direcciébn General de Carreteras e Infraestructuras de la Consejeria de Transportes, Vivienda e
Infraestructuras de la Comunidad de Madrid, informacion acerca de las actuaciones que a continuacion
se enumeran, y que habrian de coordinarse con la nuaxiante de la autovia-A:

- Anteproyecto de Construccion y Explotacién de la nueva carrete@lMara enlazar la-8,

la M-607 vy, la AL ",Aeraclt_acjo en marzo de %038 grdla% empresa EE]JNb\IIKS:aQ l\}/\llll\.llEBt,;a.q)
actuadolf r?o%flé%gazsdlaprueser%e antepFoyegto adz uta ae

- "Duplicacion de la MLOO. Tramo R2 a M111", redactado en septiembre de 2008 por la
empresa publica MINTREsta actuacion no afecta al presente anteproyecto.

O

- Estudio Informativo del "Nuevo enlace entre las carreteras(@,106 y M111", actualmente
en fase deedaccion por esta Direccion General.

- Proyecto de Construccion de la infraestructura de una Plataforma reservada para Transporte
Publico de San Sebastian de los Reyes a Algete, redactado en marzo 2009 por la empresa
pablica MINTRA.

- Proyecto de Construcaid "Nueva Carretera M04 desde la A a la M103", redactado en
septiembre 2010 por la empresa publica MINTRA.

18.1.1.2.100tros

A continuacién se hace referencia a actuaciones planificadas en su mayoria, o llevadas a cabo préximas
al tramo, que han sido tenidas enenta en la redaccion del anteproyecto:
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- Mejora local. Remodelacién de accesos al Poligono Industrial Sur de San Agustin de Guadalix. 18.1.2. TRAMITACION AMBIENTAL

A-1 Autovia del Norte. P.k. 31,0 al 34,0. Tramo: San Agustin de Guadalix, de eMvE)ED).
Como base de partida para el analisis del marco legal en el quecsergran las actuaciones, se

- Mejora local. Mejora del dace Sur de San Agustin de Guadalix. CN | P.K. 34, de clae (39 considera el hecho de qua presenteAnteproyecto le es de aplicacion la legislacion estatahateria
1030). de Evaluacion Ambientdley 21/2013, de 9 de diciembre, asi comsraodificacones, recogida en
la Ley 9/2018, de 5 ddiciembre, por la que se modifica la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
- Proyecto revisado de Construccion. Via de servicio en la margen izquierda de la Adtodéd A evaluacion ambiental, la Ley 21/2015, de 20 de julio, por la que se modifica la Ley 43/2003, de 21 de
Norte. Acceso al nuevo Campus de Formacion de Iberdrola. Clawd:14800, que a noviembre, de Montes y la Ley 1/2005, de 9 de marzo, por la que se regulavetmédgl comercio de
continuacion se incluye: derechos de emisién de gases de efecto invernadersn eReal Decretdey 23/2020, de 23 de junio,
por el que se aprueban medidas en materia de energia y en otros ambitos para la reactivacion

econdmica

La Ley 21/2013, de 9 de diciembre de evaluacion de impacto ambiental es concebida como lagislacio
basica y regula dos procedimientos de evaluacion de impacto ambiental de proyectos, el ordinario y el
simplificado, justificados bajo el principio de la proporcionalidad, con el fin de someter a
procedimiento ordinario Unicamente aquellos proyectos (gidos en elAnexo Ide la Ley) que, por

sus caracteristicas y segun unos umbrales aplicados a criterios técnicos y de magnitud de proyectos,
van a tener repercusiones significativas sobre el medio ambiente Afrerd lIse relacionan aquellos
proyectos sbre los que, atendiendo a un valor menor de los umbrales establecidos, el 6rgano

BARRERA METALICA N2W3/A
BARRERA DE PROTECCION
[""] cARRLBICI

[ AcERa

Otros proyectos proximos: ambiental competente ha de tomar una decisién motivada relativa a la necesidad o no de someterlos
a la citada evaluacion de impacto ambiental ordinaria, teniendo en cuesititerios establecidos en
- Proyecto de Construccion: "Nueva Carreterdl04 desde la A a la M103", redactado en el Anexo Ill Estos proyectos deben someterse a evaluacion de impacto ambiental simplificada,
septiembre 2010 por la empresa publica MINTRA. Esta actuacion definitivamente no afecta al procedimiento que se resuelve mediante el Informe de Impacto Ambiental que emite el érgano
presente proyecto. ambiental.

Tt w———

IW

A continuacion se analiza la L Z,/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion de impacto ambiental, con
St FTAY RS RSUSNNAYIFN ljdzS GALI2 RS GNIXYAGLFOAsY | YOA!
Reforma y Conservacion del Corredor Norte. Tramo: P.K. 12,0 al P.K. 47,0 de la Autévia A

En el articulo 7. de la Ley se determina el &mbito de aplicacion de la evaluacion de impacto ambiental,
estableciendo:

1. Seréan objeto de una evaluacion de impacto ambiental ordinaria los siguientes proyectos:

a) Los comprendidos en el anexo I, asi ctmagroyectos que, presentandose fraccionados, alcancen
los umbrales del anexo | mediante la acumulacion de las magnitudes o dimensiones de cada uno de los
proyectos considerados

b) Los comprendidos en el apartado 2, cuando asi lo decida cado por éaganel ambiental, en el
informe de impacto ambiental de acuerdo con los criterios del anexo Il

¢) Cualquier modificacién de las caracteristicas de un proyecto consignado en el anexo | o en el anexo
Il, cuando dicha modificacién cumple, por si sola,dsrales establecidos en el anexo .

d) Los proyectos incluidos en el apartado 2, cuando asi lo solicite el promotor.
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2. Seran objeto de una evaluacion de impacto ambiental simplificada:
a) Los proyectos comprendidos en el anexo |l.

b) Los proyectos no ihddos ni en el anexo | ni el anexo Il que puedan afectar de forma apreciable,
directa o indirectamente, a espacios protegidos de Red Natura 2000.

¢) Cualquier modificacion de las caracteristicas de un proyecto del anexo | o del anexo Il, distinta de

las nodificaciones descritas en el art. 7.1. ¢) ya autorizados, ejecutados o en proceso de ejecucion, que
pueda tener efectos adversos significativos sobre el medio ambiente. Se entendera que esta

modificacién puede tener efectos adversos significativos sblbmedio ambiente cuando suponga:

1°. Un incremento significativo de las emisiones a la atmdsfera

2°. Un incremento significativo de los vertidos a cauces publicos o al litoral
3°. Incremento significativo de la generacion de residuos

4°, Un incremento sigficativo en la utilizacion de recursos naturales

5°. Una afeccién a Espacios Protegidos de Red Natura 2000

6°. Una afeccidn significativa al patrimonio cultural.

d) Los proyectos que, presentandose fraccionados, alcancen los umbrales del anexo Il rfadiante
acumulacion de las magnitudes o dimensiones de cada uno de los proyectos considerados.

e) Los proyectos del anexo | que sirven exclusiva o principalmente para desarrollar o ensayar nuevos
métodos o productos, siempre que la duracién del proyecto nsugesior a dos afos

Analizando los distintos supuestos recogidos en el articulo 7 de la Ley 21(2®E3indicar que el

lyiSLINRPeSOGl2 RS a! RSOdzr OAsys wST2NXYE & [/ 2yaSNDI

47,0 de la Autovia-f ¢ = O £M-78,3¢&enrBacaen apartado 7.1.c) de la Ley, ya gaigoone una
modificacion de las caracteristicas de un proyecto del anexo | ya ejecutado, que cumple, por si sola,
los umbrales establecidos en el anexdh este sentidoen el Anexo |. Grupo. @Proyetos de
infraestructuras, se incluyen los siguientes supuestos relacionados con carreteras:

a) Carreteras:
1.° Construccion de autopistas y autovias.

2.° Construccion de una nueva carretera de cuatro carriles o0 mas, o realineamiento y/o ensanche
de una caretera existente de dos carriles o0 menos con objeto de conseguir cuatro carriles 0 mas,
cuando tal nueva carretera o el tramo de carretera realineado y/o ensanchado alcance o supere los
10 km en una longitud continua.

H presente Anteproyecto supone, entatras,lassiguientesactueciones:

OA ést)adlo de |mpacto am‘mental g ha redactado para tr {\I amYar amblttan'%l\r(nente el Ar%[eproyecto

1 Ampliacién de 2 carrilegor sentidoa 3carriles por sentido en el tronco de la autovia desde el
enlace de El Race (pk 28) hasta el final del tramo (pk 42 en sentido Madrid, y pk 43 en sentido
Burgos).

1 Ampliacién de lecalzada de la-A en sentido Madridde 3 a 4 carrilesentre el inicio de la
actuacion(pk 12) y hasta pasar el enlace de San Sebastian de los {Réy28).

1 Implementacion de ias complementarias en ambas margenes de la carréiea?2 carriles
por sentido), desde el inicio de la actuaci@pk 12) hasta el Enlace Variante deNiblar Sur
(pk40+830. Aungue en la actualidad ya hay zonas en el tramo objeto de esjudicuentan
con ellas, como al inicio en ambas margenes, o entre los ppkly 28429 (Enlace deRACE
ha sido necesario revisarlas, rectificarlas 0 aumentarlas de capacidadgeptarlas a las
nuevas caracteristicas y requerimientos.

Estas actuaciones suponen, como minimo,eagsanche de la carretera existente 8earriles por
sentido a 5 carrilepor sentido (1 del tronco y 2 de las vias complementaeas)na longita superior
a 10 km,por lo quedebesometersea evaluacion de impacto ambiental ordinaria.

Por ello, se redactal Estudio de Impacto Ambiental que, acompafiado por el Anteproyecto en el que
se enmarca, servira para evacuar el tramite de informacién publica y de consultas (articulos 36 y 37 de
la Ley). Posteriormente, junto con el expediente de alegaciones que releuttecho tramite, el EsIA
formard parte del expediente de evaluacién de impacto ambiental con el que se iniciara el
procedimiento de evaluacion de impacto ambiental ordinaria del proyecto.

18.1.3. OBJETO DEL ANEJO DE INTEGRACION AMBIENTAL

El Anejo de Integracionmbiental (AIA en adelante) tiene como objetivo, por un lado, identificar y
concretar las repercusiones ambientales quAmieproyecto tiene sobre el territorio; y por otro lado,
definir y desarrollar detalladamente las medidas preventivas, protectorasrgatoras encaminadas
a evitar, paliar o enmendar los posibles dafios causados sobre los elementos del medio ambiente.

Con el fm de caracterlzar el medlo se han llevado a cabo varios estudios especificos, en el marco del
b 2 NI S, ® t DY D

Estos estudios aportan informacién imprescindible sobre los distintos factores ambientales, por lo que
se recogen integramente como apéndices al AlA.
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182.59{/ wL59Ljbb¢9t wh, 9/ ¢h

18.2.1. LOCALIZACI@NE LA ACTUACION

La actuacién objeto de este Anteproyecto se enmarca integramente en la Comunidad Auténoma de
Madrid, teniendo su inicio en el municipio de Madrid y su final en el término municipal de EI Molar.

18.2.2. DESCRIPCION GENERAL DE LA ACTUACION

La solucia para la adecuacion y reforma de lalAdefinida en el anteproyecto consiste en lineas
generales en la construccion entre los pp.kk. 12,0 y 42,0, de una seccién homogénea compuesta por
calzadas de tres carriles por sentido en el tronco y vias de sdatigiales unidireccionales de dos
carriles por sentido. Adicionalmente la ampliacion a tercer carril en el tronco en la calzada sentido
Burgos se llevaria hasta el p.k. 43,0 que ya cuenta con éste en la actualidad.

Las actuaciones previstas a llevar bacan buscan aumentar su capacidad, de modo que se consigan
reducir los problemas de congestién y pérdida de tiempo en el transito por la misma. En lineas
generales las actuaciones disefiadas se resumen en:

- Dotar al tronco de laA de una seccibhomogéneade tres carriles por sentido. La actual A
ya cuenta con esos tres carriles por sentido hasta aproximadamente el p.k. 28+900, luego
habria que ampliar la seccién de la calzada actual en un carril desde ahi hasta el final del tramo.
Excepcionalmente, ergrel inicio de la actuacion y aproximadamente el p.k. 20,0 se plantea
en la calzada izquierda implementar un cuarto carril por el interior, por lo agudizados que son
en ese tramo los problemas de funcionamiento de-theén su entrada a Madrid.

- Implementarvias complementarias laterales, unidireccionales y de minimo dos carriles por
sentido en ambas margenes, donde 1 Ao cuenta con ellas, pasantes en los enlaces y dando
la accesibilidad a éstos en lugar de desde el tronco, desde las que ademés sesdéades
parcelas limitrofes y propiedades colindantes, lo que a su vez permite hacer una reordenacion
de los accesos al tronco de lglAen su totalidad.

- Rectificar el trazado entre aproximadamente los pp.kk. 37+100, tras el Enlace de San Agustin
de Guadlix Norte, y 39+340 para adecuar el existente a normativa vigente, que permita
asegurar en éste una velocidad minima de 100 km/h en condiciones de comodidad y
seguridad, pues cuenta en la actualidad con radios muy reducidos.

- Rectificaciones puntuales deazado en planta, alzado y seccién tipo para adecuar el trazado
existente a normativa vigente.

- Remodelacién de enlaces atendiendo a su funcionamiento, o adecuacién a la seccién del
tronco y sus conexiones con las viamplementarias

183.59{/ wLt/ LpFbh®9[LbadbIh&lh !a.Ll

En el presente Anteproyecto, san analizado todos los factores ambientales presentes en la zona de
actuacion, con el fin de determinar los impactos generados y poder definir las medidas adecuadas para

evitarlos, reducirlos o coegirlos.

Para ello, y en el marco del Estudio de impacto ambiental llevado a cabo para tramitar ambientalmente
el Anteproyectose han realizado varios estudios especificos, que se han incluido como apéndices al

citado EslA. Dado que recogen informaditiprescindible para la correcta definicion de las medidas

preventivas, protectoras y correctoras, se adjuntan estos apéndices al presente AlA.

18.3.1. CLIMA

El estudio climatolégico de la zona de actuacion incluido en este apartado tiene por finalidad el

conocimento de las condiciones climaticas del entorno afectado por las obras.
Para realizar el estudio climatico de la zona se han empleado los siguientes datos:

- Publicaciones:

- 4DdZNI wSadzZYARI RSt-HAMANG S0 0RAN Ghs yudy S ¢

Meteorologia (AEMET).
- axlf2NBa OfAYF(G2fs53A02a y2NNIfSa @anda
Publicacion de la Agencia Estatal de Meteorologia (AEMET).

- Organismos:

- Agencia Estatal de Meteorologia (AEMET): Datos de las estaciones teramgiivias
préximas al area de estudio facilitados por dicho organismo.

- Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacion y Medio Ambiente.

- Confederacion hidrogréfica del Tajo.

/
u

ERN

- Visor cartografia ambiental Comunidad de Madrid. Atlas: EI medio ambiente en la

Canunidad de Madrid.

18.3.1.1. Estaciones Meteorolégicas

En primer lugar se han analizado las series de datos de las estaciones termopluviométricas de la zona,

asi como su localizacion respecto a la zona de estudio.

Las estaciones meteorolégicas de la red de la ABSdEEcionadas para este estudio climatico, se

detallan en la tabla siguiente.
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Prec Serie/ Tem Serie/
Cuenca| Cadigo Denominacion UTM X UTM Y Altitud Ne Siguiente N° Siguiente
afios serie afos serie
) TALAMANCA DEL| 66 C | 1945/1975| 31C | 1988/ 2015
Tajo 3117 JARAMA 456449 | 4510749 654 5| 197712002 | 61 1083 / 1988
68 C 1960/2015| 18C
Tajo 3119 FUENTE EL SAZ| 456730 4498505 645 1996 /2015

31 1945/ 1953 21 -

) 64 C 1951/2015| 60C 1961 /2015
Tajo 3129 MADRID/BARAJAY 452902 | 4479703 609

11 - 71 1951 /1954
Tajo | 3183E (PSFS\T[?ODHEELRF;EE’;L( 431122 | 4511095 | 940 ZQBIC izzzjiggi 3;‘|° oo
T | sote | (COMENAR | yasaer | asosaos | a00s | S3C | 1997720151 20C ) aoBs 00
Tajo 31930 MAiQiﬁ:S)NDA 427519 | 4478133 725 375|C 232;2222 153? 13%;%832
C = afios con serie de datos completos

| = afios con serie de datos incompletos

(*) Datos extraidos de la consulta en la pagina web d8ERIET, para estaciones con datos de precipitacion diaria y
temperatura diaria, a fecha diciembre de 2015.

Los criterios seguidos para la eleccion de las estaciones a seleccionar seran los siguientes:
- Longitud y calidad de series histdricas.
- Redundancia ddatos entre estaciones cercanas

Dada la amplitud de las series de datos seleccionadas, se han tomado los datos térmicos y
pluviométricos registrados en dichas estaciones a partir del afio 1985, lo que supone una serie de 30
afios. A continuacion se incluyedbicacion de las estaciones seleccionadas.
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18.3.1.2. Aspectos generales

La situacion geografica de la Comunidad de Madrid, en el centro peninsular, con territorios tan
diferentes como las elevaciones del Sistebaatral, la depresién del Tajo y la zona de transicion entre
ambas, condiciona y da lugar a la variedad climatica.

A grandes rasgos, el clima de la Comunidad de Madrid depende de la latitud geografica en la que se
encuentra (entre los 40y 41° de la latiud Norte) y de su posicidn central en la peninsula, a mitad de
camino entre el Océano Atlantico y el mar Mediterraneo. La dinAmica actual del medio natural
depende, de forma importante, del clima y de sus variaciones, ya que el clima influye directamente e

el caracter y funcionamiento de la red hidrogréafica, en la alteracion de las rocas, en el tipo de cobertura
vegetal y en el modelado de la superficie. La Comunidad de Madrid, como la mayor parte de la
Peninsula, pertenece al dominio de los climas mertezos, cuyos rasgos mas destacados son la
estacionalidad de las temperaturas, la sequia estival y la irregularidad de las precipitaciones. A nivel
local, los parametros climaticos tienen grandes contrastes: precipitacion anual media entre 400 y casi
2.000mm, temperaturas medias entre 7,0°C y 15,0°C y absolutas eBifpéC y 44,0°C.

El relieve, por su variedad y contrastes, es un factor ambiental de importancia. En la Comunidad de
Madrid se encuentran dos grandes unidades de relieve: La Sierra (GuadaiBamasierra y
estribaciones de Gredos) y la depresién o llanuras del Tajo (Campifas, paramos y vegas) a las que
podemos afiadir una tercera, la Rampa o zona de transicién entre ambas. La altitud maxima
corresponde al Pico de Pefalara, con 2.429 m y lamajrdon 430 m, al cauce del rio Alberche en Villa

del Prado.

18.3.1.3. Termometria

Dentro del complejo conjunto de los fendbmenos, procesos y caracteres que definen el clima, la
temperatura del aire es, con la humedad, el caracter climatolégico mas importante. Pdiusacia

entra a formar parte de todas las clasificaciones climaticas, desde el macroclima hasta el microclima.
La temperatura varia segun la procedencia y evolucion de la masa de aire predominante, la latitud, la
altitud y la época del afio.

18.3.1.3.1. Temperatua media de las minimas

[ GSYLISNI GdzNI YSRAIF FydzZf RS L& YNYAYI &
RS tra SaidlOArzySa O2yaAiARSNIRIa Sy Sadlk 1T2yFo 9y
temperaturas son inferiores a lasmperaturas medias de las minimas registradas en las estaciones

3119 "Fuente el Saz" [8,7°C] y 3129 "Madrid/Barajas" [8,1 °C].

Los valores minimos se registran en el mes de enero en las tres estaciones situadas en la Zona Este,
siendo el valor medio daltemperatura media de las minimas en este mes de 0,6°C. A partir del mes

de enero la temperatura media de las minimas aumenta, hasta alcanzar los valores mas altos en el mes
de agosto, donde la temperatura media de las minimas se situa en 16,8°C.

En la guiente tabla se incluyen los valores medios de la temperatura minima mensual y anual:

YSy adzt

f

Temperatura media de las minimas mensuales y anual

ESTACION OCT| NOV| DIC| ENE FEBl MAR| ABR| MAY [ JUN| JUL| AGO| SEP| ANUAL|
Estacion 3117 84|38|11|02|06| 29 |50| 88 |13,1|16,1|15,9|123| 7,3
Estacion 3119 95| 45141015 43| 6,7|10,6|154|179|17,6|13,8| 8,7
Estaci6n 3129 90| 41|12|05|1,2| 3,7 |60| 9,7 |14,1|17,0|16,9|13,2| 8,1

MEDIA ZONAESTE 90| 41 (12| 06| 1,1| 3,6 | 59| 9,7 |14,2|17,0| 16,8|13,1| 8,0

Media anual de lakemperaturas minimas mensuales en las estaciones consideradas 8,0

¢ SYLISNIF GdzNI & Sy x/

OF 0

En el siguiente gréafico se representan los valores indicados en la anterior tabla. Los valores de la
estacion 3129 "Madrid/Barajas"” son los mas proximos terd@eratura media de las minimas de la

Zona Este. Los datos de la estacién 3119 "Fuente el Saz" son ligeramente superiores, y los datos de la
estacion 3117 "Talamanca del Jarama" ligeramente inferiores.

TEMP. MEDIA DE LAS MINIMAS MENSUALES: ZONA ESTE

19
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I YSR
el Fstacion 3117 fd= Estacion 3119 el Estacion 3129 ====MEDIA ZONA ESTE DT > 00/

Temperatura media de las minimas mensuales

A contnuacion se exponen los datos de las estaciones situadas en la Zona Oeste. La temperatura media
anual de las estaciones situadas en la Zona Oeste es de 7,7°C.

En la estacion 3183E "Soto del Real (Prado Herrero)" [6,1°C] las temperaturas son inferiores a las
temperaturas medias de las minimas registradas en las estaciones 3191E "Colmenar Viejo/Famet"
[8,7°C] y 31930 "Majadahonda (Mafre)" [8,2°C].

En la siguiente tabla se incluyen los valores medios de la temperatura minima mensual y anual:
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Temperatura mediade las minimas mensuales y anual

ESTACION OCT| NOV| DIC| ENE| FEB MAR [ ABR| MAY | JUN| JUL| AGO| SEP| ANUAL

Estacion 3183E | 65| 25 |0,2|-04|0,1| 2,7 | 39| 7,6 |12,3|13,6| 13,6|11,1| 6,1

Estacion 3191E | 95| 50 |25|18|24| 48 | 60| 9,7 |14,4|175|17,5|13,6| 8,7

Estacion 31930 | 9,1 | 41 |16|12|18| 44 |6,2| 9,8 |14,1/16,8| 16,3|13,2| 8,2

MEDIA ZONA OEST 84| 39 (14| 09|15| 40| 54| 9,0 |13,6(16,0| 158|126 7,7

Media anual de las temperaturas minimas mensuales en las estaciones consideradas 7,7
Sy x|/

OF 0 ¢SYLISNI GdzNI &

En el siguiente grafico se representan los valores indicados en la anterior tabla.

TEMP. MEDIA DE LAS MINIMAS MENSUALES: ZONA OESTE
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=== Estacion 3183EF === Estacion 3191F ==k==Estacion 31930 ====NMEDIA ZONA OESTE

Temperatura media de las minimas mensuales

Como se indicaba, el valor minimo se sitlla en enero aumentando hasta el mes de agosto, a partir de
este mes, la temperatura ndéa de las minimas vuelve a descender.

Se observa que en la estacion 3129 "Madrid/Barajas" es la estacién cuyos valores son los mas préximos
a la temperatura media de las minimas de la Zona Este, aunque de forma generalizada son superiores
a estos. Los dast de la estacion 3191E "Colmenar Viejo/Famet" son ligeramente superiores, y los datos
de la estacion 3183E "Soto del Real (Prado Herrero)" inferiores.

La duracion del periodo frio se establece en base al criterio de L. Emberger, que considera como tal el
periodo compuesto por el conjunto de meses de riesgo de heladas o meses frios; entendiendo por mes

FNN2Z FljdzSt Sy 1jdzS 1 GSYLISNY G§dz2NI YSRAF RS 1l &
estudio, de acuerdo con los datos de las estaciones meliggicas estudiadas, tanto en la Zona Este
como en la Zona Oeste el periodo frio comienza en noviembre y finaliza en el mes de abril.

Este criterio ha sido contrastado ya en otros estudios provinciales, pudiéndose llegar a la conclusién
de que anteriormate a la fecha de la primera helada (otofio) o posteriormente a la de la Gltima helada
(primavera), fijadas por este criterio, el riesgo de que se den temperaturas inferiores a cero grados
OSYiNaINrR2a o6nx/ 0 Sa YSy2NI RSt HmxE:®

18.3.1.3.2. Temperatura media de las maximas

En la Zona Este la temperatura media de las maximas, tomando como valor promedio de las
GSYLISNI GdzNF & YSRAILA RS fla YHEAYIl A

Los valores maximos de esta variable, suceden en el mes de julio en las tres estaciones consideradas.
Cabe destacar que durante los meses de junio, julio, agosto y septiembre, las temperaturas medias de
las maximas registradas son muy proximas o superiores a 40°C.

Temperatura media de las maximas

ESTACION OCT| NOV| DIC| ENE| FEB[ MAR| ABR| MAY| JUN| JUL[AGO| SEP|ANUAL

Estacion 3117 33,0]25,0(22,5|19,4| 23,0 27,5|32,3| 36,5/ 40,2| 42,0\ 41,7| 39,6 | 42,0

Estacion 3119 31,0 24,0|17,0{19,0| 22,5| 26,0| 29,5| 36,0| 39,5|40,0| 38,5| 37,0 | 40,0

Estacion 3129 31,7|24,7(19,4/20,9| 22,6/ 27,1|31,1| 36,5|40,0|42,2| 41,2| 40,2 | 42,2

MEDIAZONA ESTE| 31,9| 24,6 | 19,6|19,8| 22,7| 26,9| 31,0| 36,3|39,9|41,4| 40,5| 389 | 414

Media anual de las temperaturas maximas mensuales en las estaciones considel 42,2

O0F0¢SYLISNY Gdz2NF & Sy x/

Como se observa en la siguiente figura, las temperaturas medlas d&éximas mensuales, en las tres
estaciones consideradas son muy proximas entre si.
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TEMPERATURA MAXIMA MENSUAL: ZONA ESTE
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s=@== Estacion 3117 4= Estacion 3119 === Estacion 3129 ====MEDIA ZONA ESTE

Temperatura maxima media

En la siguiente tabla se recogen las temperaturas medias de las maximas de las estaciones
seleccionadas para caracterizar climaticamente l@aZ0este de la zona de estudio.

Los valores maximos de esta variable se registran en los meses de junio, julio y agosto. En los meses
de junio, julio y agosto las tres estaciones seleccionadas registran valores superiores a 35°C, en la
estacién 31930 "Magahonda (Mafre)" también en el mes de mayo se registraron temperaturas
superiores a 35°C.

Temperatura media de las maximas

ESTACION OCT| NOV| DIC| ENE| FEB| MAR| ABR| MAY [ JUN| JUL|AGO| SEP|ANUAL|

Estacion 3183E | 32,0| 27,0|19,0| 16,0| 21,0| 24,0 | 27,0| 31,0| 36,0( 39,0| 38,0/ 35,0 | 39,0

Estacion 3191E | 29,0| 21,6|19,0|17,3| 20,3| 24,5| 25,8| 32,2|36,0(37,9| 37,7| 34,6 | 37,9

Estacion 31930 |30,0|26,0|18,0/17,0|19,0| 26,0 | 30,0| 39,0|43,0| 38,0/ 39,0| 37,0 | 43,0

MEDIA ZONA OEST 30,3| 24,9| 18,7| 16,8| 20,1| 24,8 | 27,6| 34,1| 38,3| 38,3| 38,2| 35,5| 40,0

Media anual de las temperaturas maximas mensuales en las estaciones considej 40,0

OFUVECSYLISNI GdzNT & Sy x/

En la siguiente figura, se representan los registros de las temperaturas medias de las maximas
registrados en las tres estaciones selecciona@aslos meses de diciembre, enero y febrero, las
temperaturas medias de las maximas, son muy préximas entre si.

TEMPERATURA MAXIMA MENSUAL: ZONA OESTE
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e=@g= Estacion 3183E=m- Estacion 3191 E=k= Estacion 3193 ==- MEDIA ZONA OESTE

Temperatura maxima media

18.3.1.3.3. Temperatura minima absoluta

En las estaciones seleccionadas para caracterizar climaticamente la zona Este, las alisotutas

se registran en el mes de diciembre (en la estacion 3119 "Fuente et&&]"y en la estacion 3129
"Madrid/Barajas"f10.5°C]. En la estacion 3117 "Talamanca del Jarama", la temperatura minima
absoluta se registré en el mes de febrertoPd

Considerando el valor medio de la temperatura minima absoluta anual, como el promedio de los
valores arrojados por las tres estaciones consideradas, la temperatura minima anual en la zona de
estudioesdedhZp x/ &P

Temperatura minima absoluta

ESTACION OCT[ NOV| DIC | ENE| FEB| MAR|ABR| MAY [ JUN| JUL| AGO| SEP| ANUAL

Estacion 3117 -2,0/-80|-95]| -8,7|-10,0| -90|-40| 00| 40| 60| 6,0| 20| -10,0

Estacion 3119 10|-55|-80|-70|-70| 60|00 25|60|90]|10,0| 40| -80

Estacion 3129 -1,0|-7,4|-10,5/-10,2| 9,1 | 66 |-3,2| 05| 57| 70| 82| 40| -10,5

Media anual de las temperaturas minimas mensuales -9,5

OFUVCSYLISNI (dzNIF & Sy x/

En la siguiente figura, se representan graficamente las temperaturas minimas absolutas registradas en
la Zona Este.
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TEMPERATURA MINIMA MENSUAL: ZONA ESTE

OCT NOV DIC ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP

e@=Estacion 3117 ==@=Estacién 3119 e==Estacién 3129

Temperatura minima absoluta

En la siguiente tabla se incluyen los registros de temperatura minima absoluta de las estaciones
seleccionadas para caracterizar climaticamente la zona Oeste, las minimas absolutas se registran en el
mes de diciembre (en la estacién 31930 "Majadahonda i@yfaf-9°C]J; en el mes de enero en la
estacion 3191E "Colmenar Viejo/Fame®.8°C] y en la estacion 3117 3183E "Soto del Real (Prado
Herrero)" la temperatura minima absoluta se registré en el mes de feb@4G][

Temperatura minima absoluta

ESTACION OCT [NOV| DIC | ENE| FEB|MAR|ABR| MAY | JUN| JUL| AGO| SEP| ANUAL

Estacion 3183 | 0,0 | -60| -70| -70| -80|-7,0|-3,0|-2,0| 50| 50| 60| 3,0| -8,0

Estacion 3191E | 0,0 | -6,0| 90| 98| -75|-70|-20|-09|51|80|69|36| -98

Estacion 31930 |-2,0| 40| 90| -85| 60| -70|-20| 00| 70|30 90|30 -90

Media anual de las temperaturas minimas mensuales -8,9

OFOCSYLISNI GdzN> & Sy x/

TEMPERATURA MINIMA MENSUZDNA OESTE

OCT NOV DIC ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP

e=@=FEstacion 3183E =m=Estacion 3191E ==k=Estacion 31930

Temperatura minima absoluta

18.3.1.3.4. Temperatura maxima absoluta

[ GSYLISNI GdzNF YV EAYLF Fydzrf Sa RS nmIn x/ 06G2YFYR?
temperaturas maximas absolutas en las tres estaciones consideradas), siendo la temperatura maxima

absolua de las estaciones seleccionadas para la caracterizacion climatolégica de la zona Este de 42,2°C
registrados en la estacion 3129 "Madrid/Barajas".

Los valores de cada mes, se incluyen en la siguiente tabla:

Temperatura maxima absoluta

ESTACION| OCT| NOV| DIC| ENE| FEB| MAR| ABR| MAY | JUN| JUL| AGO| SEF| ANUAL|

Estacion 3117 33,0| 25,0| 22,5/ 19,4| 23,0( 27,5|32,3| 36,5|40,2| 42,0 41,7|39,6| 42,0

Estacion 3114 31,0| 24,0| 17,0 19,0| 22,5| 26,0 | 29,5| 36,0 | 39,5/ 40,0| 38,5/ 37,0| 40,0

Estacion 3124 31,7| 24,7|19,4|20,9| 22,6| 27,1|31,1| 36,5|40,0|42,2| 41,2|40,2| 42,2

Media anual de las temperaturas maximas mensu 41,4
OFOCSYLISNI GidzN>F a Sy x/
A continuacion se representan las temperaturas minimas absolutas que se registran en las estaciones
seleccionadas para caracterizar la Zona Oeste.
A continuacion se representa graficamente los valores expuestos:
Pag. n21
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TEMPERATURA MAXIMA MENSUAL: ZONA ESTE
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s=@=[Estacion 3117 f#=Estacion 3119  emje=Estacion 3129

Temperatura maxima absoluta

Las estaciones 3183E "Soto del Real (Ptddoero)”, 3191E "Colmenar Viejo/Famet" y 31930
"Majadahonda (Mafre)" caracterizan la Zona Oeste. La temperatura maxima absoluta se registra en la
estacion 31930 "Majadahonda (Mafre)" en el mes de junio [43°C].

Temperatura maxima absoluta

ESTACION | OCT| NOV| DIC| ENE| FEB| MAR| ABR| MAY| JUN| JUL| AGO| SEP| ANUAL|

Estacion 3183f 32,0| 27,0| 19,0| 16,0/ 21,0| 24,0 | 27,0| 31,0| 36,0| 39,0| 38,0( 35,0/ 39,0

Estacion 3191 29,0| 21,6 19,0| 17,3| 20,3| 24,5|25,8| 32,2|36,0(37,9| 37,7|34,6| 37,9

Estacion 3193( 30,0| 26,0| 18,0|17,0{19,0| 26,0|30,0| 39,0(43,0| 38,0/ 39,0/ 37,0| 43,0

40,0

Media anual de las temperaturas maximas mensu
OFUVECSYLISNI GidzNT & Sy x/

En la siguiente gréafica se representan estos valores. Segun se observa, los maximos de esta variable se
alcanzan en los meses estivales, a partir de agosto las maximas decrecen hasta llegar al mes de enero.
Los valores minimos de la temperatura maximalsarean en el mes de enero, en el que se registran
valores entre 16°C y 182C.

TEMPERATURA MAXIMA MENSUAL: ZONA OESTE
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== Estacion 3183E @—Estacion 3191E == Estacion 31930

Temperatura maxima mensual

18.3.1.4. Caracteristicas Pluviométricas

18.3.1.4.1. Precipitacion media mensual y anual

Los valores correspondientes a la precipitacion media mensual de las estacimsideradas para
caracterizar la Zona Este, se resumen en la siguiente tabla. La precipitacién media anual, es de 415,4
mm de lluvia. Los valores de la pluviometria anual en la estacion 3117 "Talamanca del Jarama" [450,0
mm] y en la estacion 3119 "FuerdeSaz" [426,9 mm] son superiores al valor medio, siendo la estacion
3129 "Madrid/Barajas” [369,3 mm] donde se recogen valores inferiores.

Precipitacion media mensual y anual

ESTACION OCT| NOV| DIC | ENE| FEB| MAR | ABR| MAY | JUN | JUL| AGO| SEP| ANUAL

Estacion 3117 | 69,1 | 53,8 | 54,1| 41,0| 35,3 | 28,0| 47,3| 49,0| 25,1| 9,4| 10,5| 27,4| 450,0

Estacion 3119 | 62,4| 51,8|49,8| 39,6| 32,1| 29,7 | 47,4| 47,3 | 23,4 9,6| 9,3 | 24,5| 426,9

Estacion 3129 | 56,1| 47,0| 39,5| 30,1| 30,0| 25,0 | 36,5| 40,3 | 22,0/ 8,6| 85 | 25,7| 369,3

MEDIA ZONA ES] 62,5| 50,9 | 47,8| 36,9| 32,5| 27,6 | 43,7| 455| 23,5/ 9,2| 9,4 | 25,9| 4154

(*)Precipitaciones en mm de lluvia

En la siguiente figura se representan los valores de la precipitacion mensual en las estaciones
consideradas para caracterizar la zona Este. Se observa que eméiono se sitia en el mes de
octubre, descendiendo hasta llegar al mes de marzo.
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PRECIPITACION TOTAL MENSUAL: ZONA ESTE

OCT NOV DIC ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP

=@ Estacion 3117 e=ig= Estacion 3119 e Estacion 3129+«+-+-« MEDIA ZONA ESTE

Precipitacion mensual

Los valores correspondientes a la precipitacion media mensual de las estaciones consideradas para
caracterizar la zona Oeste, se resumen en la sitpitabla. La precipitacién media anual, es de 566,3

mm de lluvia. Los valores de la pluviometria anual en la estacion 3183E "Soto del Real (Prado Herrero)"
[631,3 mm]y en la estacién 3191E "Colmenar Viejo/Famet" [547,2 mm] son superiores al valor medio,
siendo la estaciéon 31930 "Majadahonda (Mafre)" [520,6 mm] donde se recogen valores inferiores.

Precipitacién media mensual y anual

ESTACION OCT| NOV| DIC | ENE| FEB| MAR | ABR| MAY [ JUN| JUL | AGO| SEP| ANUAL

Estacion 3183E | 85.5|81.0| 79.9| 71.3| 54.0| 45.8|58.1| 61.3| 26.4| 18.5| 14.4| 35.1| 631.3

Estacion 3191E | 84.7 | 72.4| 66.1| 52.0| 39.6| 41.8| 50.6| 55.1| 27.0| 10.3| 14.2| 33.4| 547.2

Estacion 31930 | 81.2 | 60.0| 64.3| 46.2| 40.1| 30.0| 52.6| 57.9| 25.6| 15.7| 14.7| 32.3| 520.6

MEDIA ZONA OES]| 83.8 | 71.1| 70.1| 56.5| 44.6| 39.2 | 53.8| 58.1| 26.3| 14.8| 14.4| 33.6| 566.3

(*)Precipitaciones en mm de lluvia

Como se observa en la siguiente figura, las precipitaciones no presentan uniformidad a lo largo del
afo, detectandose dos maximos. En el mes de octubre se sitia el maximo absoluto, con valores
proximosen las tres estaciones consideradas (entreg@®6 mm de lluvia), a partir de este mes las
precipitaciones disminuyen, volviendo a aumentar en diciembre (sin llegar a ser el valor maximo de la
gréfica), donde vuelven a disminuir hasta llegar al mes de onazpartir de marzo los valores
aumentan hasta llegar al maximo relativo del mes de mayo.

PRECIPITACION TOTAL MENSUAL: ZONA OESTE

OCT NOV DIC ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP

e=@g= Estacion 3183E=m- Estacion 3191 E=k= Estacion 3193 ==- MEDIA ZONA OESTE

Precipitacién mensual

18.3.1.4.2. Precipitacidn maxima diaria

A continuacioén se incluyen los datos de precipitacion maxima en 24 horas, registradas en las estaciones
seleccimadas para caracterizar la Zona Este.

Precipitacién maxima en 24 horas

ESTACION OCT| NOV | DIC| ENE| FEB| MAR| ABR| MAY| JUN | JUL| AGO | SEP| ANUAL

Estacion 3117 | 44,8 | 50,3 |39,6(25,0|28,2| 25,2|30,9| 51,7| 44,3 |17,3| 37,7 |41,1| 51,7

Estacion 3119 | 50,5 | 55,4 |36,5|30,0|34,4| 28,5|39,0| 38,2| 36,5|35,0| 26,4 |42,3| 55,4

Estacion 3129 51,0 | 38,8 (29,5/31,6/30,8| 29,0|29,6| 32,4| 26,8 |20,1| 29,0 |58,9| 58,9

MEDIA ZONA EST| 48,8 | 48,2 |35,2|28,9|31,1| 27,6|33,2| 40,8| 35,9 |24,1| 31,0 |47,4| 55,3

MAX ZONA ESTE 51,0 | 55,4 |39,6(31,6|34,4| 29,0(39,0| 51,7 | 44,3 [35,0| 37,7 |58,9| 58,9

(*)Precipitaciones en mm de lluvia

Del analisis de la siguiente figura, se desprende que no existe una distribucién de maximos similar en
las tres estaciones consideradas. Produciéndose los maximos en meses distintos estasi@ises.

La méxima precipitacion registrada en un dia alcanza el valor de 58,9 mm en el mes de septiembre en
la estacion 3129 "Madrid/Barajas".
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PRECIPITACION MAXIMA DIARIA: ZONA ESTE
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Precipitacién maxima diaria

Acontinuacién se incluyen los datos de precipitacion maxima en 24 horas, registradas en las
estaciones seleccionadas para caracterizar la zona Oeste.

Precipitaciébn maxima en 24 horas

ESTACION OCT| NOV| DIC | ENE| FEB| MAR| ABR| MAY| JUN| JUL | AGO| SEP| ANUAL

Estacior8183E | 57,2| 56,1|43,1| 43,1| 63,0| 43,0| 56,5| 43,7| 40,3| 64,4| 34,5|87,2| 87,2

Estacion 3191E | 47,9| 65,7 | 50,6 | 35,3| 29,2| 29,3| 45,2| 37,0| 45,1| 22,3| 86,8| 59,5| 86,8

Estacion 31930 | 47,5| 72,0| 45,0| 40,0| 46,0| 28,2| 38,5| 55,0| 63,5| 75,0| 52,0| 52,0 75,0

MEDIA ZONA OES| 50,9 | 64,6 | 46,2| 39,5| 46,1| 33,5| 46,7| 45,2| 49,6| 53,9| 57,8| 66,2| 83,0

MAX ZONA OEST| 57,2 | 72,0| 50,6 | 43,1| 63,0| 43,0| 56,5| 55,0| 63,5| 75,0| 86,8 | 87,2| 87,2

De forma mas destacable que lo expuesto en las estaciones que se sitlan en la Zona Este, se observa
que laprecipitacibn maxima mensual en la Zona Oeste ho mantiene una distribuciéon similar entre ellos,
asi en el mes de agosto en la estacién 3183E "Soto del Real (Prado Herrero)" se detecta un valor minimo
[57,2 mm], mientras que en la estacion 3191E "ColmergjoNFamet" se registro el valor maximo
[86,8°C].

PRECIPITACION MAXIMA DIARIA: ZONA OESTE
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Precipitacién maxima diaria

18.3.2. CALIDAD DEL AIRE

La calidad del aire en el &mbito del proyecto puede evaluarse a partir de los datos registrados por la
red de calidad del aire de la Direccién General de Medio Ambiente de la Consejeria de Medio
Ambiente, Administracion Local y Ordenacion del Territoritadeomunidad de Madrid. Estos datos

se pueden consultar en el portal web:

http://gestiona.madrid.org/azul internet/html/web/InformEvaluacionAccicam?ESTADO MENU=7

La Comunidad de Madrid esta dividida en 7 zonas de calidad del aire. El ambito del Anteproyecto cruza
4 de estas zonas: Madrid, Corredor del Henares (principalmente Alcobendas y San Sebastian de los
Reyes), Urbana Noroeste (principalmef&n Agustin de Guadalix), y Sierra Norte (El Molar).
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Zona 4:

Urbana Moroeste
Zona 2:

Corredor del Henares

Zona B:
Cuernca del Alberche

—

Zona 3:
Urbana Sur

Zona T:
Cuenca del Tajufia

Zonificacion de la calidad del aire de la Comunidad de Madrid.

Se considera que, a la luz de los datos disponibles, la estacion de medicion de la calidad del aire mas
relevante y representativa del &mo del proyecto es la de Alcobendas, situada en el municipio del
mismo nombre, que es atravesado por la autovid. Asta estacion automatica de medicién fija
registra datos de los contaminantes atmosféricos mas relevantes en cuanto al trafico poerzaseet

refiere: PMo (material particulado de diametro equivalente menor de 10 micrometros), y(bKidos

de nitrégeno). Ademds. Registra datos de (@zono), contaminante secundario generado
principalmente a partir de los 6xidos de nitrdgeno en zonasangb y de compuestos organicos
volatiles en zonas rurales.

El Real Decreto 102/2011, relativo a la mejora de la calidad del aire, establece los valores limite de
inmisién de los contaminantes anteriores, asi como el nimero de superaciones permitidas en el
periodo de medicion cuando proceda:

Valores limite de inmisién aplicables al ambito del Anteproyecto.

Contaminante Parametro Ambito Valor (ug/m3) Su_peracmnes~
permitidas por afio

Horario Salud 200 18
Diéxido de nitrogeno (N Afio civil Salud 40 -
Afio civil Vegetacion 30 -

Particul 10m (PMo) Diario Salud 50 35

articulas < 1Qm

° Afio civil Salud 40 -

Octohorario (méxima diaria| Salud 120 25

Ozono (@ —

AOT40 Vegetacion | 6.000ug/m3xh -

Fuente: Real Decreto 102/2011

El umbral de alerta del diéxido de nitrégeno se sitlla enf)n®, siendo superado cuando, durante
3 horas consecutivas, se exceda dicho valor horario.

Una vez consultados los informes generados para el afio 2019, se obtiene la siguiente informacién en
cuanto al cumplimiento de la hormativa anterior se refiere:

Numero de superaciones de los valores limite de calidad del aire

. N° de superaciones del VL horario para la | N° superaciones del VL diario para la protecci¢
Contaminante .
proteccion de la salud de la salud
NG 1 N/A
PMo N/A 10
Os N/A N/A

Fuente: Consejeria de Medio Ambiente de la Comunidad de Madrid. Datos de 2019.

Adicionalmente, se especifica que la concentraciébn media anual de diéxido de nitr6geno es de
28 ug/m?, por debajo de los 40 quiadica el valor limite. La concentracion media anual dejRsde

20 pg/m?3, alejado de los 40 que marca el Real Decreto. La concentracion .denS9® zona es
practicamente nula. No se registra superacion de ninguno de los valores limite o umbralegale ale
gue recoge el RD 102/2011 para ninguno de los contaminantes antes mencionados.

La concentracion de ozono {)Ces, con cardcter general, alta en la zona, y en el afio 2019 se ha
superado en 56 ocasiones el valor objetivo para la proteccion de la satahia, de 12qug/m?.

A partir de la informacién anterior puede asegurarse que la calidad del aire en la zona de estudio es
media, dado que, mientras que los éxidos de nitrégeno y particulas no experimentan concentraciones
altas (a excepciéon de episodioslados), la concentracion de ozono es relativamente alta, debido
principalmente a la proximidad de la zona con el centro de Madrid.

Una vez analizado todo lo anterior, se considera improbable que la ejecucién o explotacion del
presente Anteproyecto produza un aumento significativo de la concentracion de contaminantes
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atmosféricos, y que, de hecho, por la potencial descongestién que supondria en la red viaria de la
periferia de Madrid, podria suponer un beneficio en zonas de alto tréafico.

18.3.3. CALIDAD LUMINICA

La informacion sobre la calidad luminica del &mbito de estudio, se ha obtenido de un estudio realizado
por AVEX, una asociacion astronémica y de informacién de la polucién luminosa de Francia que ha
conseguido representar, por encargo de la Comision Eardpdasa de artificializacion de los suelos.

En las siguientes figuras se recoge el mapa de la contaminacién luminica de la zona de Madrid y
alrededores, destacandose el area en la que se ubica el &mbito de estudio, y un detalle de la zona
atravesada poel trazado.

: 0-50 stars

: 50-100 stars

: 100 -200 stars
: 200-250 stars
: 250-500 stars

: 500-1000 stars

: 1000-1800 stars
: 1800-3000 stars
: 3000-5000: stars
: + 5000 étoiles

Contaminacion luminicd&uente:http://avex.org.free.fr

Contaminacion luminica. Detalle del ambito de estuBigente:http://avex.org.free.fr

Puede apreciarse como este fendmeno destaca sobre todo en las grandes aglomeraciones urbanas.
Las zonas marcadas en azul oscuro y en negro indican lugares donde es posible observar la Via Lacte
y entre 1.500 y mas de 3.000 estrellas, es decir, una menor contaminacién luminica y mayor calidad
del entorno. Por el contrario, el naranja, magenta y rojo representan una elevada contaminacion
luminica, en las que se pueden apreciar de 0 a 150 estelaina noche sin nubes.

En este caso, destaca Madrid capital como centro de contaminacion luminica, observandose como la
contaminacién disminuye segun nos alejemos del ndcleo central. Las luminarias nocturnas, tanto de
las aceras peatonales como de lafrdestructuras para automoviles, y la gran cantidad de zonas
residenciales provocan que la contaminacion luminica sea muy elevada.

El ambito de estudio se ve afectado por esta contaminacién en parte de su trazado, sobre todo en sus
primeros kildbmetros, ddo que se trata de una via que conecta con Madrid capital. No obstante, segun
nos alejamos del nucleo central de Madrid la superficie por la que discurre el trazado cambia a verde
o azul.
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18.3.4. GEOLOGIA Y GEOMORFOLOGIA

18.3.4.1. Geologia general

La zona de estudio se marca dentro de dos grandes unidades geoldgicas, concretamente la cuenca
cenozoica del Tajo por donde discurre la mayor parte del trazado y el sistema central que afecta a la

zona norte. Esto implica que en la zona se puedan diferenciar dos grandes bfeipggos, uno

compuesto por sedimentos mesozoicos, terciarios y cuaternarios, y otro grupo que afecta a la zona
norte del trazado, constituido por rocas igneas y metamorficas correspondientes al macizo Ibérico y
mas concretamente al Sistema Centrall&siguiente imagen se observa estas dos zonas claramente

diferenciadas:

Basamento Cenozoico ~ Falla
Mesozoico Cusncas
Precambrico-Paleozoico Bl volcanicos

- Rocas igneas
paleozoicas

Ubicacion de las Cuenca Cenozoica del Tajo en el contexto estructural de la Peninsula Ibérica

En la siguiente figura se observa la posicion litoestratigrafica y espacial dictentes materiales
gque se encuentran en la zona de estudio.

Término Municipal de Madrid

<}:| Direccion de los aportes

10 Arenas, gravas, limos y arcillas
CUATERNARIO
PLIOCENO 9 Arenas y limos.
MIOCENO
SUPERIOR 8 Calizas, conglomeracios y arenas.
o o
1§~
?t: lé-’ 7 Arcillas verdes, arenas, calizas y dolomias
2 8 MIOCENO 6 Arcosas
w | 2| MEDIO
[~
5 Yesos y arcillas
PALEOGENO 4 Lutitas, yesos y conglomerados
CRETACICO 3 Areniscas, calizas y dolomfas
ORDOVICICO

2 Pizarras, cuarcitas y esquistos

-

ROCAS IGNEAS Granitos

Geologia, Geomorfologia, Hidrogeologia y Geotecnia de M&drahte Ed. Departamento de Estudios e Informacion area
de urbanismo e infraestructuras del Ayuntamiento de Madrid

18.3.4.2. Descripcid de Grupos Litoestratigraficos

Seguidamente se lleva a cabo una descripcidén de los materiales existentes a lo largo de la traza. Para
ellos se lleva a cabo una ordenacion temporal, desde los mas antiguos hasta los mas modernos.
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18.3.4.2.1. Rocas igneas HercinicAslamellitas (Pg)

Sus constituyentes principales son cuarzo, feldespato potasico, plagioclasa, biotita y con frecuencia,
cordierita. Los fenocristales de feldespato potasico pueden alcanzar de 3 a 5 cm, marcando en
ocasiones estructuras de flujo de direatilitS. La presencia de enclaves es mas acusada al SE de
Colmenar. Su composicién predominante es granitica con tendencia a <narzwmnitica y
adamellitica.

Estos granitos dan lugar a formas alomadas y de escaso resalte morfolégico como consecuencia de su
tamafo de grano medigrueso y caracter porfidico, que facilitan la accién de los procesos de
alteracion.

El emplazamiento de la intrusion tuvo lugar en las etapas iniciales del magmatismo hercinico, hace 327
+ 4 ma, posiblemente de forma similar con weh nimero de cuerpos de composicion similar que
O2yadAddee Sy f1I ayYl al RS T2yR2¢ RS { A SNNJI
posteriormente por nuevas intrusiones, en general inconexas entre si.

Estos materiales no afectan en ningln puntasdctuaciones analizadas, si bien aparecen dentro de
la banda cartografiada.

18.3.4.2.2. Rocas igneas prehercinicas. Leuconeises tipos glandulares (ortoneises glandulares
metagraniticos) (Gn)

Se pueden observar tres facies: Glandularse s.s., bandeados con glamuluidigas. Se caracteriza

por una elevada proporcidn de megacristales de feldespato bastante homomeétrico, en genefal de 2
cm, pudiendo alcanzar en ocasiones los 5 cm. También se observan, aunque escasos, grupos o
agregados de biotita. La matriz es amfeldespatica granoblastica y suelen presentar dos micas. Es
frecuente la existencia de diferenciados micropegmatiticos en pequefias masas con concentrados de
turmalina, estirados en las zonas mas deformadas, alcanzadediasrBde longitud. Asimismo, se
encuentran diques metapeliticos en ocasiones plegados con desarrollo de foliacion de plano axial
paralela a la presentada por los tipos glandulares.

Las facies porfidicas han sido observadas en el sector SE del Macizo del Vellon, y han sido consideradas
como facies de borde de las facies glandulares. Contiene megacristales de feldespato con bordes
reabsorbidos, con una mayor heterometria, variando su tamafio entre 0,5y 4 cm y presentando a
veces caracter idiomorfo. Contiene también cuarzos globulosos sta hacm y agregados biotiticos.

La matriz es cuarzo feldespética de grano fino y sobre ella destacan los mega cristales, dando lugar a
un porfidismo més contrastado que en las demas facies.

Este macizo de neises presenta enclaves de diferentes tipos, tagilasedimentarios similares a los
metasedimentos encajantes (rocas de silicatos célcicos, metapelitas y cuarcitas), como de origen igneo
(enclaves microgranudos).

RS

18.3.4.2.3. PrecambricePaleozoico rocas metamorficas. Esquistos y paragénesis con intercalaciones
de cuarcitas (EQ)

En afloramiento, la unidad posee tipicas coloraciones negruzcas y un bandeado tecténico definido por
la alternancia de capas milimétricas grises, ricas en cuarzo, feldespato potasico y plagioclasa y otras
mas finas y oscuras, con biotitaillimalita.

No ha sido posible establecer su espesor, su depdsito ha sido interpretado en relacion con un ambiente
de plataforma somera.

Su disposicién regional sefiala inequivocamente su edad preordovicica, existiendo humerosos autores
que han encuadrad@ste conjunto en el Precambrico superior, pudiendo correlacionarse con el
Complejo esquistgrauvaquico de la zona Centroibérica, si bien algunos autores proponen que sus
niveles superiores pudiesen corresponder al Cambrico inferior.

Ddzl RIF NNJ YI = O2yeadzyidz2 jdzS as
18.3.4.2.4. Terciarios

GSNNI | FSOGFR2
Arenas corlutitas pardas y verdosas; ocasionalmente niveles discontinuos de carbonatos (Unidad
geoldgica Ac y unidad geotécnica AM)

Conjunto litolégico de naturaleza arcésica predominantemente, aunque algo heterogéneo,
presentado fundamentalmente en ambas margened do Jarama. Se trata de los sedimentos
terciarios mas antiguos aflorantes en la zona de estudio, incluyéndose el ciclo inferior de la Unidad
LYGSNYSRAIFI RS fF [/ dzSyOF RS alRNARX lFaAYAftlofS
del &mbitode Madrid.
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Estratigrafia general del Ne6geno, de la cuenca de Madrid (Magna hoja 534_Colmenar Viejo).

Litolégicamente se caracteriza por variaciones laterales existentes entre las arenas de grano medio a
fino y lutitas de color pardo o verdoso, segun lasnas. Ocasionalmente aparecen niveles

carbonatados discontinuos intercalados, semejantes a los que afloran en el sector de Paracuellos del
Jarama.

A grandes rasgos, se observa hacia el este un incremento de los términos de arcillas verdes a expensas
de las arenas finas predominantes en los afloramientos occidentales.

Las arenas son de naturaleza arcésica, y poseen colores pardos, verdosos y a veces blancos, con un
contenido variable en arcilla, organizandose en secuencias granodecrecientes; ocasiomalment
contienen niveles de cantos de naturaleza metamorfica y en menor proporcidén cuarzo. Son asimilables
£ O2yeadzyi2 RSYy2YAYIR2 aClIOASa al RNARE D

Las arcosas se organizan en bancos métricos en cuya base se observan cicatrices muy tendidas, siendo
frecuente laestratificacién cruzada a gran escala, en menos medida se aprecian escarpes de fluidos y
niveles de cantos blancos, asi como cantos o bloques. Son frecuenteslas superficies de amalgamacion
de canales, con una alta relacion longitud/anchura de canal.

Los nveles arcillosos verdosos muestran evidencias de edaficaciones, con tramos bioturbados por

raices. Composicionalmente presentan un alto contenido en esmectitas, con illita y caolinita en menor
proporcion.

La litologia de los escasos niveles carbonatadesdalados, corresponden a calcretas y dolomias de
base y techo irregulares, de tono gris blanquecino y estructura interna nodular o poliédrica, con
frecuencia de huellas de desecacién y bioturbacion por raices.

Desde el punto de vista sedimentologico éenas y arcillas se interpretan como facies distales de
sistemas de abanicos cuyos apices se encontrarian al pie de la Sierra de Guadarrama, con un area
madre de naturaleza granitica y metamorfica, probablemente situada al oeste de Colmenar Viejo. El
transporte del material arcdsico se realizaria en masa, fundamentalmente mediante una red de
canales interconectados, al menos en sus zonas mas distales. Son relativamente abundantes los
episodios edéficos, posiblemente en unas condiciones ambientales cddidasonales.

Arenas arcésicas con bloques y cantos. (Unidad geolégica Ala y unidad geotécnica AT)

Se corresponde con la facies de borde de la unidad de arcosas y arcillas ocres, enmarcadas en el ciclo
superior de la Unidad Intermedia. Se trata de wmédad de arcosas gruesas que incluyen bloques y
cantos de rocas graniticas y metamorficas, de forma cadtica en las zonas proximales y organizadas por
lo general en coladas de espesor métrico; también intercalan niveles de arcosas groseras ocres, a veces
con tonalidades rojizas. En ocasionaes muestran laminaciéon cruzada a pequefia o mediana escala.

Su techo esta relacionado con una importatne reactivacion sedimentologicas que implica un
incremento granulométrico y, puntualmente una disposicion discordante.

Qs caracteristicas litolégicas y sedimentaris son my similares a la unidad suprayacente (17).

Corresponden a facies proximales de abanicos aluviales coalescentes con sus apices situados en el

macizo granitico y metamoérfico de Colmenar Viejo. paedocorrientes presentan una importante
dispersion.

Arcosas blancas y lutitas rojas (Unidad geoldgica Aa y unidad geotécnica AT)

Constituye un cambio lateral de la Unidad 15, formado parte del ciclo superior de la Unidad Intermedia
de la Cuenca de Madridu principal variacion se refiere a la coloracion. Esta unidad se presenta como
una mondétona sucesion en la que predominan los paquetes tabulares de arcosas blancas de grano

medio a grueso, de orden métrico, entre los que se intercalan niveles de afousayg fangos rojos,
de espesor algo menor.

Su deposicion esta relacionada con los sistemas de abanicos aluviales caracteristicos de rellenos de la
mitad septentrional de la cuenca de Madrid, reconociéndose dos aportes diferentes para la unidad.
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18.3.4.2.5. Cuaternaio

Estos depdsitos tienen una gran representacion en la zona de estudio, siendo los mejor caracterizados
los asociados a los rios Jarama y Manzanares, y a sus principales tributarios, Guadalix y Tejada. Los
depositos de vertiente, tales como conos alwegal coluviones y glacis son bastante frecuentes
igualmente.

Gravas y arenas con cantos (terrazas altas, medias y bajas). (Unidades geolégyc@s.@ unidad
geotécnica Q

El rio Jarama y su afluente el Guadalix presentan un total de nueve nivelesai®ms$ que han sido
agrupadas en tres conjuntos: altas, medias y bajas. Litol6gicamente, estan constituidas por gravas y
arenas que incluyen cantos y, a veces, bloques de naturaleza diversa: cuarcitas, pizarras, granitos,
neises, cuarzo, etc., composiciaoorde con las zonas que el rio transita desde su nacimiento en
Somosierra.

Litolégicamente la composicion de las terrazas del rio Manzanares difiere de las del rio Jarama, ya que
al ser el area madre de naturaleza granitica, predominan los depdsitoatdealeza arcosica, y las
barras de gravas derivadas de granitos, leucogranitos, aplitas, cuarzo, etc.

En cuanto a la edad, la practica totalidad de las terrazas se corresponde con el pleistoceno, a excepcion
de los niveles mas bajos relacionados con lwsas de los rios citados, asignados al Holoceno.

Arenas, limos y arcillas con cantosColuviones (Qc) y conos aluviales (Qd)

Aparecen relacionados con depoésitos aluviales mas recientes a favor del modelado de las vertientes y
de la salida de los arroyodgrranqueras hacia valles mas amplios. Se trata de depdsitos arenosos con
un contenido en arcilla y limo variable, asi como niveles de cantos dispuestos de forma discontinua.

Pueden presentar dos tipos de geometria, alargada, adosados a las laderas fpusanrios valles
(coluviones), y en planta semicircular, asociados a los arroyos secundarios, relieve en carcavas, etc,
(conos aluviales); dadas las caracteristicas de erosionabilidad y grado de cohesion del sustrato sobre
el que se apoyan, estos ultimdan lugar a aparatos coalescentes de gran continuidad lateral.

Arenas, arcillas y limos con gravas (QA)

Constituyen el relleno més reciente del fondo de todos los valles que contribuyen a la configuracion
del modelado actual de la zona. En ocasiones, detudos presentan pequefios escarpes por donde
transcurre la escorrentia superficial. La naturaleza de estos depdsitos cuaternarios es similar a la del
sustrato, predominando las arenas con cantos, con un contenido variable de la fraccién lutitica de
procecencia aluvial.

ESQUEMA MORFOESTRUCTURAL REGIONAL

-

ey

E Cuaternario (aluviales) Terciario (Cuenca del Duero)
. |
Cuaternario (terrazas) | Terciario (Cuenca del Tajo)

- Mesozoico (Sierra de Altamira)
Paleozoico-Mesozoico
(Macizo Sta. M.* Ia Real de Nieva)
1':] Piedemonte finineégeno («Ranas) Mesozoico (Borde norte del Paleozoico-Mesozoico
Sistema Central)

(Sistema Central)
HM]E Superficie de Piramo e Mesozoico (Borde sur del
| Sistema Central)

18.3.4.3. Geomorfologia, orografia y relieve

La zona estudiada presenta dos grandes regiones geomorfolégicas, ligadas fundamentalmente a las
caracteristicas litologicas y orograficas de los materiales. La primera de ellas se corresponde con la
denaminada Campifia Madrilefia y la segunda con la Regién Geomorfoldgica de La Sierra.

- Region Geomorfoldgica de la Campifia Madrilefia

Esta primera Region Geomorfolégica, comprende desde el inicio de la zona estudiada, en la ciudad de
Madrid, hasta lagstribaciones meridionales de la Sierra, que con direcciéBWHliscurre desde la

zona de El Molar hasta el entorno de la poblaciéon de Colmenar Viejo. Esta zona se corresponde a
grandes rasgos con los colores amarillentos del esquema morfoestructural.

Dertro de esta Region se pueden diferenciar dos dominios diferentes, el primero correspondiente al
Dominio de las Superficies y el segundo al Dominio de los Valles.

Anteproyecto de Adecuacion, Reforma y Conservacion del Corredor Norte. Ra6i®,0 alP.K 47,0 de la Autovia-A

P4&g. n%30



llineco

ANEJO N° 18. INTEGRACION AMBIENTAL

El Dominio de las Superficies ocupa las principales divisorias fluviales y se trata deplimdiamra

que muestra una ligera pendiente hacia el centro de la Cuenca de Sedimentacion situada hacia el
Suroeste y hacia los principales cauces fluviales, como el del rio Jarama, Manzanares, etc. Dicha
pendiente desciende en sucesivos escalones foduangran escala una serie de Iébulos progresivos,

con cambios locales de inclinacion que puede dificultar localmente la construccion de carreteras, pero
que en general son dificultades de caracter local.

Este Dominio de las Superficies se encuentra agade por algunos cursos menores que disectan la
superficie general aunque con encajamiento de desnivel moderado.

El Dominio de los Valles esta representado en la region estudiada, por los principales cursos fluviales
de la zona como son el rio Jarama yi@lIManzanares, que contribuyen a caracterizar la morfologia
del sector.

Los valles incluyen por otro lado, una serie de superficies escalonadas a distintas cotas respecto de los
cauces principales y correspondientes a los distintos niveles de terraziasefiuLas vegas de los rios,
principalmente como en el caso del Jarama, muestran una amplia superficie de algunos kilometros de
anchura en las terrazas bajas y en la llanura de inundacion. Son zonas preferentes para la implantacion
de carreteras dada ssuave orografia.

En ambos Dominios las diferentes formas del modelado dan lugar a formas erosivas y sedimentarias,
las principales de las cuales en el primer caso corresponden a algunos arroyos encajados y de incision
lineal, desarrollo de zonas de carcaven materiales sedimentarios arcillosos y arenosos, areas con
erosiones en cabeceras de torrentes, aristas marcadas en los pequefios interfluvios, etc.

Dentro de las formas sedimentarias destacan en primer lugar los niveles de aterrazamiento de los rios
principales como son los correspondientes al rio Jarama, al Manzanares, etc.

Normalmente se reconoce una mayor extensiéon y desarrollo superficial de las terrazas en la margen
derecha de los rios que en la izquierda, debido quizas a reajustes de origemndeci@structural de

indole regional que pueden estar basados en basculamientos generalizados, desplazamientos relativos
de bloques dentro de la cuenca sedimentaria, etc.

Otro tipo de modelado sedimentario, corresponde a las formas de ladera y dentrdadeaelos
abundantes conos de deyeccidn y coluviones, aislados o anastomosados, que han podido diferenciarse
en la regién. Su interés radica, que en épocas de precipitaciones intensas, pueden dar lugar a
inundaciones de toda su superficie lo que podriectdr a los rellenos o desmontes de la futura
autovia. Dichos fenémenos de inundacién también se pueden producir en la llanura de inundacion de
los rios principales, sobre todo en la vega del rio Jarama.

Mencién especial merecen las formas endorreicas, ajugjue son escasas en la region analizada, si
deben tenerse en cuenta a la hora de planificar los corredores. Son areas de acumulacién de agua,
normalmente asociadas a las vegas y terrazas bajas de los cursos principales, y que se recubren de
suelos blands de naturaleza arcillosa o lirawenosa, pudiendo dar lugar a encharcamientos
temporales.

- Region Geomorfolbgica de La Sierra

La Sierra Madrilefia, se dispone geomorfolégicamente segin una estructura de altas superficies de
cumbres gque forman suaveapicies elevadas y alomadas por encima de los 2.000 m de altitud, y que
conforman las divisorias principales. A menor altura se reconocen otras parameras allanadas, que
parecen corresponder a antiguas superficies de erosién posteriormente hundidas pripsefe
tecténicos y que se disponen a modo de escalera de piedemonte hasta enlazar con los depdsitos de
relleno de la cuenca terciaria. Esta zona se corresponde a grandes rasgos con los colores rosaceos del
esgquema morfoestructural.

Dentro de las paramerasseposible reconocer relieves residuales en forma de domo y grandes
alteraciones del material, en donde pueden reconocerse amplias extensiones de navas. Al pie de la
Sierra se reconoce una amplia plataforma correspondiente a un piedemonte, disectada peduna
fluvial muy activa que ha dado lugar al encajamiento de arroyos y torrentes sobre todo en sus
cabeceras. Un ejemplo de este piedemonte es el correspondiente a la llanura de Colmenar Viejo que
se articula hacia el norte con la zona de sierra de reheweho més elevado.

Dentro de los relieves mayores de la Sierra se reconocen una serie de bandas deprimidas respecto del
entorno en direccion NSW, y en cuyo fondo se reconocen depdsitos mesozoicos, a diferencia de los
relieves mayores que las enmarcaregstan formados por materiales igneos y metamarficos de edad
preordovicico y hercinico. La fosa tecténica de Rascafria y el valle del Lozoya, la de Buitrago del Lozoya
o la depresion de Guadalix de la Sierra, es un claro ejemplo de lo indicado.

El enlaceentre las altas superficies superiores y las parameras inferiores, se articula por medio de
superficies de ladera que, en general, estan formadas por pendientes escarpadas y rectilineas, en las
que pueden incluirse algunas areas con rellanos y hombram@d,igto de la erosion de etapas previas.
Dichos escarpes pueden estar asociados a fallas y fracturas en ocasiones dificiles de reconocer, pero
gue normalmente pueden seguirse durante algunos kilbmetros.

La zona culminante de la regién analizada la canatiel Puerto de Somosierra, collado a través del
cual se realiza la conexidon de la Comunidad de Madrid por el norte con la meseta castellana, y
administrativamente perteneciente a la Comunidad Auténoma de Calstitha.

18.3.4.4. Lugares de Interés Geologico

Se haconsultado la base de datos del Inventario Espafiol de Lugares de Interés Geoldgico (IELIG) que,
de acuerdo con la Ley 42/2007, debe elaborar y actualizar el el Ministerio de Agricultura y Pesca,
Alimentacion y Medio Ambiente, con la colaboracién de lam@ndades Auténomas y de las
instituciones de caracter cientifico. El Real Decreto 1274/2011, encomienda al IGME la finalizacién de
este inventario, sin perjuicio de las actuaciones que las Comunidades Autobnomas, en uso de sus
competencias, lleven a cabaa completarlo en sus respectivos territorios.

Los Lugares de Interés Geoldgico (LIG) se definen como zonas de interés cientifico, didactico o turistico
que, por su caracter unico y/o representativo, son necesarias para el estudio e interpretacion del
origen y evolucién de los grandes dominios geoldgicos espafioles, incluyendo los procesos que los han
modelado, los climas del pasado y su evolucion paleobiol6gica. Son, por tanto, los elementos
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inmuebles integrantes del patrimonio geoldgico, que ha sido akfipor la propia Ley 42/2007 de
Patrimonio Natural y de la Biodiversidad, como el conjunto de recursos naturales geolégicos de valor
cientifico, cultural y/o educativo, ya sean formaciones y estructuras geoldgicas, formas del terreno,
minerales, rocas, meoritos, fésiles, suelos y otras manifestaciones geoldgicas, que permiten conocer,
estudiar e interpretar: a) el origen y evolucion de la Tierra, b) los procesos que la han modelado, c) los
climas y paisajes del pasado y presente y d) el origen y evoldeita vida.

En el ambito de estudio se ha detectado la presencia de algunos Lugares de Interés Geoldgico, tal como

puede apreciarse en la siguiente figura.
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Se describen a continuacion los dos LIG mas proximos a las actuaciones:

1 Lugar de Interés Geol6gico: TMs002

Caodigo

TMs002

Denominacién

Curso medio del rio Jarama

Descripcion

Observaciones de las caracteristigaemorfoldgicas del valle, curso del rio 'y
terrazas fluviales. Cortes puntuales del sustrato. Explotacion de aridos.
Observaciones desde distintos puntos a lo largo del valle.

Interés Principal

Geomorfolégico

Interés Secundario

Estratigrafico. Tecténictlidrogeologico. Petrolégiegeoquimico.
Sedimentoldgico.

Unidad Geoldgica

Depositos y formas de modelado de origen fluvial y edlico

9 Lugar de Interés Geoldgico: 20509002

Cabdigo

20509002

Denominaciéon

Falla del Molar

Descripcion

A la entrada del pueblde EI Molar es visible en el talud de la carreterialN
buen afloramiento de materiales Cretacicos discordantes sobre los gneises ¢
macizo de San Pedro

Interés Principal

Tectdnico

Interés Secundario

Estratigrafico. Petroldégiegeoquimico

Unidad Getgica

Estructuras y formaciones del basamento, unidades aléctonas y cobertera de

Cordilleras Alpinas

1 TMO11 Yacimiento paleontoldgico del Mioceno Barajas 17

Cddigo

TMO011

Denominacién

Yacimiento paleontoldgico del Mioceno Barajas 17

Descripcion

Dentro del recinto actual del Aeropuerto de Madrid Barajas (ahora Adolfo Su
en su esquina NW existe un area conservada que contiene vertebrados fésil¢
edad Mioceno medio, y que recibe la denominacién de Barajas 17, es ultimo
yacimiento paleontoléigo descubierto durante las obras de ampliacién del
aeropuerto realizadas durante los afios 2€0@D5. Los fosiles fueron descubiert
durante la extraccion de aridos para la nivelacién de las nuevas pistas del
aeropuerto.

Interés Principal

Paleontoldgico

Interés Secundario

Estratigrafico. Sedimentoldgico. Geotécnico.

Unidad Geoldgica

Estructuras y formaciones geoldgicas de las cuencas cenozoicas continental
marinas

Afecciones derivadas del proyecto

Como puede apreciarse en la figura anterior, ninguno de los LIG se vera afectado por las actuaciones
proyectadas.

18.3.5. SUELOS

Los suelos de la Comunidad de Madrid se clasifican en los siguientes tipos, de acuerdo con los criterios
establecidos por la SONAXONOMY.

18.3.5.1. Clasificacidn segun relieve y litologia

Segun el relieve sobre el que se asientan y la litologia del sustrato, pueden distinguirse, para el ambito
de estudio, los tipos de suelo siguientes:

Zona de la Sierra

Las unidades fisiograficas de SieRP&demonte, Campifia, Vegas y Depresion del Tajo, y Paramos
(Nieves y GOmez y Miguel, 1992), que a grandes rasgos definen el territorio de la Comunidad de
Madrid, se presentan a su vez bien definidas en cuanto a los tipos principales de suelos que las
caracgerizan.

AN 9yGArAazftSa S LyOSLIWiAaztSa R2YAyYyly Sy ftra 12yl a
t YOAG2 RS SadGdzRA2s O2NNBaLRYRASYR2 | &adsSt2a RS Saol
Fodzy RF YOAF NBfIFGAGIFNROASYiSKHEY i S NBHEFNBDE2R2as & 02)

superficie.

Estos suelos se asientan, en su mayor parte, sobre fuertes pendientes, lo que ha motivado un acusado
proceso erosivo. Tienen un horizonte superficial muy débil, que se han formado sobce laadre
de la Sierra.

Tienen textura arenosa, con agregados de poca estabilidad y estructura escasamente desarrollada. Su
profundidad es escasa, a excepcion de las zonas de acumulacién de arrastres, y su contenido en
elementos nutritivos es bajo, con pabcapacidad de retencién de agua y de intercambio catiénico.

Su aprovechamiento mas conveniente es el ganadero o el forestal.

Zonas de Transicién y Depresion

9y I O YLA3lF a2y | odzyRFryGSa adzsStz2a 02y Rfd2 3INI R2
GSEGdNI &8 O NAlFofSax Sadlal YFGSNAI 2NBt yAOFS LINB3
profundidad, escasa pedregosidad y ausencia de roca coherente.

Los suelos de las Vegas contrastan con los anteriores en diversas propiedades. GeneralrBente,

OF N OGSNAT Iy LI2N dzy Saodolaz2 | Y2RSNIR2 RS&I NNRff 2
GSEGANI & O NAl ot Sax adz OF N} OGSNI ot aadz2s O2y | odzyRIY
S&a0Fal YFGSNRF 2NBt yA GindadeiScRobBe®atét A RIF R G NAF ot S & |
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18.3.5.2. Clasificacion segun variaciones de humedad ¢ l:
Segun el régimen de humedad, los suelos presentes en la zona de estudio son de dos tipos: UDICO Y / - LS
XERICO. ; : -
Fair S ’.,wzm
PERT - - . L . . e EIC
Losudicosestan en la parte mas alta de la Siaxarte, al noroeste del ambito de estudio. Son suelos e SRy . r;‘ i
que tienen recogen precipitaciones anuales y que carecen de una auténtica estacion seca. e ¥ i “"\‘«
ARG v
El resto de la zona, y asimismo la mayor parte del territorio en la Comunidad de Madrid, esta ocupada TN . ‘
L, . . L, . . L. . ~ - 1NN
por suelosxéricos que se caracterizan por poseer dos maximas pluviométricas (primavera y otofio), s L4
agotandose las reservas de agua durante mas de 45 dias definidos en los cuatro meses siguientes al b >
solsticio de verano. !
18.3.5.3. Clasificacion segun asociaciones de suelos o ~
Segunlas asociaciones de suelos, los suelos presentes en el ambito de estudio se describen a R T
continuacion, segun la metodologia de la Soil Taxonomy. by Tres Can i
s = ; G an Sk 3
(it s 45 Afcobendas Py
Mady e \
Pamue de Afroyo de ) \ ’
Ve bits la et & | | %
¢ f ,‘., ‘ k Toyejon L0
{ 9% Ardoz Bl
el 5 : -~ Sources: Esti, HERE, Garmin, Intermap, in;r‘émé’n‘t P Corp.; GEBCO, USGS,
{iersiana 3 . _FAO, NPS, NRCAN, GeoBase; IGN, Kadaster NI, Ordnance Survey, Esri
j Japan, METI, Esri China (Hong KQ“_ng)";,"ls‘yvis © OpenStreetMap
0 \ contributors, and'the GIS User,Community; |
Actuaciones A1 ALFISOLS == ENTISOLS/ALFISOLS INCEPTISOLS/ENTISOLS
™7 ALFISOLS/ENTISOLS 77 ENTISOLS/INCEPTISOLS == EMBALSES
B ALFISOLS/INCEPTISOLS INCEPTISOLS URBANO 0 125 25 5
ENTISOLS =9 INCEPTISOLS/ALFISOLS ®m CANTERAS S ms— m

Clasificacién de suelos (Soil TaxonorRygnte IDEM- Infraestructura de Datos Espaciales
Comunidad de Madld y elaboracién propia
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Los suelos presentes en el ambito de las actuaciones proyectadas pertenecen principalmente a los
Entisoles, seguidos por los Inceptisoles y los Alfisoles, asi como asociaciones de dos de estos 6rdenes:
Inceptisoles/Alfisoles, Inceigbles/Entisoles, Entisoles/Inceptisoles, y Alfisoles/Inceptisoles.

Entisoles

Los Entisoles son los suelos mas jovenes segln la Soil Taxonomy. No tienen, o de tenerlas son escasas,

evidencias de desarrollo de horizontes pedogenéticos. Sus propiedadespestétio fuertemente
determinadas por el material original. De los horizontes diagnésticos Unicamente presentan aquéllos
que se originan con facilidad y rapidez; por tanto muchos Entisoles tienen un epipedién 6chrico o
antrépico, y solo unos pocos tienétbico (los desarrollados a partir de arenas).

Resumiendo, son suelos desarrollados sobre material parental no consolidado que en general no
presentan horizontes genéticos (excepto un horizonte A), ni de diagnadstico.

Los Entisoles son suelos tipicos dietas donde la escorrentia no permite la evolucién de los suelos

en profundidad a causa de la erosion hidrica. Se presentan principalmente en zonas forestales.
También suelen aparecer entisoles en zonas de barrancos con aluviones constantes que no permiten
el desarrollo en profundidad.

No obstante, son suelos potencialmente muy fértiles debido a los diferentes aluviones recibidos,
utilizandose principalmente para cultivos horticolas y fruticolas.

Inceptisoles

Los Inceptisoles son aquellos suelos que estApezando a mostrar el desarrollo de los horizontes
puesto que los suelos son bastante jévenes todavia en evolucién. Es por ello, que en este orden
apareceran suelos con uno o mas horizontes de diagndstico cuya génesis sea de rapida formacion, con
procesode translocacion de materiales o meteorizacion extrema.

Incluye una amplia variedad de suelos. En algunas zonas los Inceptisoles son suelos con un minimo
desarrollo del perfil (aunque eso si, mas desarrollados que los Entisoles), mientras que en otras son
suelos con horizontes de diagndstico que no cumplen los requisitos exigidos para otros 6rdenes de
suelos. Pueden presentar horizontes de diagndstico y epipediones como los Umbricos, antropicos,
Ochricos, histicos, mdllicos y plaggen. Pero sélo unos paeosnt un epipedion mollico y los
horizontes de diagndstico mas comunes son el horizonte cambico y un fragipan, aunque también
pueden aparecer horizontes célcicos, petrocalcico o duripan.

La mayoria de los Inceptisoles tienen un aprovechamiento forestad, {@@nbién son suelos de
praderas o tierras de cultivo. Son buenos suelos para pastos siempre que la humedad no falte, y
también pueden sustentar el aprovechamiento agricola razonablemente (con mucha frecuencia
presentan reaccion acida y para ser produmtivequieren encalados y fertilizacion). Cuando se

1 Son arquellos que prestan una saturacion en agua con reduccion continua y periodica, evidenciados en la
mayoria de los suelos a través de los rasgos redoximorficos.

localizan en pendientes, un aprovechamiento idoneo es el bosque, pero la pérdida de la vegetacion
frecuentemente conduce a una erosion preocupante.

Alfisoles

Los Alfisoles son suelos que tienen:

Un epipeddn dchrico
- Un horizonte argilico
- Un porcentaje de saturacion de bases (PSB) de moderado a alto

- Agua a menos de 1500 kpa de tension durante al menos tres meses al afio, cuando los suelos
son lo suficientemente calidos para el crecimiento de las plantas

Es peciso destacar que junto a los horizontes anteriormente sefialados, también pueden aparecer
horizontes kandico, natrico, célcico, petrocalcico o albico, asi como un epipedién Umbrico. Los
fragipanes son comunes y el pH del suelo suele ser ligeramente agitpye el PSB>50%.

La mayoria de los Alfisoles tienen un régimen de humedad udico, Ustico o xérico, y algunos pueden
presentar condiciones acuidasSon suelos cuyo régimen de humedad es tal que son capaces de
suministrar agua a las plantas mesofitidasante mas de la mitad del afio o, por lo menos, durante
mas de tres meses consecutivos a lo largo de la estacion de crecimiento de las plantas.

Afecciones derivadas del proyecto

En la siguiente tabla se muestran los tipos de suelos atravesados pordasiaces proyectadas

TIPO DE SUELO
ANFISOLS XERALFS
ENTISOLS ORTHENTS
ENTISOLS FLUVENTS
INCEPTISOLS XEREPTS

INCEPTISOLS/ALFISOLS
XEREPTS/AQUALFS

URBANO
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18.3.5.4. Clases agrolégicas

Con el fin de determinar el valor de los suelos presentes en el ambigstddio, se ha evaluado su
idoneidad para usos generales (cultivos, pastos y bosques).

Para ello, se ha tenido en cuenta el método de las Clases agrologicas (Land Capability Classification),
elaborado por el Soil Conservation Service de USA, segun ehaigte@puesto por Klingebiel y
Montgomery (1961).

Es un sistema categérico que, en su version original, utiliza criterios cualitativos. La inclusién de un
suelo en una clase se efectia de una manera inversa, es decir, no buscando de forma directa la
idoneidad, sino su grado de limitacién respecto a un parametro en funcién de un uso concreto. Para
clasificar un suelo se utilizan un conjunto de caracteres. Las clases son definidas con criterios muy
generales, sencillos y faciles de comprender y adaptar anmegimuy diversas, pero resulta dificil de
aplicar con criterios objetivos. Todos los caracteres que configuran la capacidad agroldgica tienen
idéntico peso. Una misma clase engloba a suelos muy diferentes, al ser un sélo parametro (el maximo
factor limitente) el que clasifica al suelo dentro de una determinada clase.

Finalmente, se definen ocho clases agroldgicas, cuyas principales caracteristicas se relacionan a
continuacion.

Clase ILos suelos de la clase | no tienen, o sélo tienen ligeras, limitagenaanentes o riesgos de
erosion. Son excelentes. Pueden cultivarse con toda seguridad empleando métodos ordinarios. Estos
suelos son profundos, productivos, de facil laboreo y casi llanos. No presentan riesgo de
encharcamiento, pero tras un uso continwagueden perder fertilidad.

Cuando los suelos de esta clase se emplean para cultivo, necesitan labores que mantengan su fertilidad
y preserven su estructura. Entre ellas se cuentan el abonado, la aplicacion de la caliza, las cubiertas
vegetales o el abonaden verde y también la aplicacion de restos de la cosecha, ademas de las
rotaciones de cultivos.

Clase llEsta clase la integran suelos sujetos a limitaciones moderadas en el uso. Presentan un peligro
limitado de deterioro. Son suelos buenos. Puedenivaise mediante labores adecuadas, de facil
aplicacion.

Estos suelos difieren de los de la clase | en distintos aspectos. La principal diferencia estriba en que
presentan pendiente suave, estan sujetos a erosion moderada, su profundidad es mediana, pueden
inundarse ocasionalmente y pueden necesitar drenaje. Cada uno de estos factores requiere atencién
especial. Los suelos pueden necesitar practicas comunes, como cultivo a nivel, fajas, rotaciones
encaminadas a la conservacion de los mismos, mecanismostiela®l agua o métodos de labranza
peculiares. Con frecuencia requieren una combinacién de estas practicas.

Clase lllLos suelos de esta clase se hallan sujetos a importantes limitaciones en su cultivo. Presentan
serios riesgos de deterioro. Son suetosdianamente buenos. Pueden cultivarse de manera regular,
siempre que se les aplique una rotacion de cultivos adecuada o un tratamiento pertinente. Sus
pendientes son moderadas, el riesgo de erosion es mas severo en ellos y su fertilidad es mas baja.

Sus imitaciones y sus riesgos son mayores que los que afectan a la clase anterior, estas limitaciones
con frecuencia restringen las posibilidades de eleccion de los cultivos o el calendario de laboreo y
siembra.

Requieren sistemas de cultivo que proporcioneratladecuada proteccion vegetal, necesaria para
defender al suelo de la erosién y para preservar su estructura (fajas, terrazas, bancales, etc). Puede
cultivarse en ellos el heno u otros cultivos herbaceos en lugar de los cultivos de surco. Necesitan una
combinacién de distintas practicas para que el cultivo sea seguro.

Clase IVEsta clase estd compuesta por suelos con limitaciones permanentes y severas para el cultivo.
Son suelos malos. Pueden cultivarse ocasionalmente si se les trata con gran cuid@dalnt&ene
deben limitarse a cultivos herbaceos.

Los suelos de esta clase presentan caracteristicas desfavorables. Con frecuencia se hallan en
pendientes fuertes sometidos a erosion intensa. Su adecuacion para el cultivo es muy limitada.
Generalmente debeser dedicados a heno o a pastos, aunque puede obtenerse de ellos una cosecha
de grano cada cinco o seis afos. En otros casos puede tratarse de suelos someros o0 moderadamente
profundos, de fertilidad baja, o localizados en pendientes.

Clase VLos suelos desta clase deben mantener una vegetacién permanente. Pueden dedicarse a
pastos 0 a bosques. La tierra es casi horizontal. Tienen escasa 0 ninguna erosion. Sin embargo, no
permiten el cultivo, por su caracter encharcado, pedregoso, o por otras causast@kep debe ser
regulado para evitar la destruccién de la cubierta vegetal.

Clase VILos suelos de esta clase deben emplearse para el pastoreo o la silvicultura y su uso entrafia
riesgos moderados. Se hallan sujetos a limitaciones permanentes, pero rdadera no son
adecuados para el cultivo. Su pendiente es fuerte, o son muy someros. No se debe permitir que el
pastoreo destruya su cubierta vegetal.

La tierra de la clase VI es capaz de producir forraje o madera cuando se administra correctamente. Si
se cestruye la cubierta vegetal, el uso del suelo debe restringirse hasta que dicha cubierta se regenere.

Clase VllLos suelos de esta clase se hallan sujetos a limitaciones permanentes y severas cuando se
emplean para pastos o silvicultura. Son suelos sisaén pendientes fuertes, erosionados,
accidentados, someros, aridos o inundados. Su valor para soportar algiin aprovechamiento es mediano
0 pobre y deben manejarse con cuidado.

En zonas de pluviosidad fuerte estos suelos deben usarse para sostener b&sgotss areas, se
pueden usar para pastoreo; en este Ultimo caso debe extremarse el rigor y el cuidado en su manejo.

Clase VllILos suelos de esta clase no son aptos ni para silvicultura ni para pastos. Deben emplearse
para uso de la fauna silvestre, rpaesparcimiento o para usos hidrolégicos. Suelos esqueléticos,
pedregosos, rocas desnudas, en pendientes extremas, etc.

9y NBadzySys f2a
todo, con altos rendimientos y skJdzSRSyY dzal NJ RS
numeracion de las clases, se van perdiendo prestaciones de los suelos.
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A continuacion se recoge una figura en la que se reflejan las clases y subclases agrolégicas del ambito

de estudio.

Sources: Esri, HERE, Garmin, Intermap, increment P Corp., GEBCO, USGS,
FAO, NPS, NRCAN, GeoBase, IGN; Kadaster NL, Ordnance Survey, Esri
Japan, METI, Esri China (Hong Kong), swisstopo, © OpenStreetMap

contributors;‘and’the:GIS User Community ~

-~
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Actuaciones A1

Capacidad agrolégickuente IDEM- Infraestructura de Datos Espaciales Comunidad de Madrid y elaboracién propia
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Afecciones derivadas del proyecto

Como puede apreciarse en la figura anterior, la mayor parte de las actuaciones proyectadas se
desarrolla sobre suelos de capacidad agrolégica 6 y 3.

18.3.5.5. Suelos potencialmente contaminados

La Comunidad de Madrid en el marco del Plan Nacional de recuperaeidénetbs contaminados
(1995 2005), inici6 las actuaciones para llevar a cabo el Inventario de los suelos sobre los que se habian
desarrollado actuaciones susceptibles de haber provocado contaminacién

El Inventario de Suelos Potencialmente Contaminadok d&omunidad de Madrid se elaboré en el

afio 1997. De los trabajos realizados se concluyd que la mayor parte de los suelos identificados se
encontraban en emplazamientos industriales (61%), seguidos paotes de vertido incontrolado
(20%), los vertedem(18%) vy, por Ultimo, las antiguas zonas de extraccién de gRmasste motivo

Anteproyecto de Adecuacion, Reformay Conservacion del Corredor Norte. Ra@i®,0 alP.K 47,0 de la Autovia-A

Pag. n37



llineco

ANEJO N° 18. INTEGRACION AMBIENTAL

se considera que los suelos con mayor riesgo de estar contaminados en el ambito de estudio son

aquellos que sostienen actividades industriales.

Afecciones derivadas del pyecto

Se han consultado, tomando como base los datos del SIOSE 2014, los suelos de uso industrial,
vertederos y antiguas graveras atravesados por las actuaciones proyectadas, concluyéndose que no
existe ninguna parcela de las citadas caracteristicas fupkxficie de ocupacion de las obras, y por lo

tanto con riesgo potencial de estar contaminada.
18.3.6. HIDROLOGIA, HIDROMORFOLOGIA E HIDROGEOLOGIA
18.3.6.1. Hidrologia

18.3.6.1.1. Marco hidrolégico

El contexto hidrolégico en el que se enmarca la zona de estudio pertenece a la Cacifede
Hidrografica del Tajo. La cuenca hidrografica del Tajo se extiende por territorios de Espafia y Portugal.
La parte espafiola limita con las cuencas del Duero al Norte, Ebro y Jucar al Este y Guadiana al Sur,
siendo la superficie de unos 55.781%mlOeste continva la cuenca del Tajo en Portugal.
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La practica totalidad del territorio de la Comunidad pertenece a la cuenca hidrografica del Tajo, salvo
parte de Somosierra queerte al Duero. A pesar de ello, el propio rio Tajo sélo atraviesa una pequeia
extension de la region, formando el limite sur.

Sobre su margen derecha se extiende una amplia rampa, que conecta con la Sierra y soporta una red
fluvial en abanico, donde seneuentran sus principales afluentes: el Jarama, el Guadarrama y el
Alberche que al descender de los sistemas montafiosos del Norte, alimentados por las nieves y lluvias
de las sierras, aportan la mayor parte de su caudal y lo convierten en uno de losutidi®sas de la
Peninsula. Sus cauces, que en verano presentan un acusado estiaje, van salvando desniveles hasta
llegar a las llanuras, donde sus aluviones originan terrazas y vegas de relativa importancia
socioecondmica.

Las actuaciones analizadas se deskmn en la cuenca del Tajo como principal y sobre la cuenca del
rio Jarama como secundaria.

18.3.6.1.2. Principales cauces

En la zona de estudio, destacan como principales cursos de agua, el rio Jarama y su afluente el rio
Guadalix.

El rio Jarama discurre de noréesur, mientras el rio Guadalix, afluente del Jarama por la margen
derecha (segun sentido de la corriente) que afluye en las proximidades de la Urbanizacién Ciudad de
Santo Domingo (término municipal de Algete), discurre de noroeste a sureste para deserebel
Jarama.

El Jarama, es el cauce tributario mas importante del rio Tajo en Madrid, nace en Somosierra, en Pefia
Cebollera (2.119 metros de altitud), junto al Hayedo de Montejo. En zonas muy préximas a su
nacimiento, se interna en la provincia de @akajara y, tras abastecer con sus aguas el embalse del
Vado, entra definitivamente en Madrid por la presa de Valdentales en Torrelaguna. De ahi, con
direccion generalizada-N, bordea Talamanca de Jarama, San Fernando de Henares, Rivas Vaciamadrid
y San Mrtin de la Vega, entre otros, para desembocar en el Tajo cerca de Aranjuez (paraje La
Flamenca), tras recorrer 138 km en Madrid. Sus afluentes mas destacados son el Lozoya, Guadalix y
Manzanares por su margen derecha, y Henares/Sorbe y Tajufia por sunniegggerda. De todos

ellos, Unicamente el rio Guadalix se localiza en el ambito de las actuaciones.
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A continuacion se describen los principales cursos presentes en ébatelestudio:

- El rioGuadalixes un rio totalmente madrilefio, nace en la Morcuera con el nhombre de
Miraflores, tras 33 km de recorrido desemboca en el Jarama cerca del Circuito del Jarama.
Recibe las aguas de los arroyos Gargiiefa, Albala y Valdesalices. En su curso se encuentra el
embalse de Pedrezuela.

- El arroyoVifiuelases una corriente fluvial que discurre por la zona septentrional de la
Comunidad de Madrid. A pesar de su fuerte estiaje, presenta flujo de agua en todos los meses
del afio. Sigue, en su recorrido, una direccion nsueeste. Nace en el término municipal de
/| 2f YSYIFNJ +AS22d 5SyiGNRB RSt SaLI) OA2 yI (dzNI f
préximo al castillo de Vifiuelas, ubicado en su margen izquierda, y recibe por la derecha las
aguas del arroyo de Valdelamas®e adentra méas tarde en el término municipal de San
Sebastian de los Reyes, dejando a la izquierda la urbanizacién Fuente del Fresno; atraviesa la
A-1, y se dirige finalmente hacia el rio Jarama, donde desemboca.

- El rioJaramanace el pico La Cebolleran Madrid. Discurre por las provincias espafiolas de
Guadalajara y Madrid y se trata del rio mas largo de los que recorren Madrid, atravesandola
de norte a sur por su mitad este. Sus afluentes por su lado derecho son los rios Lozoya,
Guadalix y Manzanaresjientras que por la izquierda fluyen los rios Jaramilla, Henares y
Tajufa.

Afecciones derivadas del proyecto

En la siguiente tabla se muestran los rios atravesados por las actuaciones proyectadas

MASA DE AGUA PK
Arroyo de la Vega 18+574
Arroyo deQuifiones 21+179
Arroyo de Vifiuelas 23+350
Arroyo del Peralejo 26+796
Arroyo del Tallar 27+167
Arroyo Arena 30+399
S/N 31+050
Arroyo de la Fresneda 31+937
Arroyo del Barranco Hondo 33+233
Arroyo del Barracon 34+301
Arroyo de la Fuente de Lucas 34+953
Arroyo del Cafio 36+151
Rio Guadalix 36+375
Barranco de Valdepuercos 37+375
Arroyo de Barbotoso 38+013
Arroyo del Mulo 38+480
Arroyo de Valdecalera 38+980
Arroyo del Patatero 41+293

MASA DE AGUA PK
Reguero de los Alamos 41+542
Arroyo del Cafio 41+863
Arroyodel Regachuelo 42+461
Arroyo de la Calera 42+723
Arroyo de la Fuente de la Cerca 43+024
Arroyo de la Fuente del Toro 43+450

18.3.6.1.3. Estado de las masas de agua
LINEGSIAAR2 4/ dzSyOF 1fidl RSt abyllylINBaés RAZQIINNS
I]:JI estado%e las masaé dgagua se detgrmma por el peor v%or cse)éu estado qu%mco y elfjlolglgtljgo.
tanto, para que el estado de una masa de agua sea bueno debe cumplirse que tanto el estado ecoldgico
como el quimico sean buenos. Basta que uno de los dos no sea bueno para que exista riesgo de
incumplir los objetivos medioambientales (OMA) de le@iva Marco de Agua (DMA).

La Confederacion Hidrografica del Tajo lleva a cabo un control sistemético de la calidaglfisiica

y biolégica de las aguas superficiales de la cuenca del Tajo. Estos controles consisten en la realizacion
de muestreos solar una red de puntos fijos en los que se efectian medidas in situ y determinaciones
analiticas.

La red de control del estado ecolégico en rios en la cuenca del Tajo se disefié durante el afio 2006,
tomando como punto de partida la distribucion de estacionedadantigua Red Integrada de Calidad

de las Aguas (ICA), y ampliando esta Red con el fin de disponer de puntos de control biolégico en todas
las masas de agua definidas. La Red actual, Red CEMAS (Control del Estado de las Masas de Agua
Superficial) cuentacon 258 puntos de muestreo, y aporta informacién biolégica, fisicoquimica e
hidromorfoldgica de cada una de las masas de la cuenca para la evaluacion de su estado.

Las estaciones de control existentes en los rios del ambito de estudio son las siguientes:

Estacion de control Red CEMAS
- T NOIERE COORDENADAS UTM CAUCE TRAMO
USO 30
309 | TA53405B06 | Tres CantosVifiuelas | X: 446.675, Y: 4.494.313 Arroyo Vifiuelas | Arroyo de Vifiuelas
60 | TA50905002 | San Agustin de X: 448.302, ¥4.505.053 | Rio Guadalix | DeSde embalse de El Vellon hast
GuadalixGuadalix rio Jarama
47 | TAs3405003 | S:S- delos Reyes X: 451.774, Y: 4.492.597 Rio Jarama Desde rio Guadalix hasta arroyo
Jarama Valdebebas

Para el estudio del estado ecoldgico es fundamental conocéptdegias en las que se encuadran las
masas de agua. Segun los datos disponibles en la pagina de la Confederacién Hidrogréafica del Tajo, las
tipologias de los rios del ambito de estudio sobre los que se dispone de datos son las siguientes:

CAUCE N° ESTACION TIPOLOGIA CODIGO
Arroyo Vifiuelas | 309 Rios de llanuras siliceas del Tajo y Guadiana 101
Rio Guadalix 60 Rios de Montafia mediterranea silicea 111
Rio Jarama a7 Ejes mediterrane@ontinentales poco mineralizados 115
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Los resultados del estadgotencial ecolégico de las masas de agua superficial presentes en el &mbito
& Gdlofla aaddzaSyidSasz
/ dzSy OF | ARNR3INI TAOLI
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Sy ftI RSt ¢l 22

TABLA A1: ANO 2013

Estado/
Potencial
Ecolégico

San Agustin
deGuadalix-  06/05/2013 11 “juyMo
Guadalix e

San Sebastian
TA53405B03 TA12117 ESO30MSPFO421021  delosReyes-  06/05/2013 15

Muy modi- Peor que Moderado
et ficada buena

Tres Cantos
Vifuelas

ccizg Cod. Int.
St Punto
Control

Nombre Punto Fecha

Mpo" Natura-  Calidad  Calidad  Calidad
de Control & Biolégica FQ HMF

Cod. Masade agua Muestreo it leza

TA50905B02 TA12108 ESO30MSPF0441021

1 Muy modi VimeRh Peor que  Mode-

TA53405B06 TA13259 ESO30MSPFO440021 ficada buena rada

06/05/2013 Moderado

TABLA A2: ANO 2014

Codigo p Nombre . Tipo- . . . Estado/
Cad. Int. Fecha ; Natura- Calidad  Calidad Calidad 7

Punto Cod. Masa de agua Punto de ool logia . . . Potencial

et Punto anel Muestreo IPH leza Biologica FQ HMF Ecolégico

San Agustin M mieal
TAS0905B02  TA12108  ESO30MSPF0441021  deGuadalix-  29/04/2014 11 o !
Guadalix ‘
San Sebastian M odi il
TA53405803 TA12117  ESO30MSPF0421021 delosReyes- 20/05/2014 15 L{“éq”&i‘ rg’dae
Jarama LeziEt
TAS3405B06  TA13259  ESO30MSPFO440021 "esCantos- nom40014 1 Muymedi Peorque  Mode- 1 6040
Vifuelas ficada buena rada

: Estado/
Cadigo . Nombre . s s -
Caod. Int. . Fecha Tipolo- Natura- Calidad Calidad Calidad Poten-
CT:wnttrgl Punto Cod. Masa de agua %‘é}:ggf Muestreo gia IPH leza Biologica FQ HMF cial I_Eco-
logico
San Agustin Muy FRaraiE
TA50905B02  TA12108 ESO30MSPF0441021  DeGuadalix-  11/05/2015 11 modifi Moderada B a Moderado
Guadalix cada pend
San Sebastian Muy Pl Peor
TA53405B03 TA12117 ESO30MSPF0421021 delosReyes- 11/05/2015 15 modifi- Moderada buega que muy Moderado
Jarama cada buena
S - Tres Cantos - Muy mo- Peor que Peor
TA53405B06  TA13259  ESO30MSPF0440021 Vi » 05/06/2015 1 p Moderada que muy Moderado
ifiuelas dificada buena EMErS

De todo lo expuesto, se concluye que los principales cauces atravesados por las actuaciones
planteadas, presentan uestado o potencial ecolégico MODERADO en el afio 2015, habiendo
empeorado los valores de calidad biolégica, fisjgmica e hidromoidlogica con respecto a los dos

afos anteriores.

18.3.6.1.4. Dominio publico hidraulico y zonas inundables

En cuanto al dominio publico hidraulico (DPH) de los cauces, cabe destacar que debe ser definido por
el Organismo de cuenc®e conformidad con el articulo 95 daixto Refundido de la Ley de Aguas,
corresponde a la Administracion del Estado el apeo y deslinde de los cauces de dominio publico
hidraulico, que seran efectuados por los Organismos de cuenca

as3agy
H n frtickle 27 Refnicign de dunio publico hidraulico:

Asimismo, segun la Ley de Aguas:

f2a RlIG2a RSt AyF2NX¥S GoaidlrR2 S02ts3A02 @

Constituyen el dominio publico hidraulico del Estado, con las salvedades expresamente establecidas en
esta Ley:

a) Las aguas continentales, tanto las superficiales como las subterraneas renovables con independencia
del tiempo deenovacion.

b) Los cauces de corrientes naturales, continuas o discontinuas.

c) Los lechos de los lagos y lagunas y los de los embalses superficiales en cauces publicos.
d) Los acuiferos, a los efectos de los actos de disposicion o de afeccion dedos hédrfulicos.
e) Las aguas procedentes de la desalacién de agua de mar.

Esta Ley, a su vez indica:

Articulo 4. Definicion de cauce.

Alveo o cauce natural de una corriente continua o discontinua es el terreno cubierto por las aguas en
las maximagrecidas ordinarias.

Por todo lo expuesto, y manteniendo criterios conservadores, se ha considerado como DPH la
inundacion provocada por un caudal de 10 afos de periodo, asimilando este periodo de retorno a una
crecida ordinaria.

En este sentido, la Corferacion Hidrografica del Tajo (CHT) posee informacion disponible
Unicamente sobre algunos tramos de los cauces presentes en el &mbito de estudio.

Afecciones derivadas del proyecto

En la siguiente ilustracién se muestran las 3 zonas inundables de altbpiadd identificadas en el
ambito de las actuaciones.
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para los periodos de retorno de 100 y 500 afios, asi como aquellos tramos de cauces de los que existe
informacién sobre la lamina dewundacion provocada por un caudal de 10 afios, su zona de
servidumbre y su zona de policia asociadas, segun lo rafleja@l esquema siguiente. De los demas
cauces no existe informacion en la CHT sobre el DPH, por lo que no se han podido representar estos

aspectos.
—_—
MARGEN MARGEN
ZONA DE 20N A DE
pOLICIA POLICIA
100 METROS ) ) 100 METROS 3
zovape | DOMINIO PUBLICO HIDRAULICO| ;o
SERVIDUMBRE (D.P.H.) SERVIDUMBRE
—— —_—
A MAXIMA CRECIDA ORDINARIA o~ &
AGUAS BAJAS
CAUCE
RIBERA™

18.3.6.1.5. Areas de Riesgo Potencial Significativo de Inundacion

La Directiva 2007/60/CE del Parlamento EuropeelyCinsejo de la Unién Europea, de 23 de octubre

RS wnnts NBfFGAGE | t1 G9@fdzZ OAsy

e f

3SadAasy RS

de 9 de julio, que la transpone al ordenamiento juridico espafiol, tienen como objetivo principeitredu
las consecuencias de las inundaciones sobre la salud humana, el medio ambiente, el patrimonio
cultural y la actividad econdémica. Esta Directiva obliga a los Estados miembros a la realizacion de las

siguientes fases:

1. Evaluacion preliminar del riesgo ieindacion (EPRI) que conlleva la identificacion de las Areas

con Riesgo Potencial Significativo de Inundacién (ARPSIs).

2. Elaboracién de los Mapas de peligrosidad por inundacion y d e riesgo de inundacion (en las

ARPSIs seleccionadas en la EPRI).

3. Elaboracié de los Planes de Gestion del Riesgo de Inundacién (PGRI) (en las ARPSIs

seleccionadas en la EPRI).

En la Demarcaciéon Hidrografica del Tajo, la situacion de la implantacion de la citada Directiva es la

siguiente:
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La Confederacion Hidrografica del Tajogkmarco de los trabajos de desarrollo del Sistema Nacional

de Cartografia de Zonas Inundables, elabor6 la documentacion correspondiente a la Evaluacion
Preliminar del Riesgo de Inundacién en la Demarcacién Hidrogréafica del Tajo (EPRI), identificandose 33
Areas de Riesgo Potencial Significativo de Inundacion (ARPSIs) de origen fluvial, con una longitud total
de 539,40 km de cauces.

Tras el periodo de consulta publica y tramitacion correspondiente, el Secretario de Estado de Medio
Ambiente del Ministerio dé\gricultura, Alimentacion y Medio Ambiente (MAGRAMA), con fecha 27

de mayo de 2013, aprob6 la EVALUACION PRELIMINAR DEL RIESGO DE INUNDACION DE LA

DEMARCACION HIDROGRAFICA DEL TAJO.

La segunda fase para el cumplimiento de la Directiva de Inundaciongstecen la elaboracion de los

Mapas de peligrosidad por inundacion (determinacion de la zona inundable) y de los Mapas de Riesgo
de inundacién (incorporacién a la zona inundable de los usos del suelo y de los principales dafios
esperados) en los tramos deauces incluidos en las Areas de Riesgo Potencial Significativo de
Inundacién (ARPSIs) identificadas en la Evaluacion Preliminar del Riesgo de Inundacion (EPRI) de la
Demarcacion Hidrogréfica del Tajo.

Los Mapas mencionados muestran las consecuenciassad/potenciales de las inundaciones en las
ARPSIs para tres escenarios de probabilidad: alta, media y baja (asociados a los periodos de retorno de
10, 100 y 500 afios, respectivamente).

Los Mapas de peligrosidad contienen:
I La extension de la inundacion.
i Loscalados.
Los Mapas de riesgo contienen:
1 La poblacion que puede verse afectada.
1 La actividad econdmica que puede verse afectada.
1 La afeccion al medioambiente, distinguiéndose:

o Puntos de especial importancia (instalaciones industriales a que se refiarexa a
de la ley 16/2002, de 1 de julio, de prevencion y control integrado de contaminacion
que puedan ocasionar contaminacién accidental en caso de inundacién, asi como las
estaciones depuradoras de aguas residuales. instalaciones que pueden verse
afectachs al considerarse elementos del patrimonio cultural o afectar a las labores de
proteccion civil).

o Areas de importancia medioambiental (zonas protegidas para la captacion de aguas
destinadas al consumo humano, masas de agua de uso recreativo y zonaa para |
proteccion de habitats o especies que pueden resultar afectadas).

18.3.6.1.6. Zonas de flujo preferente

De acuerdo con el articulo 9.2 del Reglamento del Dominio Publico Hidraulico, en estas zonas de flujo
preferente sélo podran ser autorizadas por el organismoudca aquellas actividades no vulnerables
frente a las avenidas y que no supongan una reduccion significativa de la capacidad de desagie de
dicha via. La zona de flujo preferente es aquella zona constituida por la unién de la zona o zonas donde
se concenta preferentemente el flujo durante las avenidas, o via de intenso desagtie, y de la zona
donde, para la avenida de 100 afios de periodo de retorno, se puedan producir graves dafios sobre las
personas y los bienes, quedando delimitado su limite exterior méglia envolvente de ambas zonas.

A los efectos de la aplicacion de la definicién anterior, se considerara que pueden producirse graves
dafios sobre las personas y los bienes cuando las condiciones hidraulicas durante la avenida satisfagan
uno o mas de losiguientes criterios:

a) Que el calado sea superior a 1 m.
b) Que la velocidad sea superior a 1 m/s.
c) Que el producto de ambas variables sea superior a 0,5 m?/s.

Se entiende por via de intenso desague la zona por la que pasaria la avenida de 100p&iimside

de retorno sin producir una sobreelevacion mayor de 0,3 m, respecto a la cota de la lamina de agua
gue se produciria con esa misma avenida considerando toda la llanura de inundacion existente. La
sobreelevacion anterior podrd, a criterio del orgamb de cuenca, reducirse hasta 0,1 m cuando el
incremento de la inundacion pueda producir graves perjuicios 0 aumentarse hasta 0,5 m en zonas
rurales o cuando el incremento de la inundacién produzca dafios reducidos. En la delimitacién de la
zona de flujo peferente se empleard toda la informacién de indole histérica y geomorfolégica
existente, a fin de garantizar la adecuada coherencia de los resultados con las evidencias fisicas
disponibles sobre el comportamiento hidraulico del rio.
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