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1. INTRODUCCIONANTECEDENTES

9f 9a0GdzRA2 LY T2N)I (A-@FrandoxBAnldck Audpissa EfR Berdpuertoi®zii 2 ON |
autopista R2 ¢+ NA I yGS RS 9 f-M-@2ek kel pinZipal Qitdcehte el présente
Anteproyecto.La tramitacion ambiental a la que se ha sometido el citado Estudio Informativo es la
misma a la que se debe someter el Anteproyecto.

La Direccion Geral de Carreteras con fecha 20 de abril de 2017 resolvié aprobar provisionalmente
el Estudio Informativo, recomendando como solucidon mas favorable la denominada Alternativa Este
1-2, ordenando a su vez a la Demarcacion de Carreteras del Estado en Nabad el
correspondiente expediente de informacién publica, durante un periodo de 30 dias habiles, de
acuerdo con el articulo 12 de la Ley de Carreteras (37/2015, de 29 de septiembre) y con los articulos
32, 33y 34 del Reglamento General de Carreter@si@d 2/1994, de 2 de septiembre).

El expediente completo del Estudio Informativo, consistente en el Estudio de Impacto Ambiental, el
propio Estudio Informativo, y el informe de alegaciones, fue enviado a la Subdireccion General de
Evaluacién Ambiental dedntonces MAPAMA, con fecha 6¥2-2017, para solicitar el inicio del
procedimiento de evaluaciotie impacto ambiental ordinaria

Con fecha 8 de febrero de 2018, la Subdireccién General de Evaluacién Ambiental solicita la
subsanacion del expediente de infaagion puablica, en cumplimiento del articulo 40 de la 21/2013,

de 9 de diembre, de evaluacidn ambientaCon fecha 14 de marzo de 2018, tiene entrada en la
Direccién General la informacion solicitada al promotor.

Analizado el expediente por parte de lardgcion General, con fecha 5 de abril de 2018, la
Subdireccion General de Proyectos del Ministerio de Fomento recibe el requerimiento de
subsanacion del expediente de evaluacion ambiental, en el que se solicita la presentacion de una
informacién complemeraria, necesaria para poder emitirldAcorrespondiente.

En julio de 2018 se presen¢l Documento Complementario del Estudio de Impacto Ambiental cuyo
objetivo es aportar dicha informacién, con el fin de dar elementos de juicio suficientes al érgano
ambiental para emitir IdDIA

El 30 de octubre de 2018 se publica en el BOE la Resolucion de 6 de octubre de 2018 de la Direccién
General de Biodiversidad y Calidad Ambiental, por la que se formula Declaracion de Impacto
Ambiental favorable al EI.

Mediante b resolucion del 23 de abril de 2019, se aprueba el Expediente de Informacion Puablica y
definitivamente el Estudio Informativgoero unicamente en el tramo de alternativa seleccionada
(Este 12) comprendido entre los pp.kk. 26,0 y 42,0 de la autovla YAse excluye el tramo de
autovia de nuevo trazado (9,5 km) comprendido entre el enlace de la Autopista Eje AeroptEzto M

y Autopista R y el punto kilométrico 26,0 en prevision de nuevos estudios pascartar que
existan alternativas mas econdmicas ficientes como las que se basen en la utilizacion de las
Infraestructuras existentes.

2. OBJETO

Aunqgue la DIA correspondiente al Estudio Informativo no es de obligado cumplimiento para el
presente anteproyecto, que esta siguiendo su propio procedimientoedluacion de impacto
ambiental ordinaria, también es cierto que el primero contemplaba la practica totalidad de las
actuaciones a desarrollar en éste a través de la Alternativa Este 3, si bien, el Anteproyecto alarga
ligeramente la actuacion prevista ehkestudio Informativo de referencia, considerando la ampliacion

a tercer carril de laA entre los pp.kk. 12,0 y 15,9 en el extremo inicial del tramo, y entre los pp.kk.
42,0y 43,0.

Como consecuencia de esto, se ha considerado conveniente y necedir@r aplas actuaciones
objeto del Anteproyecto las prescripciones de la DIA correspondiente al Estudio Informativo.

El objeto del presente documento es, por tanto, el andlisis de la DIA, y la justificacion de su
cumplimiento en el caso de aquellas pregcibnes que puedan serle de aplicacion.
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3. ANALISIS DE LA DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL

En este apartado se analiza el cumplimiento de las prescripcionesRistducion de 6 de octubre
de 2018 de la Direccién General de Biodiversidad y Calidad Anlbipotala que se formula
Declaracion de Impacto Ambiental favorable9af (i dzR A 2

Tramo: Enlace Autopista Eje Aeropuerto{®) y autopistaR¢+ | NA I yGS RS 9f az2f | NE

Para ello, se recogen literalmen{gn letra cursivajodas sus pEscripcionesy se indica si son de
aplicacion, yen qué apartadodel Estudio de Impacto Ambiental del Anteproyecie han
incorporado(en letra normal) Se trata, en todo caso, de indicaciones que debentenidas en
cuenta en los progctos constructivos que desarrollen la solucién del Anteproyecto, y asi debe
quedar reflejado en el EslRas refeencias a apartados se refieren, salvo indiga@xpresaal EslA.

En el anexo a este apdice se recogmtegramente la Declaram de Impacto Ambiental.

D. Condiciones al proyecto y medidas preventivas, correctoras y compensatorias deelctosef
adversos sobre el medio ambiente.

Con carécter general, el promotor habra de respetar las buenas practicas ambientales para la
realizacion del proyecto, pudiendo servir de orientaciébn los «Manuales de Buenas Practicas
Ambientales en las Familias Rrsibnales», que se encuentran publicados en la pagina web de este
Ministerio, para cada una de las actuaciones previstas.

Ademas, el promotor debera cumplir todas las medidas preventivas y correctoras contempladas en el
estudio de impacto ambiental el plathe restauracién y demas documentacion complementaria
generada.

A continuacion, se indican aquellas medidas del estudio de impacto ambiental que deben ser
modificadas, asi como aquellas medidas adicionales establecidas como respuesta a las alegaciones e
informes recibidos en el procedimiento y al andlisis técnico realizado.

Cada una de las medidas establecidas en el estudio de impacto ambiental y en este apartado deberan
estar definidas y presupuestadas por el promotor en el proyecto o en una adenda a, mism
previamente a su aprobacion.

Como se ha indicado anteriormentestas prescripciones seran de aplicacion al futuro proyecto
constructivo

D.1. Medidas para la proteccion de la geologia y geomorfologia, ocupacion, préstamos y vertederos.

D.1.1 Los eleméos auxiliares, tanto de caracter temporal como permanente, se deberdn ubicar en
las zonas de menor valor ambiental y de baja o muy baja calidad agrologica. Del mismo modo, se
tratard de no afectar a areas con suelos que sufran procesos de hidromorfia exesivamente
arcillosos, areas de recarga de acuiferos, zonas permeables, areas de proteccion arqueolégica, etc.

LYF2NNIGAG2 -1+ NRF Y %151@0(10@

D.1.2 Los proyectos constructivos incorporardan una cartografia de las zonas mas favorables para la
ubicacién de todos los elementos auxéma escala no inferior a 1:5.000, a partir de los criterios de
clasificacion del territorio establecidos en el estudio de impacto ambiental.

9aila LINBAONRLIOAZ2YSa

3 NEO238y Sy St |LINIIR2 T oM
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0s elementos duxiliares con caracter temporal estaran incluidos en el proyecto de

restauracion del correspondiente proyecto constructivo, a fin dees¢siurados a sus condiciones
preoperacionales una vez finalizadas las obras, conforme a las propuestas que se recogen en el
estudio de impacto ambiental.

Se recoge esta indicacion de la DIA en el apartadom Zona® audiliareésdel EsIA.

D.1.4 Para el acceso, tanto a la obra, comdéas zonas de vertido de tierras y extraccién de
materiales, se evitara la apertura de nuevos caminos, utilizdandose caminos existentes.

Estamedida queda reflejada en el apartaddl.5.6Accesos @

D.1.5 El promotor ha estimado no abrir nuevas zonas dederde(utilizar4 zonas ya autorizadas)

para el depésito de las tierras excedentarias, no obstante indica que en cualquier caso, sera el
contratista quien gestione la busqueda de zonas para el vertido de los excedentes, basandose en las
zonas de exclusion fieidas en el estudio de impacto ambiental.

En caso de que finalmente sean necesarias, una vez se definan con mayor detalle durante el
desarrollo del proyecto de construccion, requerirdn autorizacién administrativa del drgano
competente de la Comunidad 8adrid, por lo que su viabilidad ambiental se enmarcara en esa fase
del proyecto.

9aidlra AYRAOIFOA2ySa Saidty O2yiSYLX | R anuS¥981i dRRIRNI I F
RS LINBaidlyY2a & @OSNISRSNRa¢

D.1.6 Los residuos de construccién y dendolipreferentemente se reutilizaran o valorizaran y se

gestionaran conforme a la legislaciéon vigente. La valorizacion de materiales se realizara conforme a

lo dispuesto en la Orden APM/1007/2017, de 10 de octubre, sobre normas generales de valorizacion

de materiales naturales excavados para su utilizacién en operaciones de relleno y obras distintas a

aguellas en las que se generaron.

Enelapartadd ®p® daSRARIFa RS LINPGISOOAsy 3IS2d s@ERADGdzRA BS2Y
RS LINBAGI Y2 ase ecoge 8Manedda. N2 & ¢

D.1.7 El proyecto constructivo incluira un estudio de gestién de residuos de construccion y demolicién
que debera contar con el informe favorable del Area de Infraestructuras de la Consejeria de Medio
Ambiente y Ordenacion del Teorito de la Comunidad de Madrid.

Esta indicacion esta contemplada en el apartad®d T ®H dn® G ¢ NI GF YASYy (G2 @& 3ISalAisy
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D.1.8 El uso de zonas de préstamo requerir4 autorizacion segun la Ley 22/1973, de 21 de julio, de
Minas, y contard con su plan destauracién conforme al Real Decreto 975/2009, de 12 de junio,
sobre gestion de los residuos de las industrias extractivas y de proteccion y rehabilitacion del espacio
afectado por actividades mineras.

de mediciones. En el apartad©6.3. dProteccion de la calidad acustica y vibratériel EslA se
contemplan estos aspectos.

D.3. Medidas para la proteccion de la hidrologia superficial y subterranea.

Esta medida se recoge en el apartad@®m ®c ® #d¢ NE 28y YBf a8 A zRADSRS LING a (P3¥ Fgfa getuacion no prevista en la documentacion aportada que surja en el transcurso de las

@S NI S BeSBSRRA A €

D.2. Medidas para la proteccion de la atmoésfera, cambio climatico v ruido.

D.2.1 El promotor ha elaborado un estudio de impacto acustico en el que identifica las posibles
edificaciones afgtadas y propone, define, cartografia y estima el presupuesto de las medidas
mitigadoras para cumplir la legislacion vigente. Al ser un estudio basico, el promotor se compromete
a incorporar un estudio de ruido de detalle a nivel de proyecto constructivo.

D.2.2 Dicho estudio y propuesta de medidas, se realizar4 de acuerdo a la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido, el Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley
37/2003, en lo referente a la evaluaciéon y gestion del raitbiental, y el Real Decreto 1367/2007,

de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, en lo referente a zonificacion acustica,

objetivos de calidad y emisiones acusticas.

D.2.3 Se revisaran las medidas propuestas, detallando todas aquedia®an necesarias: pantallas
acusticas, marguesinas acusticas, caballones, aislamientos en fachada, pavimento fonoabsorbente,
etc. Dichas medidas se aplicardan en aquellos puntos donde se superen los limites fijados por la
legislacion vigente hasta situarg®r debajo de los umbrales establecidos. Debera comprobarse la
viabilidad técnica y funcional de implantar las pantallas acusticas propuestas. En aquellas zonas
donde sea posible, se estudiara la viabilidad de implantar caballones en lugar de pantatasaac
Asimismo, los elementos mitigadores que se utilicen deberan integrarse paisajisticamente con el
entorno y siempre en coordinacién con el organismo competente en medio ambiente de la comunidad
autonoma.

Se ha elaborado un estudio de ruido en el avadel EslA, recogido integramente en su apéndice 1,

que concluye con la propuesta de medidas correctoras en las zonas en las que se superan los niveles
permitidos. En este apéndice, y en el apartddé. & adidas de proteccion contra el ruilo R S f
seindica la necesidad dacorporar un estudio de ruido de detalle en el proyecto constructivo.

D.2.4 Se comprobara periédicamente que los niveles permitidos tanto de ruido como de vibraciones
no se superan ni en la fase de obras ni en la fase de exphltaci&élo en las zonas en las que sea
necesaria la implantacién de medidas correctoras, sino también en aquellas en las que los niveles de
inmisidn previstos estén préximos a los objetivos de calidad establecidos. Para ello, se tomaran
mediciones por tégoos cualificados con instrumentacion homologada para control de ruido en
funcioén de las zonas afectadas: uso residencial, docente, sanitario, industrial, recreativo y recreativo.
Los resultados de dichas mediciones seran valorados por el drgano sugbanéiv&u verificacion y
remitidos al 6rgano competente autonémico para que valore las posibles afecciones.

En el PVA del proyecto de construccion se incorporardn controles, para la fase de obra y explotacion,
que permitan verificar el cumplimiento de losveles de ruido, mediante la realizacion de campafias

9alL!

obras y/o durante la fase de funcionamiento, que pueda afectar al Dominio Publico Hidraulico sera
puesta en conocimiento de la Confederacion Hidrogréafica del &4 mayor brevedad posible.

D.3.2 El proyecto de ejecucion incluirda, siguiendo las indicaciones de la Confederacion Hidrografica
del Tajo y de la Comunidad de Madrid, un estudio en detalle de las medidas concretas para evitar
inundaciones en las zonpstencialmente inundables, teniendo en cuenta los periodos de retorno de
100 y de 500 afios, fundamentalmente del rio Jarama.

D.3.3 Cualquier actuacion que se realice en el Dominio Publico Hidraulico requerira de autorizacion
administrativa previa del orgasmo de cuenca. De acuerdo con el articulo 126 del Reglamento del
Dominio Publico Hidraulico, aprobado por el Real Decreto 849/1986, de 11 de abril, la tramitacion de
expedientes de autorizacion de obras dentro, o sobre, el Dominio Publico Hidrauliedizseare

segun el procedimiento normal regulado en los articulos 53 y 54, con las salvedades y precisiones que
en aquél se indican.

D.3.4 Se tendra en cuenta para el disefio de ejecucion de las obras de drenaje el Plan Hidroldgico de la
Demarcacion Hidrogréfa del Tajo, que indican que toda obra transversal a cauce se dimensionara
para evacuar, sin graves dafios para las personas o los bienes, la avenida correspondiente a un
periodo de retorno minimo de 500 afios en régimen natural, teniendo en cuenta adsmésdesos

gue pueden estar asociados a la dinamica fluvial en este tipo de avenidas tales como obstruccién por
flotantes, aterramiento y erosidn; asi como recoger las normas generales sobre las autorizaciones de
obras y otros usos del Dominio Publicaréditico.

D.3.5 Los caudales de drenaje de la infraestructura, si bien pueden estar dirigidos hacia cuencas
receptoras naturales, se incorporaran a zonas de decantacion u otras estructuras que eviten
contaminar a las distintas zonas humedas del entornajrséudica el Area de Conservacion de Flora

y Fauna de la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio de la Comunidad de Madrid.

Todas las medidas establecidas en este epigrafe de la DIA estan contempladas en el @partado
GaSRARI & RS yLINRAIRSNR f 5 3AOF S
constructivos correspondientes.

D.3.6 Segun solicita la Confederacion Hidrografica del Tajo, se procedera a la restauracion paisajistica
de los cauces afectados con la realizacion datationes acordes con la situacion geobotanica del
cauce, de manera que se fomente la sucesién ecoldgica natural. Dicha restauracién comprendera una
longitud aguas arriba y aguas abajo que supere la zona de influencia de las obras.

Enel apartado 7.110Medidas de restauracion e integracion paisajisticel EsIA se ha considerado
la restauracion de los cauces afectados por la ejecucion de viaductos. El tratamiento concreto a llevar
a cabo en cada uno de los casos es objeto del proyecto constructivopmmrcsnte.
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D.4. Medidas para la proteccién de la vegetacion, de la fauna y de zonas de la Red Natura 2000 y
otros espacios protegidos.

D.4.1 En el proyecto de construccion se calculara la superficie de suelo forestal afectada, tanto por la
futura autovig como por las ocupaciones temporales, para establecer las compensaciones que debe
realizar el promotor por la disminucién de este tipo de suelo, en los terrenos y condiciones que
establezca la Direccién General de Medio Ambiente y Sostenibilidad de dejeflande Medio
Ambiente y Ordenacion del Territorio de la Comunidad de Madrid.

Este aspecto queda recogido en el apartad®y ®o ® &/ 2 YLISYy al OAsy RS f I
del EslA, habiéndose realizadpa estimacion de la superficie a compensesi, comaosu valoracion
econdmica en el presupuesto d&hteproyecto.

D.4.2 El proyecto de construccion definird e incorporard un plan de prevencion de incendios, que
debera ser aprobado por el organismo competente de la Comunidad de Madrid.

Esta medida seecoge en el apartado ®y dH d® at f 'y RS

D.4.3 Segun solicita el Area de Conservacion de Flora y Fauna de la Consejeria de Medio Ambiente y
Ordenacion del Territorio de la Comunidad de Madrid, el promotor se deber4d comprometer
presipuestariamente a los gastos ambientales asi como al mantenimiento y reposicion de marras de
las plantaciones y siembras durante al menos 5 afios. En este sentido, se debe considerar la
reforestacion con especies arbustivas, ya que estas favorecen a apequiéio tamafio, anfibios y

reptiles. Los arboles y arbustos a introducir seran de especies autéctonas de la zona.

D.4.4 Todos los aspectos relativos a la revegetacion se recogeran en un proyecto especifico, en el que
se identifiquen las parcelas sobre tpge se pretende actuar, bien sean procedentes de expropiaciéon

0 por acuerdos con los propietarios, y se definiran las especies, periodos de plantacion, sistemas de
proteccion, calendario de mantenimientos, seguimiento, etc. que permita un alto gradcalzaeéin

la medida. La cuantia de la compensacion de las superficies afectadas estara en funcion de la
tipologia del habitat y del grado de madurez y desarrollo del mismo.

D.4.5 EIl proyecto de revegetacion compensara cada uno de los habitats de interéstangmn
afectados por el proyecto, con el objetivo de evitar la pérdida neta de biodiversidad, tal como recoge
uno de los principios previstos en el articulo 2 de la Ley 33/2015, de 21 de septiembre, por la que se
modifica la Ley 42/2007, de 13 de diciembdel Patrimonio Natural y de la Biodiversidad. El Art. 45

de la misma Ley recoge la obligacion de los érganos competentes para la adopcion de las medidas
necesarias que eviten el deterioro o la contaminacion de los habitats fuera de la Red Natura 2000.
Este proyecto debera estar avalado por el 6rgano autonémico competente.

D.4.6 Segun solicita el organismo Parques Regionales, de la Direccién General de Medio Ambiente y
Sostenibilidad de la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio aeulsidad de

Madrid, el proyecto de ejecucion incluira un plan de restauracion de los cursos de agua que intercepta
la nueva infraestructura, que mejore tanto la vegetacion de ribera como la calidad de las aguas,
especialmente en el arroyo Los Quifiones glemroyo de Vifiuelas.

El objeto de esta restauracion de ribera de los cauces afectados es la mejora de la conectividad
ecoldgica entre los distintos espacios protegidos presentes en el &mbito del proyecto, de manera que
la ejecucién de esta infraestructutineal pueda suponer una mejora en estos corredores ecoldgicos
naturales que suponen los cauces interceptados.

Se han tenido en cuenta estas indicaciones con respecto a la restauracién ambiental de la obra, tanto
Sy St FTLISYRAOS vy dgaBdzRNA IR & y OB &M Gy SIR A IR1LJIA NIIR- €
NE&GF dz2NI OAsy S AYyGS3IANI OAsy LI Aala2NaidAOlFéd

& dzLISINGF7AEOdetdlle Be2 padBedita cohstructoSdelidiseéRd ¢ ubicacion exacta de los pasos de fauna, del

vallado perimetral y de los dispositivos de escape (que tenclvéro finalidad permeabilizar la
infraestructura, pero a su vez evitar atropellos) se realizara en coordinacién con especialistas en la
materia y previo informe favorable de la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio de
la Comunidad de Matl.

D.4.8 Todos los pasos de fauna deben estar diseflados de forma que no queden inundados en ningun

LINEGSY OAsyY RS AY OSwoRdn® ? éu@’el acceso a ellos no se realice a través de rampas pronunciadas, o escalones, ya que

esto reduciria su funcionalidad, asi como intentands@magir de sifones y arquetas que no estén
protegidos contra caidas de pequefios animales. En cualquier caso, se realizar4d conforme a las
Prescripciones técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales del Ministerio de
Agricultura, Alimerdacion y Medio Ambiente (2015).

D.4.9 Se elaborard un documento a nivel de proyecto en el que se presente el calendario de obras
adaptado a la presencia de especies protegidas. Las actuaciones con mayor emision de ruidos y polvo,
como demoliciones, movimiende tierras, etc. se realizaran fuera del periodo comprendido entre el

15 de febrero y el 1 de septiembre en las zonas proximas a los puntos de nidificacidn que seran
marcados por el Area de Conservacion de Flora y Fauna de la Consejeria de Medioe Ambient
Ordenacion del Territorio de la Comunidad de Madrid.

Todas estas medidas se tendrdn en cuenta en la redaccion de los proyectos constructivos que
desarrollen la solucion del presente anteproyecto, tal como se indica en el apéndicé 9 & (G dzR A 2
Tl odzy N&a 0S\yO0 2%t | Litedidad dR proteccidm de da fafbhad

D.4.10 De forma previa al inicio de las obras, se realizara un estudio floristico y faunistico de campo a
detalle de 1x1 km en el trazado definitivo de la autovia, coordinados previamente Aosaetle
Conservacion de Flora y Fauna de la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenaciéon del Territorio de la
Comunidad de Madrid. El objetivo de estos estudios serd caracterizar las poblaciones de especies
protegidas existentes en la zona, inventariar sublgziones, determinar con mas precision las
posibles afecciones del proyecto y proponer las medidas necesarias.

La obligatoriedad de coordinar y realizar estos estudios se contempla en los apartdupsedidas
de proteccion de la vegetacié® T ®PMRIAMRIGER SRS LINRP 1 SOOAsyYy RS I Fl dzyl €
D.4.11 El Area de Conservacion de Flora y Fauna de la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion

del Territorio de la Comunidad de Madrid indica que, para que la alternativa seleccionada pueda ser
considerada viable, se detia modificar el tramo 1 (entre la-R2 y la M50) para evitar invadir el

area de nidificacién de una especie catalogada como en peligro de extincién. Por ello, en la fase de
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definicion de detalle del trazado en el proyecto constructivo, se realizargraspeccion de fauna

junto con personal de esa Consejeria a fin de descartar impactos sobre cualquier especie protegida o,
en su caso, establecer las medidas adecuadas que eviten esa afeccion, como podria ser el reajuste de
algun tramo del trazado, el razgte del calendario de obras o la traslocacion de ejemplares.

Esta prescripcion no es de aplicacién al Anteproyecto, ya que se refiere al tramo de la Alternativa
Este 12 seleccionada que se desarrollavariante.

D.4.12 En todo caso, todas las obras guedan afectar a flora y fauna protegida se realizaran en
coordinacion con el Area de Conservacion de Flora y Fauna de la Consejeria de Medio Ambiente y
Ordenacion del Territorio de la Comunidad de Madrid, para comprobar su correcta ejecucion y
establecersi es preciso, las medidas oportunas.

f2a FLINIIFIR2a 1Todyd adaSRARFA RS
RS.LINPGSOOAsY RS fF Tl dzyl ¢

Estas indicacionese contempla Sy
TOomMn® daSRARI a

D.5. Medidas para la proteccion del patrimonio histérico y cultural.

D.5.1 8gun las indicaciones de la Direccion General de Patrimonio Cultural de la Consejeria de
Turismo, Cultura y Deportes de la Comunidad de Madrid, las actuaciones previas a la ejecucion de las
obras en materia arqueol6gica/etnografica/paleontolégica, seramceetadas por la Direccién
General de Patrimonio Cultural mediante la correspondiente Hoja Informativa que debera solicitar el
promotor del proyecto.

D.5.2 Las medidas correctoras a aplicar segtn la resolucion de 9 de enero de 2018 del Area de
Proteccion d la citada Direccion General de Patrimonio Cultural seran las siguientes:

L 9y St ¢NIrY2 m &S NBIftATIFINYYy az2yRS2a
hallazgos. Se llevara a cabo el control arqueolégico y paleontolégico de los movimientos de tierra de
todo el tramo.

L 9y f2a ¢NIXY2a H &
delimitaran los yacimientos arqueoldgicos y valorara la afeccion del trazado sobre ellos. Se llevara a
cabo el control arqueoldgico y paleontoldgico de los movimientos de tierra de ambos tramos.

L 9 yTrafdd & y D: Se llevara a cabo control arqueolégico y paleontolégico de los movimientos de
tierra.

L 9y OdzZyd2 | t2a StSySyiza
planimétrica y fotografica para poder evaluar la afeaditel proyecto sobre los mismos.

Los tramos 1, ¥ 6 no son objeto del presente Anteproyecto, puesto que se refieren a la parte del
trazado de la Alternativa Este2lrecomendada en el Estudio Informativo que se desarrolla en
variante.En cualquier &0, se han contemplado sondeos valorativos en el yacimiéntoCalerg
situado en las proximidades del trazaddayjimpieza y documentacion planimétrica y fotogréaftel
elemento etnografico éHallazgo @¢. Asimisno, < llevara a cabo el seguimiento arqueolégico
paleontolégicode todo el trazado objeto de estudio.Estas medidas eanh contempladas en el

alorafivosigara NXdentificacionNg eff SBACASH,RE2 &4 O

RS OFNY OGSNJ Siiy23aNl FA023

apéndice 7 ¢Estudio de patrimonio wituralé, y en el apartadd’.12. Medidas de protecciéon del
patrimonio culturaf del EslA.

D.5.3 Todas las actuaciones sobre las vias pecuarias tendran que realizarse de acuerigaiarieg
vigente sobre esta materia, ademas de contar con las autorizaciones pertinentes.

D.5.4 Los cruces y solapamientos de la carretera con vias pecuarias y la reposicion de las mismas, una
vez se detallen en el proyecto constructivo, cumpliran losigiéogi técnicos y legales que marca la

Ley 8/98, de Vias Pecuarias de la Comunidad de Madrid y se tramitaran cada uno de ellos ante el
Area de Vias Pecuarias de la Consejeria de Medio Ambiente, Administracién Local y Ordenacion del
Territorio de la Comunétl de Madrid.

En el presente anteproyectoesha previsto la reposién de todadas vas pecuarias afectadasstas
LadpBsitiGnéspchiaqyieraeéedntalias geSiartaseltranditaay én ladfase de proyecto constructivo,
tal como se indica en el apartadal3.6Reposicion de vias pecuaas

D.6. Medidas generales.

D.6.1 Los trabajos se realizaran en horario diurno de marzo a septiembre, tal y como solicita el Area
de Conservacion de Flora y Fauna de la Direccion General de Medio Ambiente y Sostenibilidad de la
Consejeria de Méal Ambiente y Ordenacion del Territorio de la Comunidad de Madrid. El resto del
afo, se realizaran preferentemente en horario diurno.

Estas restriccionesse tendran en cuenta en la redaccion de los proyectos constructivos que
desarrollen la solucion del presente anteproyecto, tal como se indica en el apéndicé 9 & (G dzR A 2
Tl dzy N&a GS\yO 2%t | LMedidad de grotecoidm deda fadihad

I NJj dz§ 2 f 5 3 D6.2 Be adisfdo €oh 18 dispusyp leriiel R PeRr&o 1618/2006) dyf 30 Headidienibre,isdbie 2 gektiBr

de neumaticos fueraeduso (NFU), en la ejecucion del proyecto se deberan utilizar prioritariamente
betunes modificados con caucho y/o de betunes mejorados con caucho procedentes de neumaticos
en los firmes de este proyecto. A tal fin, el proyecto constructivo especificanfurelen total de

caucho de NFU que se prevé utilizar y su porcentaje respecto al total de ligantes y mezclas
bituminosas que precisara este proyecto.

Se tenda en cuenta esta indicam de la DA durante la redacan del proyectoconstructivo
correspondiente.

E.Programa de vigilancia ambiental o

as tftSOFNY | OFo6o2 dzyl € AYLIASIII &
El estudio de impacto ambiental contiene un programa de vigilancia obyetivo consiste en
garantizar el cumplimiento de la totalidad de las medidas preventivas y correctoras descritas. En cada
una de las fases de dicho programa se realizard un seguimiento de la eficacia de las medidas
adoptadas y sus criterios de aplidgati emitiendo los correspondientes informes de vigilancia.

En virtud del andlisis técnico realizado, el programa de vigilancia previsto en el EslIA, cuyas lineas
principales se resumen a continuacion, debe completarse con los aspectos adicionales quesembié
mencionan en este apartado.
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El equipo encargado de llevar a cabo el seguimiento ambiental, estard compuesto por: director
ambiental, equipo de técnicos especialistas, director de seguimiento arqueoldgico y sus técnicos de
apoyo. A continuacioén se ingk un resumen de las actuaciones que seran objeto de control:

b WHE2YIFIYASYG2KkOSNNY YASY (2 GSYLRNI RS 1 12yl
auxiliares y de los caminos de acceso: minimizar la ocupacion; instalacién de cerramiento rigido en
zonas de especial interés colindante con la obra; y verificac#éidacion de elementos auxiliares

fuera de las zonas excluidas.

b tNRGSOOAsy RS fF OFftARIFR RSt FANBY YIyiSySN St
la vegetacion; control sobre la correcta cubricibn de acopios y cajas de camionemteviales
sueltos; y verificacion de la minima incidencia de las emisiones contaminantes de maquinaria de obra.

L tNRGISOOAsy RS I OFfARIFIR IOgadAaOl @& @GAONI (G2NRAL
producido por maquinaria pesada y por aictades ruidosas; y control de la eficacia de las medidas
antirruido acorde con los estudios de ruido que se realicen a escala de proyecto de construccion.

b t NEGSOOAsyY @& O2yaSNBI OAsy RS adsStzay
conservacit de la tierra vegetal acopiada; evitar la contaminacion de los suelos durante la ejecucion
de las obras; y control de la erosion.

L tNRGSOOAsYy RS f2a aradaSylra FtdwalfSa @& RS 1
procedentes de las obras a riegak en sus proximidades; ejecucion de las balsas de decantacion u

otros sistemas de desbaste y decantacion de soélidos; seguimiento de la calidad de las aguas
contenidas en balsas de decantacibn mediante analisis; tratamiento y gestion de residuost y evita
localizacién de depésitos de maquinaria y materiales sobre areas vulnerables que no estén
impermeabilizadas.

b tNRGSOOAsYy & O2yaSNBIOAsy RS I @S3Sal OAsyyY
(arbolado de alto valor conservativo, presencia de especies sensibles); preparacién de la superficie del
terreno para plantaciones, siembras e hidrosiembras; eeitaso de especies exéticas; plantaciones;
seguimiento de las plantaciones (revegetar a partir de 5% de marras); siembras e hidrosiembras (5 %
de superficie no ejecutada frente a la prevista sin que exista justificacion aceptada por el Director
Ambientalde Obra); seguimiento de las siembras y de sus resultados en términos de estabilizacion
superficial de los taludes; cobertura del 90% (coberturas inferiores requieren resiembra); y
seguimiento de la estabilidad superficial de los taludes proporcionadagsiembras.

L tNRGIGSOOAsyYy & O2yaSNBIFOAsy RS tF FldzylY NBFTATL
control de la restriccion de los desbroces y retirada de vegetacion para evitar la destruccion de
hébitats, de puestas y camadas y de la altgmaae la etologia de las especies animales; evitar la

ejecucion de las actuaciones ruidosas durante los periodos de cria, celo y nidificacién de las especies
sensibles; realizacién y adecuaciéon de pasos de fauna; instalaciéon de dispositivos de estape en e
cerramiento; medicion de la eficacia de los pasos de fauna y los dispositivos de escape; e instalacion

de los dispositivos anticolision en viaductos y cerramiento.

b 9y TFdzyOAsy RS f2a NBadzZ GFrR2a RS f1a LINRPAaLISOOA
personal de la Consejeria de Medio Ambiente, segun lo previsto en el apartado D.4 de esta

LINEG§SOOAs Y

Resolucion, se ajustard el plan de vigilancia para este aspecto, queesdiéado por el citado
6rgano autonémico.

L tNRGISOOAsy RS f2a SaLl OA2a yladaNFrfSa RS AyidSNB:
Rsfableidasizhdra Oos ®lgmeno$ tlel niedld dqué EothponerRIBs edpacids eldtehtds Syl &l 2@a de
estudio (agua, aire, fana, flora y suelo, etc.).

b tNRGSOOAsY RSt LI GNAY2YyA2 Odzf GdzNF £ Y LINRPGSOOAsyYy S
de las medidas en fase de construccion.

I A NB ftAO NB VIV?AS L2t @2T YA Y A Y)\VT PN EF LINS & Sy())\ I ARS L2t
b/ 2y UNRTE RS fla flFI02NBa RS NBAauUldz2N» OAsy S AYyUSE
paisajistica de las superficies generadas por el proyecto, mediante morfologias, cromatismos vy

escalas adaptadas al entorno circundante; evitar la utilizaciometbicidas tanto en la fase de
desbrbdd Boin& dbr@riteslag labBrés dd madteniienyo B\ lDinfraegt®icdturaR S a2aAS32 LIJgoft A O

El EslArecoge, en su apartado 8, un PVA que contlemgd control y vigilancia de las medidas
propuestas, que sér desarollado en los proyectogonstructivos queconcreten la solucién del

NB (0 A NI R lpresénte ant@pio@eictéteniendd SricGeinth tbddsilos dsfiedtids indidadps e® esté pudtblieHadis y T

OFLf ARFR RS flFa | 3dzay SOAGIN GSNIAR2a |

pul;
(p))

OAs Yy

8y Oz2yedzydl YSyids Ozy St

2y
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Anexo Declaracion de Impacto Ambient
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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO PARA LA TRANSICION ECOLOGICA

14889 Resolucion de 6 de octubre de 2018, de la Direccion General de Biodiversidad
y Calidad Ambiental, por la que se formula declaracion de impacto ambiental
del proyecto Variante autovia A-1. Tramo.- enlace autopista aeropuerto (M-12)
y autopista R-2, variante de Ef Molar.

El proyecto a que se refiere la presente Resolucidén se encuentra comprendido en el
apartado 6.a del Anexo | de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién de impacto
ambiental, por lo que, habiéndose sometido a evaluacién de impacto ambiental, con
caracter previo a su autorizacion administrativa, de conformidad con lo establecido en su
articulo 7, procede formular su declaracién de impacto ambiental, de acuerdo con el
articulo 41 de la citada Ley.

De acuerdo con lo establecido en el articulo 7.1.c) del Real Decreto 864/2018, de 13
de julio, por el que se establece la estructura organica basica del Ministerio para la
Transicién Ecologica, corresponde a la Direccidn General de Biodiversidad y Calidad
Ambiental, la resolucion de los procedimientos de evaluacién de impacto ambiental de
proyectos de competencia estatal.

La presente declaracion analiza los principales elementos considerados en la
evaluacion practicada: el documento técnico del proyecto, el estudio de impacto ambiental,
el resultado de la informacion publica y de las consultas efectuadas, asi como la
documentacion complementaria aportada por el promotor y las consultas adicionales
realizadas.

A. Identificacion del promotor del proyecto y del drgano sustantivo. Descripcion del
proyecto y de los elementos ambientales significativos de su entorno

A.1 Promotor y érgano sustantivo del proyecto:

Con fecha 7 de diciembre de 2017 tiene entrada en el Ministerio, el proyecto «Variante
Autovia A-1. Tramo: Enlace Autopista Aeropuerto (M-12) y Autopista R-2, Variante de El
Molar», procedente de la Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento,
actuando como érgano sustantivo y promotor de dicho proyecto.

A.2 Descripcién del proyecto: Objeto y justificacion. Localizacién. Descripcion
sintética. Alternativas.

A.21 Objeto y justificacion.

El objeto del proyecto es la construccion de una variante de trazado de la carretera
A-1, con caracteristicas de autovia, de unos 23 km, en el tramo entre el Enlace Autopista
Eje Aeropuerto (M-12) y Autopista R-2 — Variante de El Molar (Madrid).

La actuacion esta motivada por la necesidad de hallar posibles soluciones para
aumentar |la capacidad de la carretera existente. La A-1 es actualmente una de las vias
nacionales que registra una mayor intensidad de circulacion, alcanzado un trafico de
155.000 vehiculos al dia en el punto kilométrico (p.k.) 18, a la altura de Alcobendas, que
se reduce hasta 37.000 a la altura de El Molar. Esto evidencia el crecimiento del trafico en
la autovia, motivado por el desarrollo residencial, empresarial y comercial a ambos lados
de la misma, agravado, sobre todo en su entrada a Madrid, tras la llegada de 6.000
trabajadores a la ciudad del BBVA y la ciudad de Telefénica.

Los tramos comprendidos entre la M-40, M-12, y M-50 presentan demoras, limitando
notablemente |a libertad de maniobra de los vehiculos. Los niveles de servicio en los
tramos de mayor intensidad empeoran cada vez mas notablemente, lo que significaria un

Verificahle en http:/fiwwwboe.es

cve: BOE-A-2018-148839

trafico muy congestionado para laA-1 en escenarios futuros, por lo que se plantea una via
alternativa, que permita la distribucion y aporte mejoras a las condiciones de circulacion.

A.2.2 Localizacién.

El ambito de estudio se enmarca en la Comunidad de Madrid, provincia homénima. El
trazado discurre por los términos municipales de Alcobendas, San Sebastian de los Reyes,
Colmenar Viejo, San Agustin de Guadalix y El Molar.

A.23 Alternativas.
Se plantean seis alternativas:

« Alternativa O: correspondiente a la situacion actual. Queda descartada por no cumplir
con los objetivos del proyecto.

« Alternativas 1-1 y 2: definidas completamente como viales de nuevo trazado entre el
enlace delaM-12 y la R-2, y la Variante de El Molar.

« Alternativa 1-2 y alternativa 1.3: mixtas, compuestas por tramos de nuevo trazado y
tramos con actuaciones sobre la actual Autovia A-1.

« Alternativa 3: definida por actuaciones sobre la actual autovia A-1, comprendidas
entre aproximadamente el p.k 15+700 y el p.k 42+000 de dicho vial. Consisten en la
ampliacion con un tercer carril por sentido en el tronco principal, desde el enlace del Real
Automovil Club de Espafia (RACE), asi como la construccion de vias de servicio
unidireccionales, de dos carriles, y que discurren paralelamente a la calzada existente por
ambas margenes desde el p.k. 15,700.
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A.2.4 Descripcion sintética de la alternativa seleccionada.

HI imaalar - TR AT CONEXIEN o
e, Y — vyan‘)i\ar{tedeEHu’lolar - Caracteristicas del trazado:

e =% EMLACE
| VariantndeFl Malar
T Sur

{ El trazado seleccionado es la alternativa Este 1-2 de 25,2 km. Los tramos que la
/ forman son:

7
L
“enaa )|

Viay de Servicic

Tramo 1 P.K 0+000 al P.K 4+780

f, Tramo 2 P.K 4+780 al P.K 7+933
7 s Tramo 6 P.K 7+933 al PK 10+942
il Tramo C* P.K 27+611 al P.K 34+441

Votdetorres

Sﬂ\lﬁx::;’“l:\fl?‘iuﬁﬂﬁlk e d e agome Tramo D* PK 34+441 al P.K 41+898

(Paligana Indus7nzl) / % * En el caso de los tramos C y D se alude al kilometraje de la actual A-1
7

< 'mh;rula:zl::'m" Consiste en una autovia de nuevo trazado en sus 9,5 primeros kilometros, que a

e s continuacién conecta con la A-1, en el RACE, aproximadamente a la altura del p.k. 26,0,
' donde se localiza el enlace con la Urbanizacién Club de Campo y el Circuito del Jarama.
3 Desde este punto hasta la variante de El Molar, a la altura aproximadamente del p k.
o 42+000 de la A-1, se plantean actuaciones de aumento de capacidad, que consisten en la
e ampliacion de tercer carril del tronco e implantacién de vias de servicio unidireccionales de
e dos carriles por sentido en sus margenes. Las principales caracteristicas del trazado se

nerte | resumen a continuacion:

F‘m-fxri -
San Apustin de
Guedalix

Velocidad de proyecto. 120 km#h.
Calzadas. 2 x 7,00 m (2 carriles de 3,50 m por calzada).

Tugnte El Saz
Pl 3 S o6

e s Arcenes exteriores. 2,50 m.
deldarama

Arcenes interiores. 1,00 - 1,50 m.

Bermas interiores. 1,00 m.

Bermas exteriores. 1,50 m.

Mediana. 10 m para viales de nuevo trazado.
Restantes caracteristicas. |Norma 3.1-IC.

ke 2
= ENLACE oo be]
2 trh. Chuh d Campn-

RACE

Ursarnacisn Vattorsy

Estructuras:

s Se prevén 8 enlaces (Barajas, M-50, M-100, Urb. Club de Campo y Circuito del

Jarama-RACE, San Agustin de Guadalix, San Agustin de Guadalix- poligono industrial-,

o vias de servicio, y variante de El Molar); del orden de 50 estructuras (entre obras de
Ao —{ emacim I drenaje, viaductos, pasos inferiores, etc.); y la reposicion de 6.765 m de caminos y vias
e b e i pecuarias.

\7 _Fuentedel . | -
S 72 et o i b nman . Fresno
£

Préstamos, vertederos y zonas auxiliares:

FNIACE -1 L Labefia
SUR ’ Debido a la necesidad de material previsto se han buscado 5 posibles nuevas zonas
g < de préstamo. Ademas, se han elegido 6 canteras (que explotan material granitico), 4
graveras y 5 plantas de hormigén del entorno del trazado.

No se prevé abrir huevas zonas de vertedero para el depdsito de las tierras
excedentarias, puesto que los sobrantes de tierras se llevaran a empresas autorizadas
para la realizacién de actividades de gestion de residuos de la construccion y demolicién,
y a explotaciones mineras que han adaptado el Plan de restauracién del espacio natural
afectado para utilizar materiales inertes de procedencia externa, y que actualmente se
encuentran realizando labores de restauracion.

Para la alternativa elegida se ha estimado que el volumen total de material extemo
necesario es 3.403.905 m? y destinados a vertedero iran unos 462.561 m°.

En cuanto a las zonas de instalaciones auxiliares se prevén 5 para la alternativa
elegida, con un area de ocupacioén que suma 73,4 ha.

c Puntc ae aivisicn entre tramos.
Figura 1. Tramos de las distintas alternativas. Fuente: estudio de impacto ambiental.

cve: BOE-A-2018-148839
Verificahle en http:/fiwwwboe.es
cve: BOE-A-2018-14889
Verificahle en http:/fiwwwboe.es
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A.25 Alcance de la evaluacion

La presente evaluacién ambiental se realiza sobre el proyecto «Variante Autovia A-1.
Tramo: Enlace Autopista Aeropuerto (M-12) y Autopista R-2, Variante de El Molar», y no
comprende el ambito de la evaluacion de los efectos ambientales derivados de la
vulnerabilidad del proyecto ante riesgos de accidentes graves o de desastres, ni de
seguridad y salud en el trabajo, etc., que poseen normativa reguladora e instrumentos
especificos y estan fuera del alcance de la evaluacion de impacto ambiental.

A.3 Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto.

El ambito atravesado por las alternativas de trazado se caracteriza por ser
tradicionalmente agricola. El paisaje vegetal potencial ha sido sustituido por los cultivos y,
por lo tanto, los encinares tipicos de la vegetacion potencial se encuentran actualmente
reducidos a fincas concretas o a espacios que, orograficamente, no pueden ser
aprovechados para su explotacion.

El territorio por el que discurre el trazado pertenece a la cuenca del Tajo, siendo los
principales cursos de agua de la zona de estudio el rio Jarama y su afluente el rio Guadalix.
Asimismo, cabe resefiar la presencia de los arroyos de La Fresneda, Quifiones y Vifiuelas.
Esta area esta constituida por multiples acuiferos dispersos de interés local o de baja
permeabilidad y almacenamiento, que se relinen bajo la denominacion de acuiferos «99».

Respecto a la Red Natura 2000, el proyecto intercepta en algunos puntos la Zona
Especial de Conservacion (ZEC) ES3110001 «Cuencas de los rios Jarama y Henares» (en
una zona de «Conservacién prioritaria»), la ZEC ES3110003 «Cuenca del rio Guadalix»
(que no tiene zonificacién en su plan de gestion) y la ZEC ES3110004 «Cuenca del rio
Manzanares» (en una zona catalogada como «Parque Comarcal Agropecuario Protector»),
que coincide parcialmente con la Reserva de |la Biosfera y el Parque Regional de la
«Cuenca Alta del rio Manzanares». Por otra parte, en la proximidades se encuentran la
Zona de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA) ES0000012 «Soto de Vifiuelas» a 1,5
km aproximadamente, ZEPA ES0000011 «Monte de El Pardo» a unos 9 km y ZEPA
ES0000139 «Estepas Cerealistas de los Rios Jarama y Henares» a unos 5 km.

Destacan también en el entorno el Area Importante para las Aves (IBA) n.° 71 «El
Pardo-Vifiuelas» y n.° 74 «Talamanca — Camarma» asi como las zonas humedas
catalogadas «Lagunas de Belvis» y «Lagunas del Soto de Mozanaque».

Asimismo, en el ambito de estudio se localizan varios Habitats de Interés Comunitario
(HIC): 5330 «Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos», 92A0 «Bosques galeria de
Salix aiba y Populus alba», 92D0 «Galerias y matorrales riberefios termomediterraneos
(Nerio-Tamaricetea y Securinegion tinctoriae), 6420 «Prados humedos mediteraneos de
hierbas altas del Molinion-Holoschoenion», 6430 «Megaforbios eutrofos hidrofilos de las
orlas de llanura y de los pisos montano a alpino» 6220* «Zonas subestépicas de gramineas
y anuales del Thero Brachypodietea», 9340 «Bosques de Quercus ilex y Quercus
rotundifolia», 6310 «Dehesas perennifolias de Quercus spp», 91B0 «Fresnedas term&filas
de Fraxinus angustifolia», 91E0* «Bosques aluviales de Alnus glutinosa y Fraxinus
excelsior (Alno-Padion, Alnion incanae, Salicion albae)», 3150 «Lagos eutréficos naturales
con vegetacion Magnopotamion o Hydrocharition». La mayor parte son tipicos de bosques
de ribera y su banda periférica, aunque también destacan los pastizales y matorrales.

Como especies de fauna destacadas en el entorno se encuentran algunas clasificadas
«en peligro de extincion»: el aguila imperial ibérica y el milano real (segun el Real Decreto
139/2011, de 4 de febrero, para el desarrollo del Listado de Especies Silvestres en
Régimen de Proteccion Especial y segun el Catalogo Espaiiol de Especies Amenazadas y
en el Decreto 18/1992, de 26 de marzo por el que se aprueba el Catalogo Regional de
especies amenazadas de fauna y flora silvestres y se crea la categoria de arboles
singulares). También hay que resaltar la presencia de nutria paleartica, barbo comizo,
lamprehuela, boga de rio, calandino, colmilleja, galapago leproso y doncella de la
madreselva. Asi como ofras especies de interés como la cigilefia blanca, aguila calzada,
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alcotan europeo, garceta comun, martinete, garza imperial, alcaravan, andarrios chico,
avefria, martin pescador, pico menor, torcecuello y gato montés.

En el ambito de las alternativas estudiadas aparecen varios Montes Preservados
ubicandose el mas cercano a unos 25 m del trazado de la alternativa seleccionada y
algunos Montes de Utilidad Publica (MUP), como el denominado Coto Pesadilla situado a
unos 700 m.

En lo relativo a las vias pecuarias, coinciden espacialmente con la traza seleccionada
las siguientes: Vereda de Barajas a San Sebastian de Los Reyes, Colada del arroyo de La
Vega, Colada del camino del Monte, Colada de los Toros o del camino de Burgos, Colada
del arroyo Vifiuelas, Colada del camino de Barajas a Torrelaguna, Colada del camino de
Torrelaguna, Colada de las Huelgas del rio Guadalix, Descansadero la Pesadilla, Colada
del Cerro, Castilla o Cafiada de Segoviela y Descansadero/Abrevadero del Ardal.

Con respecto a los yacimientos arqueolédgicos y paleontolégicos detectados en la
zona, cabe destacar que se han detectado 42 elementos, segun la consulta realizada por
el promotor al Inventario de Bienes Inmuebles del Patrimonio Histérico de la Comunidad
de Madrid. Ademas, el promotor ha realizado una prospeccién arqueolégica superficial e
intensiva para la alternativa recomendada encaminada a concretar los elementos
patrimoniales realmente presentes (hallazgos de industria litica, puente sobre el rio
Jarama, camino de la Alberca, camino del Barco, zanja antitanques, material ceramico,
etc.) y a definir las medidas protectoras y correctoras siguiendo las indicaciones de la
Direccién General de Patrimonio Cultural de la Comunidad de Madrid en su resolucion de
9 de enero de 2018.

Al oeste del ambito de estudio discurre el Camino de Santiago «Camino de Madrid»,
que no se vera afectado por las actuaciones previstas.

B. Resumen del resuitado del tramite de informacion publica y de las consultas a las
Administraciones publicas afectadas y a las personas interesadas, y como se han tenido
en consideracion

De acuerdo con el articulo 36 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién
ambiental, con fecha de 19 de mayo de 2017, se publica en el «Boletin Oficial del Estado»
(BOE) nimero 119, el Anuncio de la Demarcacién de Carreteras del Estado en Madrid
relativo a la informacién publica del estudio informativo y el estudio de impacto ambiental
«Variante de la Autovia A-1. Tramo: Enlace Autopista Eje Aeropuerto y Autopista R-2-
Variante de El Molar». Posteriormente, el 2 de junio de 2017, se publica en el «Boletin
Oficial del Estado» niumero 131, la comreccion de errores del anuncio anterior, en el que se
subsanaba la informacion acerca de la pagina web en la que se podia consultar la
documentacion relacionada con el expediente. Ademas se publicita en prensa escrita
(diario El Pais) y en la web del Ministerio de Fomento.

Simultaneamente a la publicacién en el «Boletin Oficial del Estado», de acuerdo con el
articulo 37 de la Ley 21/2013, fueron enviados ejemplares completos del estudio
informativo y el estudio de impacto ambiental, junto con copia de la Resolucion de 20 de
abril de 2017 por la que se aprueban provisionalmente ambos documentos, asi como
notificaciones de inicio del proceso de informacion publica a las administraciones publicas
y personas interesadas.

Las administraciones publicas afectadas y personas interesadas consultadas por la
Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento, y las contestaciones emitidas,
se sefialan en la Tabla X (columna a).
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Tabla X. Consultas a las administraciones publicas afectadas e interesados, y
contestaciones

Consultados™ Columna a
* La denominacion actual de fos consuifados puede no ser la misma a| (Contestaciones a consultas def érgano
la original debido a cambios realizados por effos mismos. sustantivo sobre el proyecto y ef EsiA)
Confederacion Hidrografica del Tajo. si
Direccion General de Ferrocarriles. Ministerio de Fomento. si
Direccion General de Trafico. Ministerio del Interior. si
Ministerio de Defensa. si
Oficina de Cultura y Turismo. Consejeria de Presidencia, it

Justicia y Portavocia de Gobierno. Comunidad de Madrid.
Direccion General de Carreteras. Consejeria de Transportes,

Vivienda e Infraestructuras. Comunidad de Madrid. NG
Consejeriz.i' de Medi'o Ambiente,. Administrat.:ién Local y si*

Ordenacion del Territorio. Comunidad de Madrid.
Ayuntamiento de Alcobendas. si
Ayuntamiento de Colmenar Viejo. si
Ayuntamiento de El Molar. si
Ayuntamiento de San Sebastian de los Reyes. si
Ayuntamiento de San Agustin de Guadalix. si

™ Se recibe respuesta de la Direccion General de Patrimonio Histérico de la Consejeria de Cultura, Turismo
y Deportes de la Comunidad de Madrid.

** Se reciben respuestas de varios departamentos de la Consejeria: Area de Parques Regionales, Area de
Conservacion de Montes, Area de Conservacion de Flora y Fauna, Area de Vias Pecuarias, Area de Evaluacion
Ambiental, Area de Calidad Hidrica, Area de Infraestructuras, y de la Direccién General de Urbanismo

Durante el plazo de informacidon publica se han presentado 50 alegaciones,
correspondientes a asociaciones, empresas y particulares. En concreto: Asociacion
Ecologistas del Jarama El Soto, Sociedad Espafiola de Ornitologia (SEO/BirdLife),
Ecologistas en Accion, GRAMA, Junta de Compensacién «El Rodeo SAU 20», Comunidad
de Propietarios de la Urbanizacién Privada Valdelagua, Comunidad de Propietarios de la
Urbanizacién Punta Galea, Vecinos Punta Galea, Entidad Urbanistica Colaboradora de
Conservacion Sector 12AA. Urb. Club de Campo, Entidad Urbanistica de Conservacién La
Moraleja, asociacion sin animo de lucro Club de Debates Urbanos y del Grupo Municipal
de Izquierda Independiente y Partido Equo. En cuanto a empresas, enviaron escritos el
Real Automovil Club de Espafia (RACE), Autopista del Henares, S.A. Concesionaria del
Estado (Henarsa), Inversiones Inmobiliarias Rusticas y Urbanas 2000 S.L., Sociedad
Santa Teresita S.L., Heineken Espafia S.A., Estacion de Servicio Molar S.L., Galp Energia
Espafia S.A., Oryco S.L. y Torredn S.L (Restaurante La Quinta del Jarama y E.S. Galp),
Wyeth Farma, S.A., Farmasierra Manufacturing, S.L., Mercantil Tomas Casanova S.L.
Restaurante «El Molino», y Quabit Inmobiliaria. El resto, pertenecen a particulares.

Las alegaciones de las asociaciones ecologistas son muy similares entre si y se
centran en la falta de justificacion del proyecto y de razones de interés publico de primer
orden, andlisis de altemativas, incumplimientos de las Leyes 21/2013, 42/2007, Ley de
Aguas, etc., asi como incorrecciones del estudio de impacto, que son rebatidas por el
promotor.

Algunas de las alegaciones particulares y comunidades de propietarios se adhieren a
los informes de las asociaciones ecologistas, aunque la mayoria se centran en la defensa
de sus propiedades. En general estos alegantes asi como varias empresas, tratan en esta
fase temas de indole técnica (enlaces, pasos, ramales de conexion, rotondas, etc.),
relacionadas con el estudio de alternativas, con el planeamiento urbanistico, con el ruido
y las medidas a implantar, asi como con afecciones a su produccién y rentabilidad
econdmica y a las posibles ocupaciones y expropiaciones de terrenos de su titularidad.
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De manera general, el promotor indica que se tendran en cuenta las recomendaciones
realizadas por los Organismos en los informes remitidos. Aunque recogen contenido de
indole ambiental (ruido, emisiones a la atmésfera, hidrologia, Red Natura 2000, efecto
barrera para la fauna, cronograma de obras fuera de periodos sensibles para la fauna,
paisaje, restauracion, residuos, vias pecuarias, etc.), la mayor parte es de caracter técnico
y juridico, por lo que emplazan a la fase de elaboracidén del proyecto constructivo la
definicidn de los detalles.

El promotor, en cumplimiento del articulo 38 de la Ley 21/2013, responde a todos los
informes y alegaciones recibidos en este periodo. Concluye que se tendran en cuenta una
serie de modificaciones en el disefio final relativas a correcciones en la clasificacion del
suelo, actualizaciones y ajustes de trazado, adaptacion de vias de servicio y enlaces,
ramales, etc. Ademas indica que las siguientes cuestiones se analizaran y consideraran en
la redaccién de los proyectos de trazado y construccién:

» Analizar la mejor ubicacion de las pasarelas definidas con el objeto de asegurar la
correcta permeabilidad de ambas margenes de laA-1, con la menor afeccion posible alos
propietarios de parcelas aledafias.

« Lareposicién del cordel de Matapifionera al arroyo de la Vega.

* La proteccién del arroyo de los Quifiones y la continuidad de la via pecuaria del
Camino de Burgos, asi como el cruce del Camino de la Robliza.

« Analisis y definicién en detalle de la conexién de la Urbanizacién Punta Galea,
teniendo en consideracién las propuestas de los interesados.

« Definicién de los enlaces, conexiones, ramales de transferencia e interconexiones;
realizando un analisis de tipologias que garantice la configuracién mas idénea en cada
caso.

« Definicion de la tipologia y dimensionamiento de cada una de las estructuras, pasos
superiores y pasos inferiores planteados, acorde a la tipologia de vehiculos a los que
daran servicio en cada caso.

« Estudio de detalle de trafico, con el objeto de definir los niveles de capacidad de los
enlaces y el correcto dimensionamiento de los diferentes viales planteados.

« Estudio con el grado de detalle de un proyecto de trazado y construccién de los
niveles acusticos generados por la actuacién, con objeto de definir los niveles de ruido
generados, asi como las medidas mitigadoras de los mismos a implementar.

« Definicidon correcta durante la redaccion del proyecto de trazado y construccién de
los limites del Abrevadero Descansadero El Ardal.

C. Resumen del analisis técnico del drgano ambiental

La tramitacion se inicié con fecha 7 de diciembre de 2017, momento en que tiene
entrada en la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural el
Documento técnico «Variante Autovia A-1. Tramo: Enlace Autopista Aeropuerto (M-12) y
Autopista R-2 variante de El Molar», que incluye su estudio informativo, el estudio de
impacto ambiental, el expediente de informacion publica, asi como el Informe del Ingeniero
Director del estudio.

Tras el andlisis del expediente de informacién publica por parte de este Departamento,
se considerd necesario subsanarlo, dado que se comprobd que la solucion final del
proyecto y el estudio de impacto que fueron sometidos a informacién publica en mayo de
2017, no eran los mismos documentos que los que se recibieron para completar el tramite
ambiental, ya que, la version presentada (de octubre de 2017), incluia modificaciones
realizadas a consecuencia de los informes y alegaciones recibidos durante el mencionado
procedimiento, y que aparecian resefiados en las conclusiones del informe del Ingeniero
Director del Proyecto. Por ello, era necesario que el promotor remitiera a esta Direccién
General el estudio de impacto ambiental que fue sometido a informacion publica, junto con
una nota explicativa con las diferencias entre ambas soluciones, que incluyera todos los
cambios, con el fin de identificar la significatividad de los mismos y, en su caso, la
necesidad de la puesta en conocimiento de los potenciales afectados.
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Ademas, dado que se recibié una copia de la Resolucién de la Direccion General de
Patrimonio Cultural de la Consejeria de Cultura, Turismo y Deportes de la Comunidad de
Madrid remitida en el marco de la informacién publica del proyecto, en la que se indicaba
que habian de incluirse en el estudio de impacto tanto los resultados de la prospeccién
arqueologica realizada como las correspondientes medidas correctoras a aplicar, se
solicité al promotor que especificase como se habian incorporado las anteriores
consideraciones.

Toda esta informacién le fue solicitada a la Direccion General de Carreteras del
Ministerio de Fomento con fecha 8 de febrero de 2018. Con fecha 14 de marzo de 2018,
tiene entrada en esta Direccion General la informacién solicitada al promotor,
comprobandose que no es necesario que vuelva a realizarse el tramite de informacién
publica completo, dadas las caracteristicas de las modificaciones realizadas.

Sin embargo, se evidencid que existian aspectos que requerian ampliacion de la
informacién por parte del promotor, relacionados con la justificacion de la no utilizacion de
la alternativa 3, estudio del ruido y la Red Natura 2000. Por otra parte, en aplicacion del
articulo 37.5, de la mencionada Ley 21/2013, y dado que se generd nueva informacion de
forma posterior al procedimiento de informacién publica que pudiera haber sido ser
relevante a los efectos de decision sobre la ejecucion del mismo, se le indicd al érgano
sustantivo que la debia poner a disposicion de las Administraciones publicas afectadas y
de las personas interesadas que participaron en el procedimiento. Este oficio de solicitud
de subsanacién se emitié con fecha 6 de abril de 2018.

La respuesta del promotor a esa salicitud fue remitida con fecha 6 de julio de 2018 ¥
se ha integrado en los apartados correspondientes de la presente resolucién.

La conclusién de todas estas actuaciones se resume en el apartado de tratamiento de
los impactos significativos del proyecto (C.2.).

Con la informacién hasta aqui recabada se elabora la declaracién de impacto
ambiental.

C.1 Analisis ambiental para seleccion de alternativas.

Para conocer la incidencia de las alternativas sobre el territorio atravesado, el promotor
lleva a cabo la identificacién, caracterizacion y valoracién de los impactos de cada una de
ellas. El valor global de la afeccién de cada alternativa sobre el territorio se obtiene del
sumatorio de las afecciones sobre todos los factores ambientales, tanto en la fase de
construccion como en la de explotacion. Para llevar a cabo este sumatorio realizan una
jerarquizacion de los impactos, ya que unos tienen una mayor importancia relativa que
otros. Por tanto, de forma previa a la suma de afecciones, se multiplica el valor de
importancia asignado a cada elemento del medio, por el valor de la magnitud del impacto
gue se ha obtenido en el proceso de valoracién previo. Como resultado se obtiene que las
Alternativas Este 1-2 y Este 3 son las mejores, mientras que la peor es la Alternativa Este
1-3. Para recoger la variante medioambiental en el analisis multicriterio incluido en el
estudio informativo, el promotor asigna un peso a cada alternativa, que puede variar entre
1 (alternativa mas desfavorable) y 10 (trazado éptimo).

El promotor justifica la seleccién de la Alternativa Este 1-2 frente a la Este 3 en la
mejora que produce en el nivel de servicio y la conexién alternativa que ofrece con la M-40
através de la M-12.

La modelizacién de trafico realizada por el promotor concluye que la actual A-1 tiene
unos niveles de trafico D, que pasarian a E en el 2035 en sus tramos mas préximos a
Madrid, lo cual no cumple con lo indicado en la instruccidn de trazado 3.1-IC que requiere,
para una velocidad de proyecto de 120 km/h, un nivel de intensidad de trafico C.

La alternativa Este 3 en su primer tramo en el afio 2035 estaria en niveles D y a partir
del 2040 los dos tramos mas préximos a Madrid estarian en nivel D. Sin embargo, la
alternativa Este 1-2 tendria unos niveles de trafico C con la puesta en servicio del proyecto,
aunque el primero de sus tramos pasariaa D en el afio 2030 y el segundo seria C durante
toda su vida util.
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El promotor se decanta por la alternativa Este 1-2 como opcidn seleccionada, teniendo
en cuenta estas conclusiones, y que la alternativa Este 1-2 y Este 3 tienen una valoracién
similar en el analisis multicriterio para el objetivo ambiental, unido a que la alternativa Este
1-2 en el analisis coste-beneficio es mas favorable.

C.2. Tratamiento de los impactos significativos de la alternativa elegida.

A la vista del estudio de impacto ambiental, las contestaciones a las consultas y las
alegaciones recibidas, completados por la informacién complementaria aportada por el
promotor, se reflejan a continuacion los impactos mas significativos del proyecto y su
tratamiento.

C.2.1 Geologia y geomorfologia, ocupacion, préstamos y vertederos.

La ejecucion de la infraestructura conlleva la utilizacién de suelo, con caracter
permanente, en la zona de ocupacién de la autovia, y temporal, para la ubicacién de las
zonas de instalaciones auxiliares. La superficie correspondiente a la ocupacion definitiva
de suelo, por parte de la alternativa seleccionada, es de 2.336.943 m?.

Para la gestion de las tierras excedentarias de las actuaciones proyectadas, se ha
optado por operaciones de valorizacion, de acuerdo con lo establecido en el Real Decreto
105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccion y gestion de los residuos de
construccion y demolicién, que consisten en el destino a instalaciones industriales ya
existentes y que cuentan con las autorizaciones de los organismos competentes. Por
tanto, su utilizacion evita nuevas afecciones al medio ambiente, derivadas de la apertura
de zonas de vertedero. Se propone también la utilizacion de aquellas explotaciones
mineras mas préximas cuyos Planes de Restauracién del Espacio Afectado (PREN),
permiten su restauracién con tierras de procedencia externa. Se proponen varios con
capacidad suficiente para albergar los excedentes de tierras ligados a la ejecucion del
proyecto.

Los trazados discurren principalmente por terrenos llanos o ligeramente ondulados, en
los que los desmontes y terraplenes necesarios nho presentan grandes alturas,
especialmente en la zona inicial del tramo. Sin embargo, en zonas con un relieve mas
abrupto se generan superficies de talud importantes, que pueden tener problemas de
erosion. Por ello, se asegurara en el disefio su estabilidad estatica y revegetacion con
especies vegetales resistentes a la escasez de recursos hidricos, siempre que sean
compatibles con la flora autéctona, asi como instalacién de cunetas de guarda, mallas, etc.

C.2.2 Atmosfera, cambio climatico y ruido.

Las principales emisiones atmosféricas en una obra civil se originan en la combustién
de carburantes de los motores de los vehiculos de transporte y maquinaria. También se
generaran particulas en suspensién y polvo, debido a las obras.

Con objeto de tener un orden de magnitud de la emisidn de contaminantes durante la
fase de obra en las alternativas analizadas, el estudio de impacto ambiental incluye una
estimacion considerando las principales acciones de obra y el tipo de maquinaria
tipicamente asociado a cada una de ellas. Igualmente se estudia para la fase de
explotacion las emisiones totales teniendo en cuenta los traficos previstos.

Para la fase de ejecucion, con el fin de minimizar las afecciones sobre la calidad del
aire, se plantea el desarrollo de buenas practicas en obra: cubricién de camiones con
lonas, riegos periddicos, control del estado de la maquinaria y motores, limitacién de
velocidad de los vehiculos, ubicacién adecuada de parques de maquinaria y acopios,
revegetacion temprana, instalacion de zonas de lavado de ruedas, etc.

Y para estudiar el efecto del cambio climatico del proyecto, el promotor ha procedido
al analisis del documento «Necesidades de adaptacion al cambio climatico de la red
troncal de infraestructura de transporte en Espafia». De acuerdo con el mismo, para la
definicion del drenaje se ha realizado un predimensionamiento, segun la Instruccién 5.2-IC
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sobre drenaje superficial de carreteras, aprobada en marzo de 2016. Se han tenido en
cuenta medidas adicionales también de acuerdo al citado documento.

Las actuaciones también ocasionaran la elevacion de los niveles de presiéon sonora.
En la fase de obra la emision de ruido vendra producida por la circulacién de maquinaria
pesada. Con el objetivo de minimizar las molestias a personas y fauna y garantizar el
cumplimiento de los niveles maximos admisibles en las proximidades de las areas urbanas,
deberan aplicarse medidas preventivas durante las operaciones de carga y descarga,
movimientos de maquinaria y personal de obra y, si fuera necesario, durante las voladuras.

El estudio incluye un apéndice especifico de estudio del ruido, basado en una
modelizacién matematica, obteniéndose una estimacion de los edificios que potencialmente
se verian afectados por cada alternativa por experimentar niveles de ruido superiores a los
admitidos por la legislacion estatal vigente en la materia (Real Decreto 1367/2007 de 19
de octubre, por el que se desarrolla la ley 37/2003 de 17 de noviembre, del ruido, en lo
referente a zonificacién acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas). Como
consecuencia del mismo se determina la ubicacion de pantallas acusticas en aquellos
lugares donde se espera la superacion de los niveles de ruido. Sin embargo, aun con las
pantallas, hay edificaciones por encima de los niveles de ruido, tanto de caracter educativo,
como residenciales, de uso terciario y de uso industrial.

Debido a que con las medidas correctoras propuestas no se garantiza el cumplimiento
de la legislacion vigente, este 6rgano ambiental requirié al promotor un nuevo estudio
acustico (con toma de datos de campo en los distintos periodos de estudio) en el que se
comprobaran los edificios potencialmente afectados y se estimase su afeccién real, asi
como la viabilidad y la efectividad de las medidas correctoras y, en su caso, el
establecimiento de medidas adicionales en el receptor del impacto.

Como consecuencia de esta solicitud, el promotor realiza un nuevo estudio y calcula
para la alternativa elegida, ademas de los niveles sonoros (huellas con intervalos de 5 dB),
los niveles en fachada para las edificaciones analizadas (a lo largo de toda la fachada y a
una altura de 4 m respecto al suelo). Utiliza el método francés que marca el Real Decreto
1513/2005 de 16 de diciembre, y un software CADNA-A (v 2018) que tiene en cuenta
factores como la topografia, las edificaciones y obstaculos, las condiciones de propagacion,
reflexidn, terreno, tipo de vehiculos, velocidad, tipo de flujo, peril longitudinal, superficie de
rodadura, etc. Con esos calculos realizan una propuesta de medidas correctoras
combinando pantallas acusticas y aislamientos en fachada. Las pantallas acusticas
ademas de instalarse en el medio receptor se dispondran en las areas protegidas (espacios
de la Red Natura 2000), ya que se ha constatado la existencia de zonas de cria y
nidificacion de especies amenazadas.

Para los modelos de célculo se tienen en cuenta la legislacion europea, nacional y
autondmica, asi como las ordenanzas municipales de aquellos ayuntamientos que tienen
regulado el ruido en sus municipios (Alcobendas y Agustin de Guadalix). Para las areas
protegidas (areas acusticas tipo g) la Comunidad de Madrid no establece limites por lo que
el promotor toma como referencia la Ley del Ruido de Castilla y Ledn (Ley 5/2009 de 4 de
junio) que si las contempla. También se tienen en cuenta los mapas estratégicos de ruido
con la situacién acustica actual identificando asi, y mediante consulta a catastro, las
edificaciones que a dia de hoy superan los objetivos de calidad acustica en alguno o todos
los periodos (dia, tarde y noche). Se ha realizado una identificacion de todos aquellos
edificios presentes en un margen de 1.600 metros con respecto a los ejes del futuro
trazado de la infraestructura objeto de estudio. Para el citado ambito se han analizado
tanto niveles sonoros como niveles en fachada de los edificios susceptibles de evaluacién
acustica. Para los calculos se tienen en cuenta las pantallas acusticas existentes y las
medidas que recogen los planes de accion (pavimento fonoabsorbente y pantallas
acusticas).

Ademas, se ha realizado una campaiia de mediciones en dos puntos de los tramos en
los que existen edificaciones potencialmente afectadas para obtener informacion real del
ruido soportado. El promotor indica que, tras esta campafia de medicién, en todos los
periodos analizados los niveles obtenidos en el modelo y los medidos difieren solo +3
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dB(A), siendo en general los valores calculados mayores a los medidos, por lo que el
promotor considera que el estudio queda del lado de la seguridad.
Tras la modelizacion estos son los resultados:

Numero de edificios potencialmente afectados

indice de ruido (dBA)
Uso

Ld Le Ln
Cultural. 1 1 0
Docente. 13 13 0
Sanitario. 2 2 4
Residencial. 267 257 772
Terciario. 26 23 35
Recreativo/espectaculos. 3 3 0
Industrial. 9 8 0

Para paliar este impacto, tras el estudio se proponen 35 pantallas acusticas para
edificaciones y 13 para las zonas de Red Natura 2000 con una longitud total de 19.536 m
y 97.578 m?. Las pantallas tipo son de 5 metros de altura.

No obstante, el promotor indica que en el futuro proyecto constructivo y mediante visita
de campo se inventariaran todas las edificaciones comprendidas en el margen de 200 m a
cada lado del proyecto de trazado comprobando su uso, altura, estado de conservacion,
etc. para identificarlas adecuadamente segun los usos definidos en la legislacién.

Una vez conocida la potencial afeccién por ruido, se incluyen en el modelo las pantallas
acusticas definidas y se obtienen nuevos resultados:

Numero de edificios potencialmente afectados

Uso indice de ruido (dBA)

Ld e Ln
Cultural. 0 0 0
Docente. 6 6 0
Sanitario. 1 1 2
Residencial. 14 203 546
Terciario. 7 4 27
Recreativo/espectaculos. 1 0 0
Industrial. 1 1 0

Los porcentajes de reduccién como se observa en las tablas van desde el 100% en el
caso del uso cultural hasta el 23 % para el uso terciario.

Puesto que, pese a las pantallas acusticas, sigue habiendo afeccion se proponen
medidas de mejora de cemramientos y aislamiento de fachadas (sustitucién de carpinterias
y acristalamientos; incorporacién de una doble carpinteria; y mejora de aislamiento por el
exterior de la fachada) en el siguiente numero de edificios, que quedan identificados
cartograficamente en el documento complementario:

Uso Ndmero de edificios a aislar
Docente. 6
Sanitario. 3
Residencial. 546
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