O
II I n eco ESTUDIO DE IMPACTO MBIENTAL. APENDICE 3

APENDICE3. DOCUMENTO DE SINTE

Anteproyecto de Adecuacion, Reforma y Conservacion del Corredor Norte. Raqi®,0 alP.K 47,0 de la Autovia-A Péag. n



O
II I n eco ESTUDIO DE IMPACTO MBIENTAL. APENDICE 3

INDICE
1. JUSTIFICAC'ON’ OmMALCANCE DEL HHDE IMPACTO AMNI’EL ................................................. 3 7. PRESUPUESTO DE INH—/mON AMB'ENTAL .......................................................................................... 18
1.1, JUSTIFICACION......cooviicieietetetete ettt ettt ettt ettt sttt bbbt b bbbt s s e e st es st ebeseaeseais 3 7.1. VALORACION ECONOMIEA AS MEDIDAS PREPLAS
I )N =5 o OSSOSO 4 ;1;
1.3. DOCUMENTO INICIALLBFROYECTO Y ALCAMNELEESTUDIO DE IMPA@GMBIENTAL.........ccvene 4 7'1'3'
. 7.1.4.
2. EXPOSICION DE LATERNATIVAS ESTUDIBDAL ...ttt emte ettt ettt s sne b 5 )
7.2.  VALORACION DEL PRANKRDE VIGILANCIA BIENTAL.....cccvtiiiiiiieiieesiee e 20
2.1, ALTERNATIVA D ittt ettt ettt sttt h bt s hb e e s b b e e b e e st e e s be e e ke e enbeesebeesreeenbeeenaneeneneas 5
, , 8. FIGURAS . ...ttt ettt ettt rea e e b e h et e s bt e skt e e n bt e bt eme b e e e b bt e At e e she e e s bt e ebe e en bt e snbeenbeeanbeenbee e 20
2.2.  ALTERNATIVAS PIENDAS JUSTIFICACION BESOLUCION ADOPTADRA .....ccooieiieenet e 6
9. EQUIPO REDACTOR. ...t iuttette ittt ettt ettt ettt btttk et bttt e bt e eh bt ek e e ehe e s amae e e bt e abe e eab e e s beeanneene e nne e e 28
3. INVENTARIO AMBIENTAL. ..ottt ettt etttk et bttt b e nbe e bt be s mn e sbb e beenbe et eenneenenean 7
4. IDENTIFICACION, CARARIZACION Y VALORIN DE IMPADB.........ccccvcvitieiicieteeceeeee e 8
4.1, METODOLOGIA ...ttt 8
4.1.1. Identificacion de IMPACLOS..........c.uuviiii e a e 3
4.1.2. Cancterizacion d€ IMPACIAS..........utiiiiiieeiiiieeiiie e et e e ereeeearteeeeesteeeeseeeeesnneeeesneeeesenned 8
4.1.3. Valoracion de IMPACIOS......ccciiuriieiiiieeiiiee ettt e et e et e e st e s sbeee e nireeeas 9
4.1.4. IMPACIOS SINEIGICAS ... uvieiiee e e et ee e e e e e e e e e e e e e et e e e e e e st b e e e e e e eessnaraeeaaeeas 9
4.1.5. IMPACIOS FESIAUAIES. .....ceiieiie e 9
4.1.6. IMPACTO GIODAL.......eiieieie s 9
4.2.  IDENTIFICACION DEPIMCTOS. ....ouiivitiuiietieiet et etetete ettt s et et n et eseaete st eae s vese s asens 9
4.2.1. Factores ambientales potencialmente afectados..........ccccovveiiiiieiiiiiiec e 9
4.2.2. Actuaciones del proyecto generadoras de impacLOS...........ccceeeiriuireeeeeeenniiiieeeeeeannans 10

4.2.2.1. Fase de construccién
4.2.2.2. Fase de explotacian
4.2.2.3. Resumen de actuaciones generadoras deaot.

4.2.3. Identificacion de efectos potenciales

4.2.4. Matriz de identificacion de IMPACLOS.........cc.uiiiiueieaiiieee et

424.1. Fase de CONSIIUCCIAN. .........oieiiiiie e

4.2.4.2. Fase de exXplotaciQn............cooueeiiiiiiieeie e
4.3. CARACTERIZACION YORACIONE IMPACTOS......c.ciiitiieecietee ettt 15
4.3.1. Jerarquizacion de IMPACIAS.........eieiiiiieiiii ettt et e e eenes 15
4.3.2. Impacto global del trazad0............ccuviiiiiieiiii e 15
5. PROPUESTA DE MEDIPREVENTIVAS Y CORRERAS. ........cccutetieriieiteeimreetee e enee s b sneeme e 16
5.1. MEDIDAS PREVENTIDESCARACTER GENERAL.......ccoviteieeteste et et ste st seeenaae i 16
5.2. MEDIDA®ARA LA PROTECCIGN RIEDIO FISICOWBLO.......ccciiiiiiiieisie et 16
5.3. MEDIDAS PARA LA PROCION DEL MEDIO HUNWD Y TERRITORIAL.........cooveveverirereeeiein, 16
6. PLAN DE VIGANCIA AMBIENTAL. ...ttt ettt smt ettt ettt sttt sttt nbe et sbmr e beenaneene s 17

Anteproyecto de Adecuacion, Reforma y Conservacion del Corredor Norte. Raqi®,0 alP.K 47,0 de la Autovia-A Pag. n2



O
II I n eco ESTUDIO DE IMPACTO MBIENTAL. APENDICE 3

1. JUSTI FlCAC|ONBJ ETYY ALCANCEEL ESTUDIO DE IMPAC b) Los comprendidos en el apartado 2, cuanddcadécida cado por caso el 6rgano ambiental, en el

informe de impacto ambiental de acuerdo con los criterios del anexo lll.
AMBIENTAL

c) Cualquier modificacion de las caracteristicas de un proyecto consignado en el anexo | o en el
anexo ll, cuando dicha modificaciémmple, por si sola, los umbrales establecidos en el anexo I.

1.1. JUSTIFICACION o ] -
d) Los proyectos incluidos en el apartado 2, cuando asi lo solicite el promotor.

Como base de partida para el andlisis del marco legal en el quecserdran las actuaciones, se
considera el hecho de qua presente Anteproyecto le es de aplicacion la legislacion estatal en
materia de Evaluacion Ambientdley 21/2013, de 9 de diciembre, asi coms swdificacones,
recogida en la Ley 9/2018, de 5 ddiciembre, por la que se modifica la Ley 21/2013, de 9 de

2. Seréan objeto de una evaluacién de impacto ambiental simplificada:

a) Los proyectos comprendidos en el angxo

diciembre, de evaluacion ambiental, la Ley 21/2015, de 20 de julio, por la que se modifica la Ley b) Los proyectos no incluidos ni en el anexo | ni el anexo Il que puedan afectar de forma apreciable,

43/2003, de 21 de noviembre, de Montes y la Ley 1/2005, de 9 de marzo, por la que se regula el directa o indirectamente, a espacios protegidos de Red Natura 2000.

régimen del comercio de derechos de emisiéon de gases de efecto invernaderoelReal Decreto

ley 23/2020, de 23 de junio, por el que se aprueban medidas en materia de energia y en otros c) Cualquier modificacion de las caracteristicas de un proyecto del anexodregelll, distinta de

ambitos para la reactivacion econémica las modificaciones descritas en el art. 7.1. ¢) ya autorizados, ejecutados 0 en proceso de ejecucion,
que pueda tener efectos adversos significativos sobre el medio ambiente. Se entenderd que esta

La Ley 21/2013, de 9 de diciembre de evaluacion de impacto ambiental es concebida como modificacién puede tener efectos adses significativos sobre el medio ambiente cuando suponga:

legislacion béasica y regula dos procedimientos de evaluacion de impacto ambiental de proyectos, el

ordinario y el simplificado, justificados bajo el principio de la proporcionalidad, con el fin de someter 1°. Un incremento significativo de las emisiones a la atmésfera

a procedimiento ordinario Unicamente aquellos proyectos (recogidos émexo lde la Ley) que,

por sus caracteristicas y segun unos umbrales aplicadosterios técnicos y de magnitud de 2°. Un incremento significativo de los vertidos a cauces publicos o al litoral

proyectos, van a tener repercusiones significativas sobre el medio ambiente. Amexd 1l se
relacionan aquellos proyectos sobre los que, atendiendo a un valor menor de los umbrales
establecidos, el drgano ambientabmpetente ha de tomar una decision motivada relativa a la
necesidad o no de someterlos a la citada evaluacion de impacto ambiental ordinaria, teniendo en

3°. Incremento significativo de la generacion dedass

4°, Un incremento significativo en la utilizacién de recursos naturales

cuenta los criterios establecidos en/Ashexo Il Estos proyectos deben someterse a evaluacion de 5°. Una afeccion a Espacios Protegidos de Red Natura 2000

impacto ambiental simplificada, procedimiento que se resuelve mediante el Informe de Impacto

Ambiental que emite el 6rgano ambiental. 6°. Una afeccion significativa al patrimonio cultural.

A continuacion se analiza la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién de impacto ambiental, d) Los proyectos que, presentandose fraccionados, alcancen laslambdel anexo Il mediante la
con el fin de determinar qtipo de tramitacién ambiental requiere @nteproyecto de Adecuacion, acumulacién de las magnitudes o dimensiones de cada uno de los proyectos considerados.

Reforma y Conservacion del Corredor Norte. Tramo: P.K. 12,0 al P.K. 47,0 de la Alg#ovia A

e) Los proyectos del anexo | que sirven exclusiva o principalmente para desarrollar o ensayar nuevos
En el articulo 7. de la Ley se determina el &mbito de aplicacién de la evaluacion déoimpac métodos o productos, siempre que laracion del proyecto no sea superior a dos afios
ambiental, estableciendo:

Analizando los distintos supuestos recogidos en el articulo 7 de la Ley 21(2Mik3indicar que el

En el articulo 7. de la Ley se determina el ambito de aplicacion de la evaluacion de impacto ' yGSLINRPeSOG2 RS a! RSOdzZr OAsys wST2N¥XYI & [/ 2yaSNBI OAs
ambiental, estableciendo: 47,0 de laAutovia Am £ = O {-M-1B3 Ss¥ enfhdraa en apartado 7.1.c) de la Ley, ya gsepone

una modificacién de las caracteristicas de un proyecto del anexo | ya ejecutado, que cumple, por si
1. Seran objeto de una evaluacion de impacto ambiental ordinaria los siguientes proyectos: sola, los umbrales establecidos en el anex®nl este sentidoen el Anexo |. Grupo.&Proyectos de

. i i , infraestructuras, se incluyen los siguientes supuestos relacionados con carreteras:
a) Los comprendms en el anexo |, asi como los proyectos que, presentandose fraccionados,

alcancen los umbrales del anexo | mediante la acumulacién de las magnitudes o dimensiones de cada
uno de los proyectos considerados
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a) Carreteras:
1.° Construccién de autopistas y autovias.

2.° Construccion de una nueva carretera de cuatro carriles 0 mas, o realinéaylie ensanche

de una carretera existente de dos carriles 0 menos con objeto de conseguir cuatro carriles 0 mas,
cuando tal nueva carretera o el tramo de carretera realineado y/o ensanchado alcance o supere
los 10 km en una longitud continua.

H presenteAnteproyecto supone, entre otralgssiguientesactueciones:

1 Ampliacién de 2 carrilepor sentidoa 3carriles por sentido en el tronco de la autovia desde
el enlace de El Race (pk 28) hasta el final del tramo (pk 42 en sentido Madrid, y pk 43 en
sentidoBurgos).

1 Ampliacién de la calzada de lalfen sentido Madridde 3 a 4 carrilesgntre el inicio de la
actuacion(pk 12) y hasta pasar el enlace de San Sebastian de los fRéy23).

1 Implementacion de fas complementarias en ambas margenes de la temadl 6 2 carriles
por sentido) desde el inicio de la actuacigpk 12) hasta el Enlace Variante deNiblar Sur
(pk 40+830. Aunque en la actualidad ya hay zonas en el tramo objeto de estpugio
cuentan con ellas, como al inicio en ambas margeneste los ppkk 24,8 29+290(Enlace
del RACE ha sido necesario revisarlas, rectificarlas o aumentarlas de capacidad para
adaptarlas a las nuevas caracteristicas y requerimientos.

Estas actuaciones suponen, como minimo,easanche de la carretera existe de 2 carriles por
sentido a 5 carrilepor sentido (1 del tronco y 2 de las vias complementarasuna longital
superior al0 km,por lo quedebesometersea evaluacion de impacto ambiental ordinaria.

Por ello,se redacta el presente Estudio de Immaé&mbiental, con el contenido establecido en el
Anexo VI de la Ley 21/2018odificada por la Ley 9/2018 por elReal Decretdey 23/2020que,
acompafiado porel Anteproyecto en el que se enmarcaervira de base a los tramites de
informacién publica y de consultas a las Administraciopéklicas afectadas y a las personas
interesadadqarticulos 36 y 37 de la Lefosteriormente, junto con el expediente de alegaciones que
resulte de dicho tramitey el Documento Técnico del proyeciel propio Anteproyecto)el EsIA
formara parte del expdiente de evaluacion de impacto ambiental con el que se iniciara el
procedimiento de evaluacion de impacto ambiental ordinaria del proyecto.

1.2. OBJETO

El objeto de este Estudio de Impacto Ambiental es, en cumplimiento de lo establecido en los articulos
33 al38 de la Ley, analizar y evaluar los efectos ambientales de las actuaciones propuestas. Para ello,
el desarrollo del EslA centra su cometido en el conocimiento, con el detalle suficiente, de las
actuaciones planteadas y del medio sobre el que se proyeldtajue permite establecer la relacién

entre ambos, con el propdsito de precisar su incidencia ambiental, especificar la tipologia de medidas
preventivas, correctoras o compensatorias a aplicar en cada caso, e incorporar el Plan de vigilancia
Ambiental.

Cm ello, se pretende aportar al 6rgano ambiental elementos suficientes de juicio para obtener una
RSOf I N OAsy RS AYLI OG2 FYOASYdGlrt LI NI Sf
Corredor Norte. Tramo: P.K. 12,0 al P.K. 47,0 de la Autawig &

1.3. DOCUMENTO INICIALLIHROYECTO MCANCEEL ESTUDIO DE IMPBAMBIENTAL

El alcance de este Estudio de Impacto Ambiental se ajusta a lo especificado en el articulo 35 de la Ley
21/2013 madificada por la Ley 9/2018 por elReal Decretdey 23/202Q aportando la informacion
suficienteen los términos desarrollados en su anexo VI.

En lo que respecta a la figura del documento inicial del proyecto, Artiello 33. Tramites y plazos
de la evaluacion de impacto ambiental ordinatelLey indica lo siguiente:

2. Con caicter potestativo,el promotor podé solicitar, de conformidad con el &lo 34, que el
organo ambiental elabore eflocumento de alcance del estudio de impacto ambiertl plazo
maximo para su elabora@mn es de tres meses.

Y mas adelante, en érticulo 34. Actuacionegrevias: consultas a las Administraciones publicas
afectadas y a las personas interesadas y elaboracion del documento de alcance del estudio de
impacto ambientalla Ley establece lo que se indica a continuacioén:

1. Con anterioridad al inicio del procedimio de evaluacion de impacto ambiental ordinaria, el
promotor podra solicitar al 6rgano ambiental que elaboredacumento de alcancdel estudio de
impacto ambiental. El plazo maximo para la elaboracion del documento de alcance es de tres meses
contadosdesde la recepcion de la solicitud del documento de alcance.

2. Para ello, el promotor presentara ante el érgano sustantivo una solicitud de determinacion del
alcance del estudio de impacto ambiental, acompafiadaddelmento inicial del proyectoque
contendrd, comoNy AY2X fF AAIdZASY(IS AYyF2NNIOAsy O6X0O

De lo recogido en la Ley 21/2013, se conclgye el documento iniciaés el instrumento por medio

del cual el promotor puede pedir al 6rgano ambiental la formulacién del documento de alcance del
estudio deimpacto ambiental. Aunque la solicitud del documento de alcance es util y recomendable,
segun lo establecido en la Legte tramite presenta un caracter facultativo, es decir, que esta en la
potestad del promotor su ejecucién o no

En el presente Antepy@cto no se ha considerado necesario solicitar el documento de alcance del
estudio de impacto ambiental, por los siguientes motivos:

9f 9alGdzRA2 LYy T2N)¥I (A-¢Frando+Enldck Aubfista EfR Berdplertoi(®ail 2 ONI !
autopista R2 ¢ VarianS§ RS 9f a2 f{-M-REEeE el Prindipdl Sivtecedldnte del presente
Anteproyecto, y contemplaba la practica totalidad de las actuaciones a desarrollar en éste a través de

la Alternativa Este 3, si bien el Anteproyecto alarga ligeramente la actua@éista en el Estudio

Informativo de referencia, considerando la ampliacion a tercer carril dell@re los pp.kk. 12,0y

15,9 en el extremo inicial del tramo, y entre los pp4&&0 y 43,0.
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La tramitacion ambiental a la que se ha sometido el EstudioF 2 NI 6 A @2 a+xF NRIFyGS RS €1 ! dzi2@NL !
Tramo: Enlace Autopista Eje Aeropuerto-1®) y autopistaR¢+ | NAF yiGS RS 9&tM-a2f | NE X 26t E¥ROSHGIGON DE LASERNATIVAS ESTUDISDA

75 es la misma a la que se somete el presente Anteproyecto.

Se dispone del documento de alcance del Estudio dadtmpAmbiental elaborado por el MAPAMA 21, ALTERNATIVA 0

(actualmente MITECO), con fecha de 29 de septiembre de 2016, para el citado Estudio Informativo

de referencia. Aunque dicho documento de alcance se encuentra caducado, segun lo establecido en [ T EfO0SNYIFGAGlE n &S RSTAYS O2Ynanteher la sityadion he@idl.dz- OA s y é =
el articulo 34 de la Le31/2013, modificado mediante el Real Decréty 23/2020, de 23 de junio,

por el que se aprueban medidas en materia de energia y en otros ambitos para la reactivacion Se justifican a continuacioén las ventajas y desventajas que presenta esta alternativa, tanto desde un
econdémica:El documento de alcance del estudio de impacto ambiental sera vélido dutgitee punto de vista general, como estrategia global dentro del plan de desarrollo econémico y de
de dos afios a partir del dia siguiente al de su notificacion al projresozonsidera como base de inversiones; como particulagtendiendo a las necesidades de movilidad, cohesién y de desarrollo
partida para la redaccion del presente Estudio de Impacto Ambiental, ya que las actuaciones regional.

planteadas en el Anteproyecto se enmarcan en el mismbitdnterritorial y presentan las mismas

caracteristicas que las del Estudio Informativo. VENTAJAS

Asimismo, se dispone de DIA favorable para la alternativa seleccionada en el Estudio Informativo, - Lano actuacion tiene un coste cero desde el punto de vista del gasto.

conforme a la resolucion de 6 de octubre de 2018, de la Direcciéer@eate Biodiversidad y Calidad

Ambiental. - No requiere el uso de materiales, ni el consumo de recursos naturales ni de mano de obra,

puesto qie se opta por no actuar.
Por tanto, el EslA se ha redactado teniendo en cuenta los aspectos indicados en el Documento de
Alcance, aunque esta caducado, y en las respuestas a las consultas practicadas en el marco del
9a40dzRA 2 L VafadteldellaiAud\ea-AdTramo: Enlace Autopista Eje Aeropuertoi®) y
autopista RRc+ I NAFyiGS RS 9 {-M-7%2tdl ¥ ddihEse antlizadistdladamemte en el
l LISYRAOS c® awSalidzS5adalra | fFra O2yadzZ GFa LINBJAI a¢ o

DESVENTAJAS

Desde el punto de vista de la estrategia nacional en materia de inversiones, el vigente Plan de
Infraestructuras, Transportes y Vivienda 2@&24 (PITVI en adelante) incluye en el programa de
inversion que desarrollaentro del modo de transporte por carretera, la siguiente actiracquees

Asimismo, el EslIA ha tenido eansideracion las prescripciones de la DIA correspondiente al citado objeto del presente Anteproyecto:

Estudio Informativo, segun se refleja en el Apéndice 12. . . . : .
g ) P - Mejora de la red de gran capacidad-1, ampliaciones de capacidad en el acceso a Madrid

(RaceSan Agustin de Guadalix).

Esto implica que la alteativa O se erige en contra de lo establecido en dicho PITVI, lo cual significa
una merma en la contribucién del mismo a aspectos socioecondmicos transcendentes como:

- Incremento del PIB.
- Disminucion de la tasa del paro.

- Desarrollo turistico y empresarialependientes del buen funcionamiento del sector y de una
adecuada provision de infraestructura fisica.

Paralelamente,la adecuacion y reforma de esta autowanstituirda un factor de actividad y
estimulacion econdmica, tanto por los recursos locales quwilima, como por las mejoras de
productividad inducidas sobre el conjunto de la economia a largo plazo, durante la operacion de la
misma. El sistema de transporte es el principal garante de la accesibilidad en el territorio y, aunque
no suficiente, es caliciébn necesaria para su desarrollo. En Espafia, la consolidaciéon de la red de altas
prestaciones de carreteras ha apuntalado la accesibilidad efectiva de alta calidad a todo el territorio.
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Otra desventaja significativa de la Alternativa 0, es que segilrigesolverse la falta de capacidad y
saturacion de la autovia-B actualmente una de las vias nacionales que registra una mayor
intensidad de circulacién, alcanzado un trafico de 155.000 vehiculos al dia en el punto kilométrico 18,
especialmente en sudmo mas cercano a la ciudad de Madrid y hasta pasar San Agustin de Guadalix,
gue genera importantes retenciones y pérdidas de tiempo en los usuarios, ademas de incrementar el
riesgo de accidentes.

En consonancia con lo expuesto, se considera que lanAttea O no es competitiva, ni
funcionalmente, ni desde el punto de vista de la seguridad vial. Condiciona el desarrollo socio
econdmico regional y, desde el punto de vista ambiental, el no hacer nada tampoco supone una
ventaja adicional, al no actuarselse variables que hoy ejercen efectos perjudiciales sobre la
poblacion y el medio ambiente.

CONCLUSION:
La Alternativa 0, no ejecucion del proyecto:
- No presenta ningun beneficio socioeconémico
- No es compatible con el plan de inversioreemedio y largo plzo establecido en el PITVI.

- No suponeninguna ventaja ambiental desde el punto de vista dméora de las variables
de sostenibilidadaplicadas a este medio de transporte.

Por ello,se descarta la Alternativa 0 del andlisis ambiental yldseleccionde alternativas

2.2. ALTERNATIVAS PLANDASY JUSTIFICACION BEOLUCION ADOPTADA

Como se ha indicado anteriormente, las actuaciones previstas en el presente Anteproyecto consisten
en la construccion entre los pp.kk. 12,0 y 42,0 de-lade una seccion hoogénea compuesta con
caracter general por calzadas de tres carriles por sentido en el tronco, y vias complementarias
laterales unidireccionales y de dos carriles por sentido. Adicionalmente, la ampliacion a tercer carril
en el tronco en la calzada senti@oirgos se llevaria hasta el p.k. 43,0.

Estas actuaciones estan condicionadas por la ubicacion actual de la autovia, ya que deben realizarse
a continuacién de los carriles existentes, no pudiendo plantearse un tercer carril alejado de la
carretera. Dadas faparticularidades de esta actuacion, ligada espacialmente a la autovia actual, no
tiene cabida el planteamiento de distintas alternativas, habiéndose desarrollado un trazado, no sélo
viable ambientalmente, sino también funcional y 6éptimo.

En cuanto a la gsibilidad de plantear otras alternativas distintas del tercer carril y las vias
complementarias laterales que resuelvan el problema actual de trafico del Ja@dbe destacar que
este ejercicio ya se ha llevado a cabo en el marc&skeidio Informativaivariante de la Autovia-A,
Tramo: Enlace Autopista Eje Aeropuerte®) y autopista R ¢ Variante de El Moldrz Ot -M@S Y
75, en el que seanalizaroncinco alternativas entre los pgk. 120 y 420 de la actual AL,
combinando tramos en variante yatmos de ampliaciéde capacidadie la autoviaéxistente

9L m

De estascinco alternativasconsideradas, resultd seleccionada la denominadtarnativa Este -P
gue comprendia:

- Autovia de nuevo trazadlde dos carriles por sentido%,6 kmde longitud, que disarriria
desde el enlace del Eje AeropuertoI (Glorieta Conde de los Gaitanes) y Autopisth R
hasta el p.k. 26,0 de la autoviallexistente, conectando con las carreterass®ly M100 a
través de dos (2) nuevos enlaces.

- Entre los pp.kk. 26,0 y 42,0exliacion de la actual-® ampliando sus calzadas troncales con
un tercer carril e implantando nuevas vias de servicio unidireccionales de dos (2) carriles en
sSus margenes.

Una de las alternativas analizadas en el Estudio Informativo de referencia esidanidada
Alternativa Este Jjue contemplaba ladecuacion de la-A entre los pp.kk. 15,9 y 42,0, para dotarla

de una secciébn homogénea de 3 carriles por sentido, e implantacion de vias de servicio
unidireccionales de dos carriles por sentido en sus mégeTras el analisis de impactos
ambientales llevado a cabo en el correspondiente EsIA, se concluia que este trazado era
ambientalmente el mas favorable, aungtinsamente resulté descartado en el andlisis multicriterio,

por considerarse globalmente mejtar Alternativa Este-2.

Por tanto, en el Estudio Informativo de referencia ya se ha llevado a cabo el analisis de alternativas
de trazado, la valoracién de los impactos generados por cada una de ellas, y el andlisis multicriterio
gue concluy6 con la seleién de la Alternativa Este2. Esta actuacion cuenta con una Declaracién

de Impacto Ambiental favorable, emitida mediante Resolucion de 6 de octubre de 2018, de la
Direccion General de Biodiversidad y Calidad Ambiental, por la que se formula declatacion
impacto ambiental del proyecto Variante autovial ATramo- enlace autopista aeropuerto (M2) y
autopista R2, variante de El MolarPor todo lo expuesto, cabe concluir que en el presente
Anteproyecto no se va a repetir el andlisis de alternativastle a cabo en el Estudio Informativo.

az

De hecho,§ LJzZSRS I FANXI NJ |j dzS S tAdetuihtBry Rfgrindy congeliivaciGiNe &€ S O G 2
del Corredor del Norte. AutovialA Tramo: MadrieEl Molar P.K. 12,0 al 430 &adzLl2y S St LJI
siguiente al Estudio InfornfiaA @2 & + | NR& I y @1STraR@& Erfate Autazista Bjg\Nderopuerto

(M-12) y autopista R ¢+ NAIyidS RS 9f az2ftlNEZ @&l [jdzS Sy Sf

contempladas en la Alternativa Este 3, de dicho Estudio Informativo, a las que habriantprelas

implantacién de vias de servicio laterales de dos carriles por sentido entre los PP.KK. 12,0y 159y la
ampliacién a tercer carril entre los pp.kk. 42,0 y 43,0 de la calzada sentido Burgos, en los extremos de

la actuacion
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1 91EG: Bosques aluviales ddnus glutinosg Fraxinus excelsigAlno-Padion, Alnion incanae,

3. INVENTARIO AMBIENTAL Salicion albak

1 92D0: Galerias y matorrales riberefios termomediterraneodler{o-Tamaricetea y

o , _ _ . . Securinegion tinctorige
H ambito atravesado por laactuaciones analizadase caracteriza paer tradicionalmente agricola.

Esto da lugar a que el paisaje vegetal potencial haya sido sustituido por los cultivos, y por lo tanto, los En el &mbito déasactuacionesstudiadasaparecenvariosMontes Preservados glgunos Montes de
encinares tipicos de la vegetacion potencelkesicuentran actualmente reducidos a fincas concretas Utilidad Publicaninguno de ellos afectado directamente por el Anteproyecto.
0 a espacios que, orograficamente, no pueden ser aprovechados para su explotacion.

En lo relativo a las vias pecuari&n la zona aparecen numerosas coladas, veredas, cafiadas y
En la zona de estudio, destacan como principales cursos de agua, el rio Jarama y su afluente el rio cordelesLas actuaciones afectan a las siguientes:

Guadalix. Asimismeabe resefiar la presencia de los arroyos de La Fresneda, Quifiones y Vifiuelas.

Colada de las Huelgas del Arroyo de Colmenar
Desde el punto de vista de la fauna, cabe destacar la presencia de areas de interés faunistico, como

el ArealL YLIZ2 NI | y (i S LJ NJalamhancic CangaBrd >y d | & n idés\cataiogaéag Y S
Lagunas de Belvis y Lagunas del Soto de Mozanaque, y la proximidad de Zonas de Especial Proteccion
para las Aves:

Colada de las Huelgas del Arroyo de la Fresnera
Colada del Arroyo de la Vega

Colada del Arroyo Vii@las

1 ZEPA ES00000%»to de Vifiuelas Colada del Camino de Velazquez

1 ZEPAS000001Monte de El Pardo Colada del Cerro, Castilla o Colada de Segovia

1 ZEPAES000013g&stepas Cerealistas de los Rios Jarama yrétena Colada del Camino del Monte

Como elementos de mayor valor de conservacion, destacan los lugares Red Natura presentes en la Descansaderdbrevadero del Ardal

Zona.:

= =4 =4 =4 -4 4 -4 - -4

Vereda de Barajas a San Sebastian de los Reyes
T ZEC ES3110001 Cuencas de los rios Jarama y Henares Por ultimo, con respecto a los yacimientos arqueolédgicos y pad&micos detectados en la zona,

1 ZEC ES3110003 Cuenca del rio Guadalix cabe destacar que se han detectagiomerososelementos, segun la consulta realizada al Inventario
de Bienes Inmuebles del Patrimonio Histéride la Comunidad de Madrid, y la prospeccién

1 ZECES3110004£uenca del rio Manzanares, coincidente parcéglta con la Reserva de la . . ) ) L, L .,
arqueoldgica realizad#@ continua@n se indican los elementos atravesados por la actuacion.

Biosfera y el Parque Regional de la Cuenca Alta del rio Manzanares

Asimismo, el ambito de estudio se desarroltzevés de varios Habitats de Interés Comunitario, sélo T Puente de la Pesadilla |
dos de ellos prioritarios (6220 91EQ. La mayor parteson tipicos de bosques de ribera, aunque 1 Puente del @fio |
también destacan los pastizales y matorrales: 1 Puente sobre el rio Guadalix Il
1 5330: Matorrales termomediterraneos y pestépicos. 1 Hallazgo 10
T 92A0: Bosques galeria Galix albay Populus alba Asimismo, el yacimiento La Calera se localiza a unos 10 m de la actuacion.
1 6420: Prados humedos mediterraneos de hierbas altaddéhion-Holoschoenion
1 6220: Zonas subestépicas de gramineas y anualesShigbBrachypodietea
1 9340: Bosques d@uercus iley Quercus rotundifolia
1 6310: Dehesas perennifolias Qeiercusspp.
1 6430:Megaforbios eutrofos higrofilos de las orlas de llanura yod pisos montano a alpino
1 91BO: Fresnedas termofilas Beaxinus angustifolia
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4. |IDENTIFICACION, CARACTERIZACIONVANORACION DE

Con objeto de homogeneizar la caracterizacion y valoracioaglafécciones, se utilizan los criterios

gue se definen en la tabla siguiente.

IMPACTOS

4.1. METODOLOGIA

La Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, en su Anexo VI, indica que el estudio de
impacto ambiental incluird la identificacién, cuantificacion y valoracion de los efectos significativos
previsibles deas actividades proyectadas sobre los aspectos ambientales.

{ S Syina sfgcroSignifisatNg af I I £ dSNF OAsy RS OF NY Ol SNJ LISNXI Y

valor natural y, en el caso de espacios Red Natura 2000, cuando ademas afecte a los elgusentos
motivaron su designacion y objetivos de conservacion.

La metodologia seguida para la identificacion, cuantificacion y valoracibn de los impactos
significativos en el presente estudio, se ajusta a lo establecido en citada Ley 2 1ilifi;ada por
laLey 9/2028y por elReal Decretdey 23/202Qy se describe detalladamente a continuacion.

4.1.1. Identificacion de impactos

El paso previo a la caracterizacion y valoracion de impactos lo constituye la identificacién de los
mismos en el ambitalel trazadoestudiad, que deriva del estudio dedainteracciones entre las
acciones del proyecto y las caracteristicas especificas de los aspectos ambientales afectados en cada
caso concreto.

Esta identificacion se lleva a cabo considerando, en primer lugar, los impactos genéricos asociados a
todos los poyectos de carreteras con caracteristicas de autovia, para a continuacion, centrarse en
los aspectos concretos asociadidrazadogue se plantea en este estudie impacto ambiental

Asi, los impactos concretos dependen, por un lado, de las caracasistié trazado analizaol

(estructuras, viaductos, altura de desmontes y terraplenes, superficies de ocupacién, movimientos de
tierras, etc.), y por otro, de las particularidades del medio por el que se desarrolla dicho trazado
(presencia de espacios prafielos, de especies singulares de fauna o flora, de cauces, de zonas de

alta permeabilidad, de elementos patrimoniales, etc.).
4.1.2. Caracterizacién de impactos

Para cada uno de los impactos identificados, se procede a describir sus caracteristicas,
especificandee, ademas, los procesos que tienen lugar, sus causas y sus consecuencias.

ATRIBUTO CARACTER
Aguel admitido como tal, tanto por la comunidad técnica y ciati
como por la poblacion en general, en el contexto de un anj
POSITIVO - . .
completo de los costes y beneficios genéricos y de las externalid
SIGNO de la actuacion contemplada
Hace referencia al caracter Aquel que se traduce en pérdida de valor naturalistico, estéf
geneérico de la accion del cultural, pasajistico, de productividad ecoldgica, o en aumento de|
proyecto sobre el factor perjuicios derivados de la contaminacién, de la erosién o colmata
NEGATIVO L . - i
y demas riesgos ambientales en discordancia con la estru
ecoldgicegeografica, el caracter y la personalidad de una Idadli
Syii§d 2 RS fll NAL RJMFHREBYy RS dry
INTENSIDAD ALTA Destruccion del factor o de su valor ambiental.
Hace referencia al grado de| \EDIA Afeccion sensible al factor o a su valor ambiental.
alteracion del factor en el
ambito de la afeccion BAJA Escaso efecto sobre el factisu valor ambiental.
EXTENSION PUNTUAL La accion produce un efecto localizable de forma singularizada.
Se refiere al area de influenci GENERAL El efecto no admite una localizaci@necisa teniendo una influenci
tedrica del efecto en relacion generalizada en todo el entorno del proyecto.
con el entorno del proyecto
considerado PARCIAL Situaciones intermedias entre los dos extremos anteriores.
Aguel que se maifiesta sobre un solo componente ambiental, o cy
SIMPLE modo de accion es individualizado, sin consecuencias en la indu
de nuevos efectos, ni en la de su acumulacion, ni en la de su sine
i Aguel que al prolongarse en el tiempo la acciéh agente inductor,
INTERACCION i i
. G ACUMULATIVO mcremgnta progr_es_lvarr_\,ente su grgvedad, al carecerse
Se refiere a si existen o no mecanismos de eliminacion con efectividad temporal similar a Ig
consecuencias en la induccid incremento del agente causante del dafio
de sus efectos Aquel que se produce cuando el efecto conjunto de la preae
simultanea de varios agentes supone una incidencia ambiental m
SINERGICO que el efecto suma de las incidencias individuales contempl
aisladamente. Asimismo, se incluye en este tipo aquel efecto
modo de acciodn induce en el tiempo la aparicion de otmasvos.
. Aguel que supone alteracion no permanente en el tiempo, con
) DURACION TEMPORAL plazo temporal de manifestacion que puede estimarse o determin
El tiempo supuesto de Aquel | 6n indefinid Lt de f
permanencia del efecto a DERMANENTE dque qe supodne una ateramlon indefinida en e tllem]loo le agto
partir del inicio de la accion e accion predominante en la estructura o en la funcion de
sistemas de relaciones ecolégicas o ambientales presentes en el
REVERSIBILIDAD Aguel en el que la alteracion que supone puede ser asimilada p
REVERSIBLE entorno de forma medible, a medio plazo, debido al funcionamie

Se refiere a la posibilidad de
gue el medio asnile o no el

de los procesos naturales de la sucesion ecologica, y dg
mecarismos de autodepuracion del medio

efecto en un tiempo
determinado

IRREVERSIBLE

Aguel que supone la imposibilidad, o la «dificultad extrema,
retornar a la situacion anterior a la accion que lo produce

Tal como indica la Ley 21/2013, en su anexo VI, se distinguen los efectos positivos de los negativos;
los temporales de los permanentes; los simples de los acumulativos y singtgg&cdgectos de los
indirectos; los reversibles de los irreversibles; los recuperables de los irrecuperables; los periédicos

de los de aparicion irregular; los continuos de los discontinuos.

RECUPERABILIDAD

Posibilidad de reconstruir lag
condiciones iniciales una vej

RECUPERABLE|

Aguel en que la alteracion que supone puede eliminarse, bien p
accion natural, bien por la acciéon humana, y, asimismo, aquel en
la alteracién que supone pueder reemplazable

producido el efecto, mediante
la aplicacion de las medidas

correctoras adecuadas

IRRECUPERAB

Aquel en que la alteracion o pérdida que supone es imposiblé
reparar o restaurar, tanto por la accién natural como por la human
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ATRIBUTO CARACTER
PERIODICO Aqu_el que 8 r_namﬂesta con un modo de accion intermitente
continua en el tiempo
Aquel que se manifiesta de forma imprevisible en el tiempo y ¢
PERIODICIDAD DE APARICIO| alteraciones es preciso evaluar en funciéon de una probabilidag
Se refiere a como se IRREGULAR ocurrencia, sobre todo emquellas circunstancias no periddicas
manifiesta el impacto en el continuas, pero de gravedad excepcional
tempo ifi i6 i
p CONTINUO Aquel que se manifiesta con una alteracion constante en el tien
acumulada o no
DISCONTINUO Aquel que se manifiesta a _traves de alteraciones irregulare
intermitentes en su permanencia

4.1.3. Valoracién de impactos

La valoracion de los impactos significativos previamente identificados y caracterizados se lleva a
cabo, siempre que es posible, a partir de la cuantificacién, para cada aspecto del medio afectado.

Expresndo tal valoracién en consonancia con la Ley 21/2013, de 9 de diciembdéifjcada por la
Ley 9/2028y por elReal Decretdey 23/202Q se indican los impactos ambientales compatibles,
moderados, severos y criticos que se prevén como consecuencia de la ejecuciomyaetapr
atendiendo a las definiciones recogidas en la Ley, e incluidas en la tabla siguiente.

MAGNITUD DE

IMPACTO NEGATIV( DEFINICION

Aquel cuya recuperacion es inmediata tras el cese de la actividad, y no precisa medidas

COMPATIBLE .
preventivas o correct@s

Aquel cuya recuperacion no precisa medidas preventivas o correctoras intensivas, y en el q

MODERADO s . . L . . .
consecucion de las condiciones ambientales iniciales requiere cierto tiempo.

Aqguel en el que la recuperacion de las condiciones del neediy® medidas preventivas o
SEVERO correctoras, y en el que, aun con esas medidas, aquella recuperacién precisa un periodo dg
tiempo dilatado.

Aquel cuya magnitud es superior al umbral aceptable. Con él se produce una pérdida perm
CRITICO de la calidad déas condiciones ambientales, sin posible recuperacion, incluso con la adopci
medidas protectoras o correctoras.

Ademdas de estas categorias de impacto, definidas en la Ley 21/2013 exclusivamente para afecciones
de caracter negativo, se han estableriths siguientes magnitudes de impacto, para facilitar la
valoracién de los efectos positivos que pueda producir el proyecto, o para aquellos casos en los que
no existe impacto sobre un elemento concreto del medio.

MAGNITUD DE IMPACTO DEFINICION

No existe impacto sobre el elemento del medio en cuestion, por no estar presente

NULO ambito de afeccion directa o indirectil proyecto
Impacto positivo cuyos efectos sobre el medio suponen una mejora del medio fi
socioecondmico, tangible @rto (1 afio), medio (5 afios), o largo plazo (mas de 5 a
FAVORABLE

Contara con 2 niveles de intensidad en la valoracion cuantitafi@@orabley Muy
Favorable

4.1.4. Impactos sinérgicos

Se ha caracterizado, dentro de cada impacto identificado, su caracter sinqeukativo o

sinérgico, en funcion de la interaccion que tenga con otros elementos del medio. Asimismo, dada la
importancia que presentan, se analizan en un apartado independiente aquellos efectos sinérgicos

mas significativos, asociados a determinadosaotps identificados y caracterizados previamente.

4.1.5. Impactos residuales

Ademéas de la valoraciébn de los impactos sobre todos los elementos del medio en fase de
construccién y explotacién, se lleva a cabo el analisis de los impactos residuales, que segln la
definicidon contenida en la Ley 21/2013, son aquellos que suponen pérdidas o alteraciones de los
valores naturales cuantificadas en namero, superficie, calidad, estructura y funcién, que no pueden

ser evitadas ni reparadas, una vez aplicadas in situ todapdaibles medidas de prevencion y

correccion.

4.1.6. Impacto global

Por ultimo, se jerarquizan los impactos ambientales identificados y valorados, para conocer su

importancia relativa.

Esta jerarquizacion permitira evaluar ambientalmente el trazado, y cormcafeccion ambiental

global sobre el territorio atravesado.

4.2. IDENTIFICACION DIPACTOS

La identificacion de impactos sigue una secuencia que va desde los aspectos mas genéricos, hasta los

mas concretos.

La identificacidn genérica de los impactos asocialdes construccidtampliaciony explotacion de

dzy b b dzi2 ONF &S NBFt Sel Sy ¢t

sefalan las acciones de proyecto causantes de impacto y los factores del medio afectados por las

mismas.

O2NNBALRYRASYGS

Posteiormente, se particularizardn los impactos concretos patatrazado proyectado y los
elementos ambientales realmente presentes en su zona de afeccion directa e indirecta.

4.2.1. Factores ambientales potencialmente afectados

Los elementos ambientales susceptibiiesser alterados por alguna de las acciones del proyecto, de
acuerdo con la informacién reflejada en el inventario ambiental, se indican en la siguiente tabla.

FACTOR AMBIENTAL

CALIDAD DEL AIRE Y CAMBIO CLIMA

CALIDAD ACUSTICA

CALIDAD LUMINICA

GEODGIA Y GEOMORFOLOGIA

EDAFOLOGIA
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FACTOR AMBIENTAL

HIDROLOGIR HIDROMORFOLOGIA

HIDROGEOLOGIA

VEGETACION

FAUNA

ESPACIOS NATURALES DE INTEHR

RED NATURA 2000

PAISAJE

PATRIMONIO CULTURAL

VIAS PECUARIAS

POBLACION

PRODUCTIVIDAD SECTORIAL

ORGANIZACION TERRITORIAL

PLANEAMIENTO URBANISTICO

RECURSOS NATURALES

GENERACION DE RESIDUOS

4.2.2. Actuaciones del proyecto generadoras de impactos

Con el objeto de definir, a posteriori, los efectos que se produciran sobre el medio como
consecuencia de las actuaciones del proyectmratinuacion se especifican aquéllas susceptibles de
producir algun tipo de alteracién, bien sea de naturaleza perjudicial o beneficiosa.

Estas acciones se analizan segun se produzcan durante la fase de ejecucion de las obras o durante la

fase de explotadin de la nueva autovia.

4.2.2.1Fase de construccion

La fase de construccion se ha dividido en tres etapas con repercusion ambiental, de acuerdo con el
orden y secuencia en que éstas se ejecutan y, de acuerdo con los requerimientos del proceso

constructivo. Estages etapas se describen a continuacion.

1. Replanteo: Durante esta etapa tienen lugar, basicamente, la sefializaciéon de la obra y la
identificacion y reubicacidn de posibles servicios afectados. Estas actuaciones implican:

- Ocupacion de suelo.

- Vallado de la zma de ocupacion de la obra.

- Desbroce y despeje de vegetacion.

- Movimiento de maquinaria.

- Movimiento de tierras.

2. Ejecucion de las obras de construccidoas acciones con repercusion ambiental, ligadas

intimamente al proceso constructivo de esta etapa son:

Accesos y explanacidrEstas actuaciones son necesarias en primer lugar, para acceder a
la zona de ejecucién de las obras cuando los tajos no son accesibles a través de la red
viaria existente y, en segundo lugar, para conseguir una nivelacion de la ztmaai=
respecto a la cota actual. Estas actuaciones implican las acciones siguientes:

o Ocupacion de suelo.

o Desbroce y despeje de vegetacion.
0 Movimiento de maquinaria.

o0 Movimiento de tierras.

Levante, demolicion y reposicion de servicios y servidumbrestfdos:La ejecucion de

la infraestructura conlleva la afeccién a algunos caminos y carreteras presentes en la
Zona, asi como a numerosos Servicios existentes, que serdn convenientemente
repuestos. Estas afecciones requieren a veces la ejecucion de deswvidsionales
durante las obras, y la ejecucion de la reposicion definitiva a su finalizacién. Tanto para la
demolicién y levante de los servicios y servidumbre afectados, como para la construccion
e instalacion de las reposiciones correspondientes, @ patransporte de excedentes de
tierras y demas residuos que se generen, se requiere maquinaria especifica y vehiculos
pesados. Las acciones ligadas al proceso constructivo y que implican algun tipo de
afeccién ambiental, son:

0 Movimiento de maquinaria.
o Demoliciones y levantes.
0 Movimiento de tierras.

Construccion/ ampliacién de la autovia:Durante la construccion propiamente dicha de
la carretera, se van a producir igualmente una serie de acciones con incidencia
ambiental:

0 Movimiento de maquinaria.
0 Movimiento de tierras.
o Implantacién del firme.

o Construccidon de infraestructuras de paso (viaductos, pasos superiores y pasos
inferiores), y drenajes.

Préstamos y vertederod:a construccién ampliaciénde la autovia requiere ocupaciones
de terreno permanentes pa la obtencion de materiales de préstamo, y para el deposito
de los excedentes de excavacion que no se hayan podido reutilizar en obra.

o Ocupacion de suelo.
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o Desbroce y despeje de vegetacion. FASE DE CONSTRUCCION

Ocupacion de suelo

0 Movimiento de maquinaria.
a Vallado dda zona de ocupacion de la obri

o Movimiento de tierras. REPLANTEO Desbroce y despeje de vegetacion.

Movimiento de maquinaria

- Instalaciones axiliares de obra:iLa ejecucion de las obras requiere zonas de ocupacion
temporal que acojan las instalaciones auxiliares (plantas de hormigén, plantas de
aglomerado asfaltico, plantas de machaqueo, etc.), los acopios de materiales y equipos
de obra, zonasspecificas para el estacionamiento y mantenimiento de vehiculos y Accesos y explanacion
magquinaria, lugares de almacenamiento de residuos (punto limpio), y las instalaciones de
seguridad y salud. Estas zonas, por la funcién que ejercen, son generadoras de residuos y
por tanto, tienen un importante potencial de contaminacién. La implantacion y uso de Levante, demolicion y reposicion d Movimiento de maquinaria
estas zonas durante la ejecucion de la obra implican las acciones siguientes: servicios y servidumbres afectados Demoliciones y levantes

Movimiento de tierras

Ocupacion de suelo

Desbroce y despeje de vegetacion

Movimiento de maguinaria

Movimiento de tierras

Movimiento de maquinaria

o Ocupacion temporal de superficie. Movimiento de tierras
Construccion de la autovia

Implantacion défirme

o Desbroce y despeje de vegetacion. EJECUCION DE LAS OBRA — :
CONSTRUCCION Construccion de infraestructuras de paso
o0 Movimiento de tierras. Ocupacion de suelo
) Desbroce y despeje de vegetacion
o0 Movimiento e maquinaria. Préstamos y vertederos

Movimiento de maquinaria

T i 2 - Movimiento de tierras
o Impermeabilizacion de superficies.

Ocupacioén temporal de superficie
4.2.2.2Fase de explotacion Desbroce y despeje de vegetacion

Instalaciones auxiliares de obra Movimiento de tierras

La explotacion viaria con su nueva configuracion conlleva una reactivacion econémica y social en la
zona de influencia directa. Asimismo, esta fase lleva asociadas actuaciones que praiazir
efectos negativos sobre la poblacién y el medio ambiente.

Movimiento de maquinaria

Impermeabilizacion de superficies

En resumen, las actuaciones con repercusion ambiental durante esta fase son: -
FASE DE EXPLOTACION

Presencia de la autovig de las estructuras asociadas (viaductos, pasos superiores e PRESENCIA DE LA AUTOVIA

inferiores, drenajes, etk. CERRAMIENTO DE LA AUTOVIA

EXPLOTACION DE LA AUTOVIA: TRAFICO RODADO
MANTENIMIENTOBLA AUTOVIA

Cerramientode la autovia, que impide la entrada de personas y animales al interior del
recinto.

Explotacion de la autovia (trafico rodado), ligada a la generacion de emisiones

. : 4.2.3. Identificacion de efectos potenciales
contaminantes, y de ruidos.

Son efectos potenciales aquellos que probablemente se producirian sobre el medio ambiente como
consecuencia de las distintas acciones asociadas a la constriecipliaciony funcionamiento de
una autovia.

Mantenimiento de la autovia.

4.2.2.3Resumen de actuamies generadoras de impacto

- . . . Durante las distintas fases, se produciran los siguientes efectos sobre el medio:
En las siguientes tablas se resumen las actuaciones generadoras de impacto descritas en los

apartados anteriores, en fase de construccion y en fase de explotacion.
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FACTOR AMBIENTAL

FASE DE CONSTRUCCION

FASE DE EXPLOTACION

CALIDAD DEL AIRE Y CAME
CLIMATICO

Emisién de contaminantes y particulas en
suspension

Emisiéon de contamindas atmosféricos

CALIDAD ACUSTICA

Incremento de niveles sonoros

Incremento de niveles sonoros

CALIDAD LUMINICA

Contaminacion luminica derivada de los trabaj

Contaminacioén luminica por iluminacién d
la infraestructura

nocturnos

Deslumbramientos devados del trafico
nocturno

GEOLOGIA Y
GEOMORFOLOGIA

Afeccién al modelado del terreno como
consecuencia de la ocupacion del espacio que
supone la propia infraestructura y de los
movimientos de tierras derivados de la actuaci

Afeccion a Lugares de Interés Geologico

Afeccion al modelado del tesno como
consecuencia de la permanencia de la
infraestructura y de las zonas de ocupacid
permanente

EDAFOLOGIA Destruccién directa del suelo Generacion de procesos de erosion
Alteracion de la calidad de las aguas superficia Efecto ba_rrera, riesgo de |nun.da<:|ones Po
- - . represamiento de los cauces interceptado
por riesgo de vertidos accidentales y L ;
. . y alteraciéon permanente del drenaje
movimientos de tierras ficial
HIDROLOGI& superficia

HIDROMORFOLOGIA

Afeccion a zoas protegidas de la Qiigadas a
masas de agua superficial

Modificaciones del drenaje superficial por
encauzamientos y desvios de cauces

Alteracion a la hidromorfologia de los
cauces

HIDROGEOLOGIA

Riesgo de contaminacion de los acuiferos por
vertidosaccidentales

Efecto barrera en los flujos de agua
subterranea

Afeccién a puntos acuiferos y a zonas protegid
de la CH ligadas a masas de agua subterranea

Creacion de superficies impermeables

Eliminacion de la cubierta vegetal como
resultado del despeje y desbroce, creacién de

Pérdida de vegetacion por la ocupacion

VEGETACION caminos auxiliares de obra, instalaciones de o
obra, etc. definitiva por el trazado proyecto
Potencial afeccion a especies de flora protegid
Molestias por ruido en explotacion
y o B . | Efecto barrera
Destruccién previsible de b#ats por ocupacion — -
de suelos y movimientos de tierras Afeccién a fauna protegida
Afeccion a fauna no protegida detectada €
FAUNA campo

Afecciones a quirépteros

Cambios en el comportamiento de las

Colisién de aves

comunidades animales preses en el entorno

Efecto sinérgico de otras infraestructuras
la permeabilidad

FACTOR AMBIENTAL

FASE DE CONSTRUCCION

FASE DE EXPLOTACION

Afeccién al confort ambiental

Afeccién al confort ambiental

SECTOR PRIMARIO: Disminucion de la
productividad primaria

SECTOR PRIMARIO: Alteracion de la accesibi

SECTOR PRIMARIO: Descenso de la
productividad primaria

SECTOR SECUNDARIO: Incremento de la
demanda de materiales

SECTOR PRIMARIO: Alteracidlade
accesibilidad

PRODUCTIVIDAD SECTOR|

SECTOR SECUNDARIO: Pérdida de la activid
industrial

SECTOR SECUNDARIO: Disminucién de
demanda de materiales

SECTOR TERCIARIO: Incremento de la demal
de servicios

SECOR TERCIARIO: Pérdida de servicios

SECTOR TERCIARIO: Modificaciones en
demanda de servicios

Alteraciones en la accesibilidad (permeabilidad
del territorio y servidumbres afectadas)

Efecto barrera sobre la poblacion
(permeabilidad del territorio y
servidumbres afectadas)

ORGANIZACION TERRITOR

Alteraciones en la disponibilidad de servicios (re
de saneamiento, abastecimiento, alumbrado,
electricidad, telecomunicaciones y gasoductos

Alteraciones en la disponibilidad de
servicios (red de saneamiento,
abastecimiento, alumbrado, electricidad,
telecomunicaciaes y gasoductos)

PLANEAMIENTO URBANIST]

Interferencia en los documentos de
planeamiento urbano en vigor de los
distintos municipios atravesados

RECURSOS NATURALES

Consumo de recursos naturales

Consumo de recursos naturales

GENERACION DE RESIDU

Generacion de residuos

Generacion de residuos

ESPACIOS NATURALES [
INTERES

Afeccién a espacios protegidos o de interés
natural

Afeccién a espacios protegidos o de inter¢
natural

RED NATURA 2000

Afeccién a espacios de Red Natura 2000

Afeccién a espacios de Red Natura 2000

PATRIMONIO CULTURAL|

Afeccion a elementos de patrimonio cultural

Afeccion a elementos de patrimonio
cultural

VIAS PECUARIAS

Afeccion a vias pecuarias

Afeccién a vias pecuarias

PAISAJE Intrusién visual durante las obras Intrusién visual permanente
Incremento de la necesidad de mano de obra | Potenciales cambios en la distribucion
local para la ejecucion de las obras espacial de la poblacion

POBLACION Potencial alteracion a la estructura demograficg Alteracion de la poblacién activa

Alteraciones en el trafico durante la fase de
obras

Economia en el tiempo de transporte

4.2.4. Matriz de identificacion de impactos

A continuacién se presenta la matriz de identificacién de los impactos producidos por las acciones

proyectadas sobre los elementos del medio. Se trata de una identificdeidos efectos genéricos

gue una autovia puede generar sobre los distintos factores ambientales. En el apartado siguiente, se

concretaran los impactos realmente producidos partrazado analiza@ sobre los elementos
presentes en el territorio atravesado.
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424.1. Fase de construccion

FACTOR AMBIENTAL

IMPACTO

CALIDAD DEL AIRE Y CAMBIO CLIM

Emision de contaminantes y particulas en suspension

CALIDAD ACUSTICA

Incremento de niveles sonoros

CALIDAD LUMINICA

Contaminacion luminica derivada de los trabajos nocturnos

GEOLOGIA Y GEOMORFOLOGIA

Afeccion al modelado del terreno como consecuencia de la ocupacion del espa
que supone la propia infraestructaily de los movimientos de tierras derivados de
actuacion

Afeccion a Lugares de Interés Geologico

EDAFOLOGIA

Destruccion directa del suelo

Alteracién de la calad de las aguas superficiales por riesgo de vertidos acciden
y movimientos de tierras

HIDROLOGIB HIDROMORFOLOGI

Afeccion a zonas protegidas de laldigadas a masas de agua superficial

Modificaciones del drenaje superficial por enzamientos y desvios de cauces

Riesgo de contaminacion de los acuiferos por vertidos accidentales

HIDROGEOLOGIA

Afeccion a puntos acuiferos y a zonas protegidas deTdigztdas a masas de agua
subterranea

Eliminacion de la cubierta vegetal como resultado del despeje y desbroce, crea

VEGETACION de caminos auxiliares de obra, instalaciones de obra, etc.
Potencial afeccién a especies de flora protegida
FAUNA Destruccién previsible de habitats por ocupacién de suelos y movimientos de ti

Cambios en el comportamiento de las comunidades animales presentes en el e

ESPACIOS NATURALES DE INTEH

Afeccit a espacios protegidos o de interés natural

RED NATURA 2000

Afeccion a espacios de Red Natura 2000

PATRIMONIO CULTURAL

Afeccion a elementos de patrimonio cultural

VIAS PECUARIAS

Afeccion a viepecuarias

PAISAJE Intrusion visual durante las obras
Incremento de la necesidad de mano de obra local para la ejecucion de las obr
POBLACION Potencial alteracion a la estructura demogréfica

Alteraciones en el trafico durante la fase de obras
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Afeccion al confort ambiental

SECTOR PRIMARIO: Disminucion de la productividad primaria

SECTOR PRIM@®RAIteracion de la accesibilidad

PRODUCTIVIDAD SECTORIAL

SECTOR SECUNDARIO: Incremento de la demanda de materiales

SECTOR SECUNDARIO: Pérdida de la actividad industrial

SECTOR TERCIARIO: Incremento de la denbaséavicios

SECTOR TERCIARIO: Pérdida de servicios

ORGANIZACION TERRITORIAL

Alteraciones en la accesibilidad (permeabilidad del territorio y servidumbres
afectadas)

Alteraciones en la dispdbilidad de servicios (red de saneamiento, abastecimient
alumbrado, electricidad, telecomunicaciones y gasoductos)

RECURSOS NATURALES

Consumo de recursos naturales

GENERACION DE RESIDUOS

Generacion de residuos
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4.2.4.2Fase de explotacion

PRESENCIA DE LA AUTOV
TRAFICO RODADO

FACTOR AMBIENTAL

IMPACTO

CERRAMIENTO DE LA AUTQ
EXPLOTACION DE LA AUTO

CALIDAD DEL AIRE Y CAMBIO CLIMATICO

Emision de contaminangeatmosféricos

CALIDAD ACUSTICA

Incremento de niveles sonoros

CALIDAD LUMINICA

Contaminacion luminica por iluminacién de la infraestructura

Deslumbramientos derivados del trafico nocturno

GEOLOGIA Y GEOMORFOLOGIA

Afeccon al modelado del terreno como consecuencia de la permanencia de la infraestructura y de las zonas de ocupacion permanent

EDAFOLOGIA

Generacion de procesos de erosion

MANTENIMIENTO DE LA
AUTOVIA

HIDROLOGIE HIDROMORFOLOGIA

Efecto barrera, riesgo de inundaciones pepresamiento de los cauces interceptados y alteracion permanente del drenaje superficial

Alteracioén a la hidromorfologia de los cauces

HIDROGEOLOGIA

Efecto barrera en los flujos de agua subterranea

Creacion de superficies impeeables

VEGETACION Pérdida de vegetacion por la ocupacion definitiva por el trazado proyecto
Molestias por ruido en explotacion
Efecto barrera
Afeccion a fauna protegida
FAUNA Afeccion a fauna no protegida etada en campo

Afecciones a quirdpteros

Colisién de aves

Efecto sinérgico de otras infraestructuras a la permeabilidad

ESPACIOS NATURALES DE INTERES

Afeccidn a espacios protegidos o de interés natural

RED NATURA 2000

Afeccion a espacios de Red Natura 2000

PATRIMONIO CULTURAL

Afeccion a elementos de patrimonio cultural

VIAS PECUARIAS

Afeccion a vias pecuarias

PAISAJE Intrusién visual permanente
Potenciales cambios en la distrilitic espacial de la poblacion
POBLACION Alteracion de la poblacién activa

Economia en el tiempo de transporte

Afeccion al confort ambiental

PRODUCTIVIDAD SECTORIAL

SECTOR PRIMARIO: Descenso de la productividad primaria

SECTOR PRIMARIO: Alteracién de la accesibilidad

SECTOR SECUNDARIO: Disminucién de la demanda de materiales

SECTOR TERCIARIO: Modificaciones en la demanda de servicios

ORGANIZACION TERRITORIAL

Efecto barrera sobre la poblacigpermeabilidad del territorio y servidumbres afectadas)

Alteraciones en la disponibilidad de servicios (red de saneamiento, abastecimiento, alumbrado, electricidad, telecomesiiggeisoductos)

PLANEAMIENTO URBANISTICO

Interferenda en los documentos de planeamiento urbano en vigor de los distintos municipios atravesados

RECURSOS NATURALES

Consumo de recursos naturales

GENERACION DE RESIDUOS

Generacioén de residuos
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4.3. CARACTERIZACION YORACION DE IMPAGST FASE DE EXPLOTACION
ELEMEND IMPORTANCIA DEL IMPACT
Una vez conocidos los impactos que el trazado produce sobre los distintos elementos del medio CALIDAD DEL AIRE ALTA
!dentlflcados, tanto en fase. dg construccién, como en fase de explotacion, se procede a evaluar su CALIDAD ACUSTICA ALTA
impacto global sobre el territorio atravesado. CALIDAD LUMINICA BAIA
4.3.1. Jerarquizaci@ de impactos GEOLOGIA Y GEOMORFOLOGIA BAJA
EDAFOLOGIA BAJA
Se han jerarquizado los impactos identificados, caracterizados y valorados, en funcién de su HIDROLOGIB HIDROMORFOLOGIA BAJA
importancia relativa dentro del territorio atravesado. Para ello, se han establecido tres niveles de HIDROGEOLOGIA BAJA
importancia del impacto (alta, media y baja). VEGETACION BAJA
FAUNA MEDIA
Enlas tablas siguientes se refleja la jerarquizacion de los impactos para el caso concreto del territorio ESPACIOS NATURALES DEANTER MEDIA
atravesado potas actuaciones planteadasn fase de construccion y explotacion. RED NATURA 2000 ALTA
S P,'ATRIMONIO CULTURAL BAJA
ELEMENTO IMPORTANCIA DEL IMPACT! VIAS PECUARIAS BAJA
CALIDAD DEIRE ALTA PAISAJE . ALTA
CALIDAD ACUSTICA ALTA POBLACION BAJA
CALIDAD,LUMI'NICA , BAJA PRODUCTIVIDAD SECTORIAL Eiji
GEOLOGIA Y GEOMORFOLOGIA MEDIA .
EDAFOLOGIA EAIA ORGANIZACION TERRITF)RIAL BAJA
HIDROLOGIB HIDROMORFOLOGIA ALTA PLANEAMIENTO URBANISTICO BAJA
HIDROGEOLOGIA BAIA CONSUMO PE RECURSOS BAJA
VEGETACION VEDIA GENERACION DE RESIDUOS BAJA
FAUNA MEDIA
ESPACIOS NATURALES DE INTERES ALTA 432 Impacto global del trazado
RED NATURA 2000 ALTA
PATRIM@IO CULTURAL ALTA En la tabla siguiente se presenta un resumen del resultado de la valoracion de impactos realizada
VIAS PECUARIAS BAJA para el Anteproyectoen estudio, en la fase de construccion, en la de explotacion, y después de
PAISAJE ALTA aplicar las medidas (impaxtesidual)
POBLACION ALTA
MEDIA En los casos en los que para valorar la afeccion potencial sobre un elemento del medio se han
PRODUCTIVIDAD SECTORIAL BAIA considerado varios efectos, en las tablas siguientes se refleja el impacto global derivado de todos
ORGANIZACION TERRITORIAL ALTA ellos.
PLANEAMIENTO URBANISTICO -
CONSUMO DE RECURSOS MEDIA
GENERACION DE RESIDUOS MEDIA
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ELEMENTO FASE DE CONSTRUCC| FASE DEXPLOTACION IMPACTOS RESIDUALE
CALIDAD DEL AIRE MODERADO MODERADO MODERADO
CALIDAD ACUSTICA MODERADO MODERADO COMPATIBLE
CALIDAD LUMINICA COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE
GEOLOGIA Y GEOMORFOLOGI MODERADO COMPATIBLE COMPATIBLE
EDAFOLOGIA COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE
::Bigk/l%??l?OLOGI'A E MODERADO COMPATIBLE COMPATIBLE
HIDROGEOLOGIA COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE
VEGETACION MODERADO COMPATIBLE COMPATIBLE
FAUNA MODERADO MODERADO COMPATIBLE
ESPACIOS NATURALES DE INT] MODERADO COMPAIBLE COMPATIBLE
RED NATURA 2000 COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE
PATRIMONIO CULTURAL MODERADO NULO FAVORABLE
VIAS PECUARIAS MODERADO NULO NULO
PAISAJE MODERADO COMPATIBLE COMPATIBLE
PRODUCTIVIDAD SEGADR FAVORABLE COMPATIBLE COMPATIBLE
MODERADO
ORGANIZACION TERRITORIAL MODERADO COMPATIBLE COMPATIBLE
PLANEAMIENTO URBANISTICO NULO COMPATIBLE NULO
CONSUMO DE RECURSOS MODERADO COMPATIBLE COMPATIBLE
GENERACION DE RESIDUOS MODERADO COMPATIBLE COMPABLE

Desde el punto de vista medioambientéds actuaciones sowiables, en la medida en que no
presentan impactos criticos sobre ninguno de los factores del medio presentes en el territorio
atravesadoTampoco se producen impactos severos sobre el madioiente.

La mayor parte de los impactos se valoran como compatibles o moderados, siendo casi todos los
impactos residuales compatibles, una vez aplicadas las medidas protectoras y correctoras

correspondientes.

La mayor parte de los impactos moderadogpsaducen en la fase de construccién, y presentan un
caracter temporal, pasando a ser compatibles en la fase de explotacion.

Como resumen de todo lo expuesto, cabe concluir lageactuacioneplanteadas son viables desde
el punto de vista ambiental, y comatibles con la conservacién de los elementos de mayor valor

presentes en el territorio atravesado

5. PROPUESTA MEDIDAS PREVENTIVAS Y CORRECTORAS

En el estudio de impacto ambiental se describen las medidas previstas para reducir, eliminar o
compensar logfectos ambientales negativos significaswque pueda causar el proyecto.

5.1.

5.2.

MEDIDAS PREVENTI®ESCARACTER GENERAL
Vigilancia ambiental

Restricciones a la ubicacion de instalaciones auxiliares, préstamos y vertederos, temporales o
permanentes

0 Zonas de ingtlaciones auxiliarefsiera de zonas excluidas

o Préstamos y vertederos. Se ha llevado a cabo una propuesta de zonas para la
obtencion de materiales y el vertido de excedentes.

Programacion de las tareas ambientales y la actividad de obra

Retirada de residuwode obra y limpieza final

Medidas para la proteccion de la calidad del aire y el cambio climéatico
MEDIDAS PARA LA PROCION DEL MEDIQEESY BIOTICO

Proteccion de la calidad del aire: Riegos, estado correcto de los motores de la maquinaria de
obras, tansporte de material pulverulento mediante camiones provistos de toldos, tapado
de acopios, limitacion de la velocidad de vehiculos de obra.

Proteccion de las condiciones del sosiego publico en fase de obras: Medidas generales
aplicables a la maquinarialgs tareas de carga y descarga de materiales. Ademas, se han
incluido pantallas acusticas en fase de construccion segun el estudio de ruidos incluido como
apéndice de este anejo.

Proteccién de las condiciones del sosiego publico en fase de explotacibia: Bepuesto
pantallas acusticas en fase de explotacion, aislamiento acustico en fachada de las
edificaciones afectadas por el ruido y asfalto fonoabsorbente.

Proteccion del suelo: Jalonamiento del limite estricto de la obra y cerramiento provisional
rigido en zonas sensibles, recuperacién, acopio y mantenimiento de la tierra vegetal,
prevencion de la contaminacién de suelos.

Proteccién de la vegetacion: Delimitacion del perimetro de la obra, protectores de arbolado,
prospeccion floristica, buenas practigaara evitar la afeccidn innecesaria a la vegetacion,
plan de prevencion y extincién de incendios, minimizacion de la apertura de caminos de
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acceso, prevencion y erradicacion de especies aléctonas invasoras. Se ha propuesto ademas
la compensacién de la segicie forestal afectada.

- Proteccion de las aguas y el sistema hidrologico: Proteccion de los sistemas fluviales
(autorizaciones y permisos necesarios, ubicacion de elementos auxiliares fuera de cauces,
ejecucion de pasos provisionales para maquinariagasobre cauces publicos); proteccion
de la calidad de las aguas (correcto disefio del parque de maquinaria, balsas de decantacion y
puntos de limpieza de canaletas de hormigoneras en las instalaciones auxiliares de obra,
control de vertidos, barreras detencion de sedimentos en los cauces, gestion de residuos);

y proteccién de los recursos hidricos subterraneos.

- Proteccion de la fauna: control de vertidos, control de la superficie de ocupacién adecuacion
de pasos para la fauna, adecuacion del cerramierdistemas de escape, pantallas
anticolisién en viaductos, batida de fauna previa al comienzo de las obras, limitaciones al
cronograma de obras, medidas para quirdpteros.

- Actuaciones para la integracién ambiental de la obra: Restauracion geomorfologiicaiare
selectiva, acopio, mantenimiento y extendido de tierra vegetal, laboreo, hidrosiembra,
siembra, plantaciones y descompactado de las zonas degradadas por las obras.

5.3. MEDIDAS PARA LA PROTION DEL MEDIO HANGD Y TERRITORIAL

- Proteccion del patrimoniorgueolégico: Reflejo de todos los elementos patrimoniales en la

6. PLAN DE VIGILANCIA AMBIENTAL

El Programa de Vigilancia Ambiental tiene por objeto garantizar la correcta ejecucion de las medidas
protectoras y correctoras previstas, asi como prevenir o corregir las posibles disfunciones con
respecto a las medidas propuas o a la aparicion de efectos ambientales no previstos.

La ejecucion del Programa de Vigilancia Ambiental se llevara a cabo en dos fases diferentes, una
primera, de verificacion de los impactos previstos, y una segunda, de elaboracién de un plan de
control de respuesta de las tendencias detectadas.
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sobre | Puente deal Pesadilla I, el Puente del Cafio | y el Puente sobre el rio Guadalix II, y
seguimiento arqueoldgico y paleontolégico de todos los movimientos de tierras.

- Reposicion de vias pecuarias: en fase de proyecto de construccién se propondra la reposicion
de las vas pecuarias afectadas por la traza.

- Reposicién de servidumbres y de servicios afectados: Se ha previsto la reposicion los caminos
y servicios afectados.

- Medidas para la proteccién de la poblacién

- Medidas para la proteccién de la productividad sectorial
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7. PRESUPUESTO DE INTEGRACION AMBIENTAL

7.1. VALORACION ECONOMICA DE LAS MEDIDAS PROPUESTAS
7.1.1. Tramo 1

PRESUPUESTO

Anteproyecto de Adecuacion, Reforma y Conservacion del Corredor Norte. Tramo: P.K. 12,0 al P.K. 47,0 de la Autovia A-1. Tramo

1

CODIGO RESUMEN CANTIDAD PRECIO IMPORTE

07 INTEGRACION AMBIENTAL

801.0020 m  MALLA DE 1,5 m DE ALTURA CON REDONDOS DE ACERO CADA 2m 5.326,650 1.80 9.587,97

801.0030 m  JALONAMIENTO TEMPORAL CON SOPORTES ANGULARES METALICOS 12.428,850 0,57 708444

801.N010 m?  LABOREO MECAN.DEL TERRENO 30 CM 220.051,370 3,03 666.755,65

801.0050 m3 EXTENSION DE TIERRA YEGETAL DE LA PROPIA OBRA EN SUPERFICIES 99.808,950 1,06 105.797.49

HORIZONTALES

801.0060 m3 EXTENSION DE TIERRA VEGETAL DE LA PROPIA OBRA EN TALUDES 15.362,480 147 22.582,85

801.0070 m2 HIDROSIEMBRA CON MEZCLA DE SEMILLAS HERBACEAS 102.416,510 1,09 111.634,00

8010120 m2 SIEMBRA EN SECO MECANIZADA DE PRADERA POLIFITA 445,309,650 0,68 302.810,56

801.N210 ud RAMPA DE ESCAPE EN EL CERRAMIENTO 1,000 11,5 7.5

801.0080 ud  ESTRUCTURA DE ESCAPE DE FAUNA EN VALLADO PERIMETRAL, TOTALMENTE 2,000 160,45 32090

INSTALADA

801.N225 h  BATIDA DE FAUNA 64,000 52,74 3.375,36

801.N200 h  VIGILANCIA ARQUEOPALEONTOLOGICA DURANTE LOS MOVIMIENTOS DE TIERRAS 2,880,000 28,02 80.697,60

801.N229 PA  MEDIDAS ADICIONALES EN CASO DE APARICION DE YACIMIENTOS 1,000 106.000,00 106.000,00

801.N100 m2 PANEL METALICO ACUSTICO FONOABSORBENTE 3.644,000 148,40 540.769,60

801.N101 m  AISLAMIENTO ACUSTICO 415,000 197,16 §1.521,40

801.N371 m2 PLANTACION DE ARBUSTOS 120.289,740 1,06 12150712

801.N372 ha PLANTACIONES ARBOREAS 20,850 20.606,40 429.643,44

801.N373 ha RIEGO DE MANTENIMIENTO DE SUPERFICIES SEMBRADAS E HIDROSEMBRADAS 54,700 10.600,00 579.820,00

S01.N374 ha  RIEGO DE MANTENIMIENTO DE PLANTACIONES 23,270 14.840,00 345.326,80

S01.N377 ha  COMPENSACION DE LA SUPERFICIE FORESTAL DESTRUIDA 0,940 20.606,40 19.370,02

801.N378 m  BARRERAS DE SEDIMENTOS 100,000 116 716,00

801.N102 m  PANTALLA ACUSTICA MOVIL PARA LA FASE DE OBRA 250,000 320,43 80.107,50

801.N103 m2 PANTALLA METALICA ACUSTICA FONOABSORBENTE DOBLE ABSORCION 1.395,000 160,59 22402305
TEOUT AL 070 emrsenuummyo oo sooms ciosannyonsvio s o e OB RS PO oA 3.845.829,26

12 GESTION DE RESIDUOS

9500010 t  CLASIFICACION Y RECOGIDA SELECTIVA 14.553,920 5,61 81.64749

950.0020 t  GESTION DE RNP NO PETREOS 3.870,550 10,96 424023

950.0030 t  GESTION DE RNP PETREOS 27.780,970 1,78 21613595
L e e R e s e S s 340.204,67

T 4.186.033,93

7.1.2. Tramo 2
PRESUPUESTO
Anteproyecto de Adecuacion, Reforma y Conservacion del Corredor Norte. Tramo: P.K. 12,0 al P.K. 47,0 de la Autovia A-1. Tramo
CODIGO RESUMEN CANTIDAD PRECIO IMPORTE
07 INTEGRACION AMBIENTAL
801.0020 m  MALLA DE1,5 MDE ALTURA CON REDONDOS DE ACERO CADA 2 M 4.753,350 1,80 8.556,03
801.0030 m  JALONAMIENTO TEMPORAL CON SOPORTES ANGULARES METALICOS 11.091,150 0,57 6.321,96
801.N010 m2 LABOREO MECAN.DEL TERRENO 30 CM 125.204910 3,03 379.370,88
801.0050 m3 EXTENSION DE TIERRA VEGETAL DE LA PROPIA OBRA EN SUPERFICIES 42.091,710 1,06 461721
HORIZONTALES
801.0060 m3 EXTENSION DE TIERRA YEGETAL DE LA PROPIA OBRA EN TALUDES 8.915,200 147 13.105,34
801.0070 m2 HIDROSIEMBRA CONMEZCLA DE SEMILLAS HERBACEAS 59.434,640 1,09 64.783,76
8010120 m2 SIEMBRA EN SECO MECANIZADA DE PRADERA POLIFITA 155.278,510 0,68 105.589,39
801.N210 UD RAMPA DE ESCAPE EN EL CERRAMIENTO 5,000 77,51 387,55
801.0080 UD ESTRUCTURA DE ESCAPE DE FAUNA EN VALLADO PERIMETRAL, TOTALMENTE 11,000 160,45 1.764,95
INSTALADA
801.N220 UD ADECUACION DE DRENAJES PARA PASO DE VERTEBRADOS 3,000 104,62 313,86
801.N225 h  BATIDA DE FAUNA 64,000 52,74 3.375,36
801.N227 m  TUBOS EXENTOS EN VIADUCTOS 220,000 143,73 31.620,60
801.N200 h  VIGILANCIA ARQUEOLOGICA DURANTE LOS MOVIMIENTOS DE TIERRAS 2.880,000 28,02 80.697,60
801.N229 UD MEDIDAS ADICIONALES EN CASO DE APARICION DE YACIMIENTOS 1,000 106.000,00 106.000,00
801.N100 m2 PANEL METALICO ACUSTICO FONOABSORBENTE 5.424,000 148,40 504.921,60
801.N101 m  AISLAMIENTO ACUSTICO 213,000 197,16 4199508
801.N371 m2 PLANTACION DE ARBUSTOS 68.965,120 1,06 7310303
801.N372 Ha PLANTACIONES ARBOREAS 1,540 20.606,40 31.733.86
801.N373 Ha RIEGO DE MANTENIMIENTO DE SUPERFICIES SEMBRADAS E HIDROSEMBRADAS 2,490 10.600,00 227.794,00
801.N374 Ha RIEGO DE MANTENIMIENTO DE PLANTACIONES 8,430 14.840,00 125101,20
S01.N377 ha COMPENSACION DE LA SUPERFICIE FORESTAL DE STRUIDA 1,360 20.606,40 26.024,70
801.N378 m  BARRERAS DE SEDIMENTOS 100,000 116 716,00
801.N102 m  PANTALLA ACUSTICA MOVIL PARA LA FASE DE OBRA 250,000 32043 80.107,50
801.N103 m2 PANTALLA METALICA ACUSTICA FONOABSORBENTE DOBLE ABSORCION 453,000 160,59 1274121
1 e 2.332.748,13
12 GESTION DE RESIDUOS
9500010 t  CLASIFICACION Y RECOGIDA SELECTIVA £.961,490 5,61 50.386,16
9500020 t  GESTION DE RNP NO PETREOS 2.802,000 10,96 30.709,92
950.0030 t  GESTION DE RNP PETREOS 25.348,290 178 197.209,70
O b i o O e o S e 278.305,78
TOTAL. 2.811.054,51
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7.1.3.

Tramo 3
PRESUPUESTO
Anteproyecto de Adecuacion, Reforma y Conservacion del Corredor Norte. Tramo: P.K. 12,0 al PK. 47,0 de la Autovia A-1. Tramo
3
CODIGO RESUMEN CANTIDAD PRECIO IMPORTE
07 INTEGRACION AMBIENTAL
§01.0020 m  MALLA DE 1,5 MDE ALTURA CON REDONDOS DE ACERO CADA 2 M 4977,000 1,80 £.958,60
§01.0030 m  JALONAMIENTO TEMPORAL CON SOPORTES ANGULARES METALICOS 11.613,000 0,57 6.61941
801.N010 m2 LABOREOQ MECAN.DEL TERRENO 30 CM 215.521,630 3,03 653.030,54
801.0050 m3 EXTENSION DE TIERRA VEGETAL DE LA PROPIA OBRA EN SUPERFICIES 69.929,020 1,06 7412476
HORIZONTALES
§01.0060 m3 EXTENSION DE TIERRA YEGETAL DE LA PROPIA OBRA EN TALUDES 5495430 147 078,28
§01.0070 m2 HIDROSIEMBRA CON MEZCLA DE SEMILLAS HERBACEAS 36.636,200 1,09 3993346
8010120 m2 SIEMBRA EN SECO MECANIZADA DE PRADERA POLIFITA 250.543,800 0,68 170.369,78
801.N210 UD RAMPA DE ESCAPE EN EL CERRAMIENTO 6,000 5 465,06
801.0080 UD ESTRUCTURA DE ESCAPE DE FAUNA EN YALLADO PERIMETRAL, TOTALMENTE 11,000 160,45 1.764,95
INSTALADA
801.N220 UD ADECUACION DE DRENAJES PARA PASO DE VERTEBRADOS 3,000 104,62 313,86
801.N225 h  BATIDA DE FAUNA 64,000 52,74 3.375,36
801.N200 h  VIGILANCIA ARQUEOLOGICA DURANTE LOS MOVIMIENTOS DE TIERRAS 2.880,000 28,02 80.697,60
801.N229 UD MEDIDAS ADICIONALES EN CASO DE APARICION DE YACIMIENTOS 1,000  106.000,00 106.000,00
801.N100 m2 PANEL METALICO ACUSTICO FONOABSORBENTE 7.934,000 14840 1.17740560
801.N101 m  AISLAMIENTO ACUSTICO 925,000 197,16 182.373,00
S01.N371 m2 PLANTACION DE ARBUSTOS 111.843,640 1,06 118.554,26
801.N372 Ha PLANTACIONES ARBOREAS 1,790 20.606,40 36.885,46
801.N373 Ha RIEGO DE MANTENIMIENTO DE SUPERFICIES SEMBRADAS E HIDROSEMBRADAS 32,280 10.600,00 342168,00
801.N374 Ha RIEGO DE MANTENIMIENTO DE PLANTACIONES 2,200 14.540,00 32.648,00
S01.N377 ha COMPENSACION DE LA SUPERFICIE FORESTAL DESTRUIDA 4,960 20.606,40 102.207,74
801.N378 m  BARRERAS DE SEDIMENTOS 200,000 716 1432,00
801.M102 m  PANTALLA ACUSTICA MOVIL PARA LA FASE DE OBRA 250,000 320,43 80.107,50
TROTAL DT vssermsersospsnswsonsassnssussiswsisnssosstnssossmsossa sorssssns s doss e syt oo don sosTSsomy SO st 3.221.513.22
12 GESTION DE RESIDUOS
950.0010 t  CLASIFICACION Y RECOGIDA SELECTIVA 14.756,430 5,61 82.783,57
950.0020 t  GESTION DE RNP NO PETREOS 2.769,750 10,96 30.356,46
950.0030 t  GESTION DE RNP PETREOS 11.986,680 1.7 93.256,37
TOTAL 121 i s b e 206.396,40
TOTA Lo e e o s o T ST NP v Ao GRS 3.433.909,62

7.1.4. Tramo 4
PRESUPUESTO
Anteproyecto de Adecuacion, Reforma y Conservacion del Corredor Norte. Tramo: P.K. 12,0 al PK. 47,0 de la Autovia A-1. Tramo
CODIGD RESUMEN CANTIDAD PRECIO IMPORTE
07 INTEGRACION AMBIENTAL
8010020 m  MALLA DE1,5 MDEALTURA CON REDONDOS DE ACERO CADA2 M 1525920 1,80 13.546,66
801.0030 m  JALONAMIENTO TEMPORAL CON SOPORTES ANGULARES METALICOS 17.560,470 0,57 10.009,47
801.N010 m2 LABOREO MECAN.DEL TERRENO 30 CM 131.617,750 3,03 398.801,78
801.0050 m3 EXTENSION DE TIERRA YEGETAL DE LA PROPIA OBRA EN SUPERFICIES 43.846,920 1,06 46477,74
HORIZONTALES
$01.0060 m3 EXTENSION DE TIERRA YEGETAL DE LA PROPIA OBRA EN TALUDES 12.988 440 147 19.093,01
8010070 m2 HIDROSIEMBRA CON MEZCLA DE SEMILLAS HERBACEAS 86.589,620 1.09 94.382,69
8010120 m2  SIEMBRA EN SECO MECANIZADA DE PRADERA POLIFITA 160.375,020 0,68 109.055,01
801.N210 UD RAMPA DE ESCAPE EN EL CERRAMIENTO 7,000 7751 542,57
801.0080 UD ESTRUCTURA DE ESCAPE DE FAUNA EN VALLADO PERIMETRAL, TOTALMENTE 12,000 160,45 192540
INSTALADA
801.N220 UD ADECUACION DE DRENAJES PARA PASO DE YERTEBRADOS 8,000 104,62 836,96
801.N225 h  BATIDA DE FAUNA 64,000 52,74 3.375,36
801.N227 m  TUBOS EXENTOS EN VIADUCTOS 130,000 143,73 18.684,90
801.N200 h  VIGILANCIA ARQUEOLOGICA DURANTE LOS MOYIMIENTOS DE TIERRAS 2.850,000 28,02 80.697,60
801.N229 UD MEDIDAS ADICIONALES EN CASO DE APARICION DE YACIMIENTOS 1,000 106.000,00 106.000,00
801.N100 m2 PANEL METALICO ACUSTICO FONOABSORBENTE 1.376,000 148,40 204198,40
801.N101 m  AISLAMIENTO ACUSTICO 311,000 197,16 61.316,76
S01.N3T1 m2 PLANTACION DE ARBUSTOS 75.037,440 1,06 79.539,69
801.N372 Ha PLANTACIONES ARBOREAS 1450 20.606,40 29.879,28
801.N373 Ha RIEGO DE MANTENIMIENTO DE SUPERFICIES SEMBRADAS E HIDROSEMBRADAS 27,480 10.600,00 291.288,00
801.N374 Ha RIEGO DE MANTENIMIENT O DE PLANTACIONES 2,380 14.840,00 35.319,20
801.N375 ud  LIMPIEZA Y DOCUMENTACION PLANIMETRICA Y FOTOGRAFICA DE ELEMENTOS 1,000 954,00 954,00
ETNOGRAFICOS
801.N376 m  BALIZAMIENTO TEMPORAL DE ELEMENTOS PATRIMONIALES 200,000 0,57 114,00
801.N377 ha  COMPENSACION DE LA SUPERFICIE FORESTAL DE STRUIDA 30,800 20.606,40 634.677,12
801.N378 m  BARRERAS DE SEDIMENTOS 850,000 116 6.086,00
801.N102 m  PANTALLA ACUSTICA MOVIL PARA LA FASE DE OBRA 250,000 320,43 80.107,50
801.N201 ud  SONDEOS ARQUEOLOGICOS VALORATNOS 1,000 1.272,00 1.272,00
TOTAL N snmssrsnmsonmmssismmammmsmonssesmmarssmamsmssmssmnsmas s sssossstsasass s oasssssmasossa s ssassssassonssmsus 2.328.181,10
12 GESTION DE RESIDUOS
9500010 t CLASIFICACION Y RECOGIDA SELECTIVA 9,873,370 5,61 55.389,61
9500020 t  GESTION DE RNP NO PETREOS 2.579,350 10,96 28.269,68
950.0030 t  GESTION DE RNP PETREOS 18.814,020 1,78 146.373,08
TOTAL 12 sns bbb bbb e e 230.032,37
IO L e Y B S Y 2.558.213,47
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7.2.  VALORACION DEL PRANERDE VIGILANCIA BMNTAL

En este apartado se realiza umaloracién del Programa de Vigilancia Ambiental, desglosado en dos
fases: fase de obra y fase de explotacion. Esta valoracion no forma parte del capitulo presupuestario
de Integracién Ambiental, ya que se considera incluida dentro del apartado de Go¥igilancia de

las Obras, que conforma el Presupuesto para Conocimiento de la Administracién.

FASE DE OBRA

CONCEPTO UNIDAD MEDICION PRECIO COSTE

Vigilancia ambiental de la obra mes 36 8.355,20 300.787,20

FASE DE EXPLOTACION

CONCEPTO UNIDAD MEDICION PREIO COSTE

Seguimiento ambiental a realizar por titulad
superior al finalizar las obras. Informe de P.A. 1 5.000 5.000
recepcion de las obras

Informes semestrales durante los tres afo|

siguientes al Acta de Recepcion de la Ob ud 6 1.000 6.000
Informefinal sobre la vigilancia ambiental e
fase de explotacion evaluando la eficacia ¢ P.A. 1 5.000 5.000
las medidas de integracion propuestas
TOTAL 16.000

Por tanto, el coste total del PVA es de TRESCIENTOS DIECISEIS MIL SETECIENTOS OCHENTA Y SIETE
EUROSON VEINTE CENTIMEIS (787,20).
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