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1. Lbe¢whs!//Ljhb

Las primeras Autovias gestionadas y financiadas por el Estado y libres de peaje empezaron a ser
construidas a comienaae los afios 80 en el marco del Primer Plan General de Carreteras, en una
época de austeridad econoémica, lo que provoco la decision de aprovechar las carreteras existentes
como una de las calzadas de las futuras Autovias.

El Programade Adecuacion de Autovias de Primera Generacion fue lanzado para mejorar las
condiciones de las autovias mas antiguas, cuyos estandares de disefio estaban lejos de los utilizados
en las autovias posteriores. El programa se estructur6 en dos fases eal&ssriactuaba en los ejes
prioritarios de la red.

OYGNB f2a FyiSLINReSOG2a NBRIFOGIFIR2& FA3IdzNI ot S
del Corredor del Norte, Autoviah ¢ NI Y2Y Ll®] ® wm+wE187 reddciado emvmaned R
de 2006y que no llegd a ser aprobado definitivamente. Las actuaciones contenidas en dicho
anteproyecto no llegaron por tanto a ejecutarse.

f
S

El lanzamiento en julio del 2017 del Plan de Inversion Extraordinaria en Carreteras (en adelante PIC)
representd un nueo impulso al desarrollo de las infraestructuras de nuestro pais. Tenia por objetivo

el completar los tramos de la Red Transeuropea de Transporte pendientes; resolver los cuellos de
botella existentes en la red actual de carreteras; mejorar y adaptarilasigales autovias existentes

a las exigencias de la nueva normativa en materia de siniestralidad, ruido y emisiones, ge CO
asegurar la conservacién de todos los proyectos que se realicen.

El presente Anteproyecto se enmarco dentro del PIC, y suabjeta el estudio y disefio de las obras

de construccidn, puesta a cero y conservacion necesarias que permitieran contar con una attovia A

en su tramo comprendido entre los pp.kk. 12,0 AL 47,0 en condiciones 6ptimas de velocidad, seguridad
y nivel de sericio a lolargo de los afios de concesidn previstos, de forma que diiEun minimizar

los atascos y las consecuentes pérdidas de tiempo que para los usuarios supone la falta de capacidad
de la actual Autovia del Norte A especialmente en su tramo de anque desde Madrid, alcanzado

asi los estandares actuales de calidad y seguridad viaria exigibles a las autovias en el conjunto de la
Red de carreteras del Estado.

1.1 ANTECEDENTES

A continuacion se enumeran los principales antecedentes administrativosigdéatel Anteproyecto
LINPLIAF YSYGS RAOK2X LISNR GF YOASY RS¢tl Teamd: Brituse?
Autopista Eje Aeropuerto (M2) y Autopista R ¢+ NA Iy (iS RS 9f a2fl NEX
conclusiones que de él se derivanque repercuten directamente en el alcance y desarrollo del
presente Ateproyectq y los relativos a la tramitacion ambiental

a!

1.1.1. Antecedentes administrativos

1.1.1.1. Antecedentes administrativos del Anteproyecto

Con fecha 30 de abril de 2001, la Direcciéon Gener@ladeeteras del Ministerio de Fomento emite una
hNRSY RS 9&addzRA2 LI N} I wSRFOOAsy RSt !'yiSLINRBeSO
Corredor del Norte. Autovia-A Tramo: Madridt. dzZNH 2 & ¢ £ -R152. Of I @S ! h

Con fecha de 18 de junio de 2002 se teatd la Asistencia Técnica para la redaccion de este
Anteproyecto, cuya finalizacion tuvo lugar en diciembre de 2002. La recepcion del contrato se
formaliz6 mediante el acta de fecha 9 de julio de 2004.

En julio de 2005 se presentd el Documento de CoasAithbiental ante el 6rgano ambiental para
decidir sobre la necesidad de someter el Anteproyecto a Procedimiento de Evaluacion de Impacto

Ambiental. A A oA . . o A , o
VUSLINRESOUZ2 RS [FRSOdzZr OAsy2Z NBFTZ2NNI €& 0O2yaSNUI OAsy

Ot @ diciembre de 2005, siguiendo instrucciones de la Subdireccion General de Conservacion, el

ministerio deFomento acordé dividir las actuaciones comprendidas en el Anteproyecto de clave AO
E152 en tramos para su licitacion, al amparo de la Ley 13/03 Reguladora del Contrato de Concesién
de Obras Publicas.

El 13 de febrero de 2006, se emite la Orden de EstutioN f I NBRIF OOAsy RSt
1. Adecuacion, reforma y conservacion del corredor Norte. Tramo: Ma@ahto Tomé del Puerto.
t ] dPmMHIn f MmEIBZENEET RS OfF @S ! h

Ly (S LING

El objeto de la orden de estudio incluia la elaboracién de un Estuditat#idad y la redaccion del
Anteproyecto que recogiera y actualizase las actuaciones incluidas en el Anteproyecto de diave AO
152, asi como las actuaciones de conservacion ordinaria y extraordinaria del tramo mencionado.

El 26 de abril de 2006, se emila resolucién de la Direcciébn General de Carreteras por la que se

aprueban provisionalmente y se someten a informacién publica el Estudio de Viabilidad y el
l'YyGSLINPESOG2 RS a! RSOdzr OAsy s NBT2-M)k 1ZapRaly & SN OA 5 )
Tramo:Madrié{  yG2 ¢2YS RSt tdzSNIi2¢é¢d [ Lzt AOI OAsy Sy St
ese mismo afio.

Tras el periodo de informacion publica, en el que se recibieron alegaciones por parte de los Organismos
Publicos y particulares afectada® redacta el informe de alegaciones en febrero de 2007, en el que
se dio respuesta a éstas.

A Y T 2 NWal doriclds®dn det Infddnéd ¥stalecer §ue, fdebidd @zla? édddsa répercusion econdmica de las
LJ2 NJ fplescripciohé? NdddptarOsk permitequefsibad siendo validas todasikidemaciones del informe de

viabilidad aprobado provisionalmente en abril de 2006.

Con fecha 3 de abril de 2007, tuvo entrada en la direccién General el expediente de informacién publica
correspondiente al anteproyecto de clave &£Q87, constituido por kinforme de impacto ambiental
y el informe de alegaciones.
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Una vez revisado el informe, se comprobd que su contenido resultaba insuficiente para poder realizar
una adecuada Evaluacion de Impacto Ambiental, por lo que se solicité al promotor que modificase
dicho informe y que incluyese las modificaciones del anteproyecto resultantes de las alegaciones
recibidas.

En diciembre de 2007 se redacta el Documento N°4: Estudio de Impacto Ambiental para su
tramitacion. Este documento no fue aprobado, debido a que contenia los informes de las
Administraciones Publicas afectadas, por lo que se solicitd un nuevo informe de alegaciones.

En fecha 19 de febrero de 2008, la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental del Ministerio
de Medio Ambiente, solicité winformes de las administraciones publicas afectadas y como tendria
en consideracién el promotor en su proyecto dichos informes, para evaluacién de Impacto Ambiental.

El nuevo informe de alegaciones es redactado en septiembre de 2009 y sus conclusidneliistas
en el Estudio de Impacto ambiental remitido al Ministerio de Fomento en octubre de 2009.

Con fecha 24 de noviembre de 2009, la Subdireccién General de Evaluacion del Ministerio de Medio
Ambiente solicité informacion complementaria para evalGaaie impacto ambiental.

De acuerdo con dicha solicitud, en mayo de 2010 se remite el informe de alegaciones y el estudio de
impacto ambiental del anteproyecto de adecuacion, reforma y conservacion. Subtramo 2: p.k. 36+000
a p.k. 95+800 de la AutovialA

Finalmente, en septiembre de 2010 se remite la Resolucion de la Secretaria de Estado de Cambio
climatico por la que se formula Declaracién de Impacto Ambiental favorable sobre el proyecto

G! yiSLINPeSOi2 RS RSOdzZ OAsys: NMB®2BXNIine I O3 ©NIibp 6 ¥

Después del tiempo transcurrido desde la puesta en servicio de la Autovia YA sin haberse
acometido actuacion alguna en ella vinculada a las actuaciones anteriormente recogidas a nivel de
Anteproyecto, el Ministerio de Fomento reeuentra quea finales de 201¢oncurren una serie de
circunstancias propicias para poder acometer un programa de mejora y acondicionamiento del
tramo de ésta comprendido entre los pp.kk. 12, 0 y 47,0 en los que resulta prioritaria la mejora de
susactuales condiciones de explotacion (actuaciones de aumento de capacidad y de adecuacion de
la infraestructura a los actuales estandares de calidad y seguridad exigibles para autovias en el
conjunto de la Red de Carreteras del Estado).

Es por ello que cofecha de noviembre de 2017 se emite la Orden de EstudiMAQ que tiene por

objeto autorizar la redaccién de un anteproyecto que defina las actuaciones mas convenientes para la
adecuacion, reforma y conservacion de dicho tramo, con el fin de equipaearl@ medida de lo
razonadamente asumible, a los niveles de seguridad y servicio propios de una autovia, que como
objetivo deseable alcance una velocidad de proyecto de 120 km/h, tanto en el tramo en servicio de la
A-1 como en el nuevo tramo a proyectasmo entre el enlace de la autopista Eje Aeropuerto con la
autopista R2 y la variante de El Molar. En cualquier caso, la velocidad de proyecto se determinara
como una de las conclusiones de la propia redaccion del anteproyecto, en funcién de los estudios
técnicos que habran de realizarse y de las repercusiones inducidas sobre el estudio de viabilidad
(definicion AV120 de acuerdo con la Norma 3@ Trazado, de la Instruccién de Carreteras, aprobada
por Orden MFOM/273/2016, de 19 de febrero).

En la citada @en de Estudio también se indica que coincidente con ésta en el tiempo se esta
redactando el Estudio Informativo de clave-E1475, de la "Variante de la autovialATramo: Enlace
entre la autopista Eje Aeropuerto (IR) y la autopista 2 -Variante de EMolar", aprobado
provisionalmente el 20 de abril de 2017.

El primer tramo de la solucion seleccionada en la aprobacion provisional del citado EI mejoraria las
condiciones de explotacion de los accesos en el sector noreste del area metropolitana dé. Madri
Dicho tramo, de 9,5 km de longitud aproximada, comprendido entre el enlace con la autopista Eje
Aeropuerto (M12) y el p.k. 26+000 a la autovid Asupondria una alternativa de acceso al arco sur de

la M-40, a través del Eje Aeropuerto {A2), M13 y M14.

Este nuevo tramo posibilitaria una atracciéon de parte del trafico que actualmente utilizd.la A
Previsiblemente, se reducirian las intensidades soportadas actualmente por la autbwdaté los

pp.kk. 12+000 y 26+000 (municipios de AlcobendasySghastian de los Reyes), con lo que podria
esperarse una reduccion de los atascos que en este momento se producen en el tramo de la Al
comprendido entre el p.k. 4+000 y el p.k. 12+000.

En base a las conclusiones del Estudio InformativéVEID, es razoable que el huevo anteproyecto
que ahorase redacta para mejorar las condiciones de explotacion del Corredor del Norte, incluya
conjuntamente estos dos tramos:

a) Adecuacion, reforma y conservacion de la autovilaehtre el p.k. 12+000 y el p.k. 47+000

b) Consruccién del Primer tramo de la solucién seleccionada en la aprobacion provisional del
Estudio Informativo EM-75 (comprendido entre el enlace con la autopistal®y el p.k.

5y © 96+080 4 NEubRarny Y LIP]

El conjunto de las actuaciones de mejora de la aaté\ previstas cumplen con los criterios que han
informado el disefio del Plan de Inversion de Carreteras (PIC), presestiadoio de 2017%or el
Ministro de Fomento en el Congreso de los Diputados. El Plan de Inversion en Carreteraaipeeyv

serie deactuaciones en la Red de Carreteras del Estado, consideradas prioritarias y que son
susceptibles de ser gestionadas de forma indirecta por el Ministerio de Fomento, al amparo de lo
recogido en la Ley 37/2015, de carreteras, y en el Real Decreto Legi3latxi1, de 14 de noviembre,

por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Contratos del Sector Publico.

Dicho lo anterior, el anteproyecto objeto de la presente Orden de Eshatida se servile base-para

la licitacién de un contrato de condér de obra publica, cuyo objeto consifitanto en el desarrollo

del anteproyecto a nivel de proyecto de construccién, como en la posterior ejecucion de las obras
definidas por dicho proyecto de construccion, y la conservacion del tramo en el penattodnte
establecido.

Con fecha 23 de abril de 2019 la Direccion General de Carreteras aprob6 definitivamente de forma
parcial el Estudio Informativo de clave #410075, referigd Gnicamente al tramo de la alternativa
seleccionada (Est#&-2) comprendido etre los pp.kk. 26,0 y 42,0 de la autovidl Aquedando sin
aprobacién definitiva, en previsién de nuevos estudios sobre itinerarios alternativos mas econémicos
y eficientes que pudieran descartarlo, el primer tramo de 9,5 km de nuevo trazado inicialedeentr
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M-12 y el p.k. 26,0 de laA Epor ello que se hace necesario segregar del anteproyecto de clave AO Con fecha 14/12/2005 (BOE 298) se sometid a Informacion Puablica el tramo | (12 fase) de la Autopista
M-0071 la denominada M5. R1.

A su vez éreno del PIC plantea la posibilidad de que el nuevo anteproyecto no sea licitado en régimen Las alegaciones producidas durante dicho tramite, se recogieron en un informe final, que se envié a la
de concesién y sirva de base para la redaccion de futuros proyectos de construccién, por lo que se Direccién General en marzo de 2006.

considera conveniente redefinir el &mbito de la actuacionlenoaco de la AlL.
Co fecha 3/07/2006 se produjo la correspondiente Declaracion de Impacto de la actuacion,

Todo ello consecuentemente obliga a modificar la orden de estudio del presente anteproyecto, que iniciandose los trabajos correspondientes a la Fase C, con objeto de desarrollar la Alternativa
ademas ha de tener en cuenta las prescripciones adicionales recogidas en la aprobacién parcial del seleccionada a nivel de Anteproyecto.

estudio informativo.
Una vez aprobado definitivamenté Estudio Informativo (4/08/2006) se envi6 a la Direccién General

1.1.1.2. Antecedentesadmh & G NJ G A @238 RSt 9aidzRAZ2 LELTraMNI GA P2 dla 12 Rkeldgl dBepi@y@ctof vinculadizipar&thamitation y aprobacion, la cual se produjo con fecha
Enlace Autopista Eje Aeropuerto{M) y AutopistaRc+ I NA I yviS RS 9t a2t | NRIORZ07Of | @S

EIXM-75

Seguidamente, con fecha 15/09/2007 (BOE Num. 222) se publicé un anuncioastibitadion del
Teniendo en cuenta que el corredor de la antigua hb se incluyé dentro de las actuawes a corto contrato de Concesion para la construccion y explotacion del tramo | (12 fase) la Autepista R
plazo previstas en las radiales de Madrid, con fecha 2/02/2001 se propuso la redaccion de un Estudio
Informativo sobre un nuevo eje alternativo a la Autovia, Ajue se denomin6-Ry que tenia como Posteriormente, con fecha 29/12/2007 (BOE Num. 312) se modificé dicho anuncio, para terminar
finalidad la recopilacion y andlisis de tietos necesarios para la definicién de una nueva solucion declarandose desierto el Concurso.

viaria adicional dentro de dicho corredor. ) L o o o
Debido a la silacion econémica de entonces y con el propésito de optimizar el uso de los recursos

Por resolucion de la Direccién General de Carreteras de fecha 22/03/2001 se autorizé la Orden de publicos, el referido tramo de la Radial t1(Rho entr6 a formar parte del programa de autopistas.
Estudio solicitada, de claveEEM p M~ & = | Nakrétefaliad (aidua Ni1): MadridSanto Tomé N ) _ _ ,
RSt tdzSNIi2¢ 1jdzS T RSYt a | fipkdal a2o6NB Sy i 8K 7 NIRRS é%ﬁ}oﬁ@%déiﬂiﬁdﬁ qug ¢! goncurso QelaqRedara desierto, tenrcdp en cuenta !as retenciones
para la racionalizacion funcional y aumento de capacidad de la Autevidr&mo: San Sebastian de y perdidas de tiempo que para los usuarios supone la falta de capacidad-desispéacialmente en su

losReyes' A NDdzA 12 RSt WF NI Yl & ® tramo mas proximo a Madrid, con fecha de entrada 24 de julio de 2015, mediante un informe

elaborado por la Demarcacion der@deras del Estado en Madrid, se solicita la aprobacion de una
Una vez adjudicada su redaccién, con fecha 7/05/2003 se remiti6 el Documento Resumen de la nueva Orden de Estudio para redactar un nuevo estudio informativo de una autovia entre el Eje
actuacién al Organo Ambiental correspondiente, iniciandose el proceso de consultas ambientales Aeropuerto y El Molar, siguiendo las conclusiones que sirvieron para definir la autopiste® esta
establecido en el art. 13 del R.O. 1131/88 @ed® septiembre, finalizando en enero de 2004 con la vez bajo una perspectiva de explotacion como autovia libre de peaje.

remision por parte de la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental del Ministerio de Medio

Ambiente de las respuestas recibidas. 9f HyknTKHAMp &S FANXYI I ydzSdl hNRSY RS 9audzRA2 LI

DE LA AUTOVIA-IA TRAMO: ENLACE AUTOPISTA EJE AEROPUHRIEY AUTOPISTA2R
En julio de 2004, se envi6 a la Subdireccién General de Riaitificel Estudio Informativo, para su t!lwL!b¢9 59 9[ akff3. wé¢z RS OfF @S 9Lwm
procedente tramitacién y aprobacién. Dicho documento incluia un Analisis de Rentabilidad por tramos

de la alternativa seleccionada. Iniciados los trabajos de redaccion del nuevo estudio informativo, con fecha 13/06/2016 dio comienzo

el nuevo periodo de Consultas previas, tras la presentacién del nuevo Documento de Inicio
Con fecha 18/10/2005, se remitié un Documento Complementario de dicho Estudio Inifeoneat el correspondiente en IAPAMA.
que se recogia la alternativa seleccionada para su ejecucion por fases, concretamente la 12 fase de la
Autopista RL comprendida entre el extremo final de la Autopista Eje Aeropuerb2Mantigua M
110) y la Variante del Molar (con proyecto swnctivo aprobado en marzo de 2005).

El 29/09/2016 se remite la Resolucion de la Secretaria de Estado de Medio Ambiente, por la que se
formula el Documento de Alcance para la evaluacion ambiental del proyecto, asi como copia de las
contestaciones que han sido admitidas, recibidéssaconsultas practicadas.

El 7/12/2005 se aprobd provisionalmente el Estudio Informativo de referencia, como tal y como
Estudio de Viabilidad, recomendando como alternativa méas favorable en esa 12 fase, la denominada
Este 2, opcion 2, Autopistie peaje de nuevo trazado, entre el enlace del Eje Aeropuerto con la antigua
M-110 y la R y El Molar, donde enlazaba con la variante de esta poblacion, ordenando a la
Demarcacion de Carreteras la incoacion del correspondiente expediente de Informabliaa P

A la vista de los trabajos de redaccién del estudio ya realizados, asi como al contenido del citado
Documento de Alcance, la Demarcacién de Carreteras del estado en Madrid plantea una propuesta de
modificacion de la Orden de Esio del 28/07/2015, con el objetivo de compatibilizar ambos en los

siguientes aspectos significativos: delimitacion del &rea de estudio, adaptacion al contenido del PITVI,
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establecimiento de la velocidad de proyecto y actualizacion del presupuesto deréss Gon fecha
12 de diciembre de 2016 se firma la citada Modificacion de la Orden de Estudio.

La Direccién General de Carreteras con fecha 20 de abril de 2017 resolvié aprobar provisionalmente el
Estudio Informativo, recomendando como solucion mas fabie la denominada Alternativa Este 1

HX O2y dzyl f2y3AddzR RS HoXH Y @& dzy LINBadzlzSaidz2
a su vez a la Demarcacion de Carreteras del Estado en Madrid incoar el correspondiente expediente
de informacion pblica, durante un periodo de 30 dias habiles, de acuerdo con el articulo 12 de la Ley
de Carreteras (37/2015, de 29 de septiembre) y con los articulos 32, 33 y 34 del Reglamento General
de Carreteras (RD 1812/1994, de 2 de septiembre).

Con el proceso de farmacion publica finalizado, se dio cumplimiento a las prescripciones recogidas

en los articulos 8, 12 y 16 de la Ley de Carreteras (37/2015, de 29 de septiembre), a los articulos 32, 33
y 34 del Reglamento General de Carreteras (RD 1812/1994, de 2tisrd®p), asi como a los efectos
establecidos en la Ley 21/2013 de 9 de diciembre de Evaluacién Ambiental, y se actualizé el estudio
Informativo y el Estudio de Impacto Ambiental conforme a las conclusiones recogidas en el Expediente
de Informacién Publicpara su remision al MAPAMA para la Redaccion y Tramitacion de la DIA.

El expediente de evaluacibn ambiental, constituido por el Estudio de Impacto Ambiental, su
Documento Técnico (Estudio Informativo), actualizados éstos conforme a las conclusionatasecogi

en el Expediente de Informacion Puablica y el informe de alegaciones, se remiten al MAPAMA para la
Redaccion y Tramitaciéon de la DIA. La citada documentacion tiene entrada en la Direccion General de
Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural delis¢enio de Agricultura y Pesca, Alimentacion y
Medio Ambiente (MAPAMA en adelante) con fecha de 1 de diciembre de 2017, iniciAndose asi el
procedimiento de evaluacion ambiental ordinaria.

Analizado el expediente por parte de la Direccién General, con fedbabril de 2018, la Subdireccion
General de Proyectos del Ministerio de Fomento recibe el requerimiento de subsanacion del
expediente de evaluacion ambiental, en el que se solicita la presentacion de una informacion
complementaria, necesaria para podamitir laDIAcorrespondiente.

En julio de 2018 se present6 el Documento Complementario del Estudio de Impacto Ambiental cuyo
objetivo es aportar dicha informacién, con el fin de dar elementos de juicio suficientes al érgano
ambiental para emitir [®IA

El 30 de octubre de 2018 se publica en el BOE la Resolucion de 6 de octubre de 2018 de la Direccién
General de Biodiversidad y Calidad Ambiental, por la que se formula Declaraciéon de Impacto Ambiental
favorable al El.

Mediante la resolucién del 23 de dbde 2019, se aprueba el Expediente de Informacion Publica y
definitivamente el Estudio Informativo 'Variante de la Autovid.Alramo: Enlace Autopista Eje
Aeropuerto y Autopista - Variante de El Molar", per@nicamente en el tramo _de alternativa
seleccionada (Este-2) comprendido entre los pp.kk. 26,0 y 42,0 de la autovia YAse excluye el
tramo de autovia de nuevo trazado (9,5 km) comprendido entre el enlace de la Autopista Eje
Aeropuerto M12 y Autopista R y el punto kilométrico 26,0 en preigs de nuevos estudios para

R Somoptngigriesmatecydentes téonicog delseniuxods lg ackigEaesefiansios siguienies: s

descartar que existan alternativas mas econdmicas y eficientes como las que se basen en la utilizacién

de las Infraestructuras existentes.

1.1.2. Antecedentes técnicos

1.1.2.1. Autovia del Norte (A). Tramo: Acceso a Madrid, Vias Colectoras, Reordenacién de

enlaces v plataformas reservadas para el transporte publico. Claa: 270

La orden de estudio del proyecto de construccion citado se erli2® de noviembre de 2004.
Su obijetivo era la redaccion del proyecto para la construccidn en el tramo considkrado

- entre los p.k. 15+000 y el p.k. 19+000, de calzadas reservadas para el transporte colectivo de
viajeros.

- El proyecto incluia, a nivekdstudio previo, el disefio de la prolongacién de las calzadas para
el transporte colectivo en el tramo de competencia del Ayuntamiento de Madrid, desde la M
40 y hasta la conexion con el intercambiador de Plaza de Castilla, con objeto de valorar las
soludones técnicas necesarias para la homogeneidad del itinerario globalmente considerado,
manteniendo en todo momento la coordinacion necesaria con el Consorcio de Transportes y
con el Ayuntamiento de Madrid.

- Ademas, incluia la construccién de vias colectera®l tramo y remodelacion de los tres
enlaces afectados: p.k. 15+000, p.k. 17+000 y p.k. 19t@6&ias colectoras disponian de dos
carriles continuos, con incorporacion de un tercero en los tramos que sea necesario para
facilitar los movimientos de ¢énzado o de salidas de tronco hacia carril propio.

El disefio de las plataformas para uso exclusivo de transporte colectivo, fueron objeto de estudio
teniendo en cuenta el nimero de expediciones necesarias y su distribucion horaria, para atender la
demandaesperada, asi como los condicionantes técnicos, ambientales y econémicos que se deriven
del espacio disponible para su implantacién.

Ademas, se analizd la posibilidad de reducir el ancho de los carriles en el troncoHemaehtramo
considerado cuyalptificacion fuese la falta de espacio.

Para la redaccion del proyecto de construccion se estimd un periodo de diez (10) meses y un
LINBadzLdJdzSa 2 RS OdzZ NByidl YAft2ySas aSG4SOASyGz2a

1.1.2.2. PC. Accesos a Madrid. Vias colectoras mmadion de enlaces y plataformas reservadas

para el transporte publico. Autovia del NortelAP.K. 12.000 al P.K. 19,00. INFORME.

2 NRSYE YR

0 NB A

VIABILIDAD Y COSTE DE EJECUCION DE LAS PLATAFORMAS DE AUTOBUSES EN PRIMERA

FASE

La complejidad de la obra objeto del proyecto dio lugar a un presupuesto de ejecucidon muy superior
al previsto inicialmente en la Orden de Estudio. Con objeto de facilitar el encaje de la inversion en las

Anteproyecto de Adecuacion, Reforma y Conservacion del Corredor Norte. Raqi®,0 alP.K 47,0 de la Autovia-A

Péag. n°10



lllineco

ESTUDIO DE IMPACTO NBIENTAL

previsiones presupuestarias, se consideré converiestudiar la posibilidad de ejecutar la obra en

dos fases, realizando inicialmente las plataformas reservadas para el transporte publico, que es la
socialmente prioritaria, dejando para una fase posterior la realizacion de las vias colectoras y
remodela®dn de enlaces.

El documento tenia por objeto analizar la viabilidad técnica de la ejecucién en primera fase de las
plataformas reservadas al transporte publico, determinado la compatibilidad con la solucién completa

y la eventual necesidad de obras prisigles que deberian ser demolidas para la construccion de la
segunda fase. Asimismo se deberia obtener el coste de la primera fase y los presupuestos adicionales
derivados de las obras provisionales citadas.

Se consideraron tres escenarios de esta prinfesa:

V En el Escenario 1 se contempla la realizacién de las plataformas de autobuses sin necesidad de
ninguna obra adicional respecto a lo previsto en el proyecto, es decir, realizando todas las
obras previstas en el proyecto para reponer la funcionalidemlial de la carretera en los
tramos en que resulta afectada por las nuevas calzadas de autobuses.

V En el Escenario 2 se estudia la posibilidad de reducir al maximo las obras ajenas a las calzadas
de autobuses, aunque para ello sea necesario modificaolasienes previstas en el proyecto
de forma que sirvan en las dos fases (sé6lo carriles bus y solucidon completa) o realizar obras
provisionales a demoler cuando se realice la solucion completa.

V En el Escenario 3 se modifica el Escenario 2 de forma quenesesario reducir la anchura
de los carriles en el tronco de lalApara la ejecucién de la primera fase. Esto obliga a una
modificacion del proyecto de la solucién completa entre la entrada a La Moraleja y el enlace
El Soto Norte.

Asimismo se evalud kgjecucion parcial de cada uno de estos escenarios, desde el origen hasta los
embarques que conectan con el Acceso Sur de Alcobendas.

1.1.2.3. Anteproyecto de adecuacion, reforma y conservaciéon del Corredor Norte, Tramo: p.k.

12.0 a p.k. 101,0 de la AutovialAClae AGE-187

El anteproyecto fue redactado en marzo de 2006 y aprobado provisionalmente el 26 de abril del mismo
afio. El citado anteproyecto contenia el desarrollo de actuaciones en tres areas:

- Obras de primer establecimiento y reforma para la adecuacidodernizacion de la autovia
a las caracteristicas técnicas y funcionales requeridas para la correcta prestacion de los
servicios.

- Obras de reposicién y gran reparacion que sean exigibles en relacion con los elementos que
han de reunir la infraestructura pg@ mantenerse apta a fin de que los servicios y actividades
a los que aquella sirve puedan ser desarrollados adecuadamente de acuerdo con las exigencias
econdmicas y las demandas durante toda la vigencia del contrato.

- Conservacion de la infraestructura desel momento en que el contrato de concesion
comenzara a surtir efecto para los tramos de carretera existentes actualmente en servicio y
desde el momento de su puesta en servicio para los tramos de carretera resultado de obras
de primer establecimiento.

El criterio de mejora de la seguridad vial fue el prioritario a la hora de plantear y proponer las
necesidades de actuacion en el corredor objeto del estudio. Las caracteristicas basicas de disefio
fueron:

- Velocidad de disefio: 120 km/h

- Radio minimo: 700 m

- Pendiente maxima: 5%

- Peraltes variables, entre el 8% para el radio minimo y el 2% en bombeos.
- Distancia de parada para velocidad de proyecto 120 km/h

- Nivel de servicio C

- Tratamiento de taludes

- Integracion ambiental y paisajistica

- Medianas con barreras de g@eridad rigidas o flexibles de acuerdo con las
"Recomendaciones sobre Sistemas de Contencién de Vehiculos"

- Vias de servicio
- Actuaciones en TCAs y en general para mejoras de las condiciones de seguridad vial.
- Equipamiento en los tlneles

En cualquier casd ebjetivo primordial fue el de conseguir una uniformidad del trazado a lo largo de
tramos homogéneos y el plantear unas actuaciones en funcién del criterio de coste marginal de la
mejora de caracteristicas del tramo.

Para la redaccion del estudio se esiimn periodo de un (1) meses y un presupuesto de ciento
@é?xy(])\é$7\é YA T ZYSé (')Aéy' YA€ S dzNe &
1.1.2.4. Proyecto de construccibAmpliacion a tercer carril por calzada vy vias de servicio. PP.KK
28,100 al 34,000. Tramo: Enlace RA&AGEce San Agustin @Griadalix. Madrid. Clavé4-
M-12560

Con fecha 28 de marzo de 2006, el Subdirector General de Planificacién, por Delegacién de
atribuciones del Director General de Carreteras resuelve la autorizacion de la Orden de &sttudio
oProyecto de Construccion. favia Al. Ampliaciéon con tercer carril por calzada y vias de servicio.
Tramo: Enlace delATE Enlace Sur de San Agustin de Guadalix de clave 1266C.

El objeto del contrato era recopilar y analizar los datos necesarios para definir, con el gohetallde
exigible a un proyecto de construccion, las siguientes actuaciones:

- Construccion de un tercer carril entre el P.K. 28,300 y el P.K. 33,200 en ambas margenes.

Anteproyecto de Adecuacion, Reforma y Conservacion del Corredor Norte. Raqi®,0 alP.K 47,0 de la Autovia-A

Péag. n11

OMHC dMnNnndnnn

€

0 «



lllineco

ESTUDIO DE IMPACTO NBIENTAL

- Construccion de un cuarto carril de trenzado entre el P.K. 29,000 y el P.K. 30,000.
- Refuero del firme en las calzadas existentes entre el P.K. 28,300 y el 34,000.

- Construccion de via de servicio en la margen derecha entre el P.K. 28,400 y el P.K. 30,400 y del
P.K. 30,800 al P.K. 34,000.

- Acondicionamiento de la via de servicio bidireccionaterte entre el P.K. 31,200 y el P.K.
33,000.

- Construccién de una nueva estructura en el P.K. 28,400.
- Construcciéon de una pasarela peatonal y acondicionamiento de las paradas de autobuses.

Con fecha 4 de diciembre de 2009 se aprueba definitivamenRraglecto de Construcciéeon un
presupuesto base de licitacion d8823569,1p aue no incluye la cantidad d&0.211.771,06 €
correspondiente al 1.V.A. (%6).

Considerando que las actuaciones definidas en el proyecto podrian simplificarse y mejorarse, estando
mas acorde con la Orden FOM/3317/2010, por la que se aprueba la instruccion sobre las medidas
especificas para la mejora de la eficiencia en la ejecu@odlasiobras publicas de infraestructuras
ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fome@imn fecha de 27 de mayo de 2014,

la Subdireccion General de Estudios y Proyectos del Ministerio de Fomento emite informe sobre la
revocacion de lasesoluciones de aprobacién del citado proyecto de clavi2560. Finalmente,

con fecha 15 Julio de 2014, se obtiene Resolucién de la Secretaria de Estado de Infraestructuras,
Transporte y Vivienda por la que se revocan las Resoluaienagrobacion degbroyecto de clave 14
M-12560.

1.1.2.5. Estudio sobre la propuesta de modificéridel Proyecto de @hstruccon. Autova Al.
Ampliacdn con tercer carril por calzada ias de servicio. Tramo: Enlace del RAE#Hace

sur deSan Austn de Guadalix del&@/e 14M-12560

A peticion de la Subdireccién de Proyectos de la Direccion General de Carreteras del Ministerio de
Fomento se redacté un estudio cuyo objeto era analizar posibles soluciones que optimizasen las obras
en base a la Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciempoe la que se aprueba la Instruccion sobre
medidas especificas para la mejora de la eficiencia en la ejecucion de obras publicas del Ministerio de
Fomento.

Dada la proximidad de los enlaces, con distancias entre entrada y salida consecutivas que&pasocasi
obligan a carriles de trenzado, y que los dos primeros sirven exclusivamente a urbanizaciones
residenciales y a un poligono industrial, estudié una solucién donde se ba caracter de vias
colectoras a las calzadas laterales.

Ello permite que estasalzadas se disefien paralelas a las del tronco por lo que se reduce de forma
significativa la expropiacion necesaria asi como las afecciones a los servicios existentes.

De este modo, los movimientos del tronco hacia los enlaces se realizan a travésids tasectoras
con lo que no se requieren obras de paso entre los ramales y las calzadas laterales.

Esta solucién tiene la ventaja que cualquier retencion en las salidas a los enlaces, aunque sea de modo
accidental, no afectan al tronco de la calzadadiEacciéon MadridBurgos se proyecta una salida del
tronco hacia la calzada lateral en el P.K. 25+200 y una incorporacion al tronco en el P.K. 32+200.

En sentido BurgeMadrid, la salida del tronco se realiza en el P.K. 32+300 y la incorporacion al tronco
en el P.K. 25+400. Con esta solucion se eliminan 7 estructuras y 13 muros de contencion, aunque se
contempla la demolicién y nueva construccion de la obra de paso en el enlace del RACE, asi como las
3 pasarelas de peatones.

Serealiz6una valoracién de estaoluciéon aunque algunas partidas ptair tener cierta variacion
durante el proyecto de construccion, por lo que se eétigque el Presupuesto Base de Licitacion

ascengrial nTd®nyodnc pIHce [[jdzS AYONBYSyill R2 Sy St (ALR
RS 92S0dzOAsy LIRNI/2YGNXGF RS pp ®prespedo al préyecto € |lj dzS
original

1.1.2.6. Actuaciones a corto y medio plazo para la mejora de |la #xliéad de transporte publico.

Clave: 19V-14420

El 14 de noviembre de 2015 se publicé el anuncio de licitacion en el BOE, para la redaccion del proyecto
RS 02y aiNHzOOAsy RS da! OGdza OA2ySa | O2NI?2
publico en la Autovia del NorteMh® ¢ NJ Y2Y LIl ® mMubTtan | f§

Las caracteristicas basicas del proyecto eran las siguientes:
- Longitud aproximada calzadas (2) troncal@s5 km
- Velocidad de proyecto: 100 km/h
- TramoNudo Nate ¢ Accesos Alcobendas.

- Estructuras:
o0 Pasos inferiores: 1ud
o Pasos superiores: 1 pantalla acustica en semicubricion
o Pasarelas: 1ud

- Caracteristicas geométricas:
o Carriles de uso general: 2 x 3,25 m
Arcén izquierdo: 0,5 m
Arcén derecho: 0,5 m
Carril bus: 3,5n
Carril de servicio: 3 m

O O O O
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Para la redaccion del proyecto se estimé un periodo de doce (12) meses y un importe neto de licitacion En base a esto, se @sgio modificar la Orden de Estudio EN-75 en los siguientes aspectos:
de quinientos ochenta y ocho mil, novecientos noventa y cuatro con setenta y cuatro euros )
Spyyoedpdnztn 9!'w €0d - Area de estudio: El estudio informativo BIt75 analizara y comparara entre si todas las
alternativas viables, tanto para su explotacion en régimen de peaje (PITV42022) como

Con fecha de 1 dabril de 2016, se publica en el BOE la resolucién de desistimiento de la licitacién del libres de peaje (articulo 15 de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras), en un
contrato. corredor de unos 10 km de ancho, en torno a ambas margenes de la actugud podrian

L ; ) o ] ) arrancar en el extremo norte de la-02 y conectar con la MO0, y que se prolongaran hasta
1127 9audzRA2 LYT2NNYI UA 21 Grano:NEhldcg’AutspiskaEije Aeropuertizd 2 NI ! entroncar con la Variante de El Molar, incluyendo el andlisis de sus conexiones cdf.la M

(M-12) y AutopistaRc+ I NAF yviS RS 9tM-72f I NED® / fI dSY 9Lwm

- Velocidad de proyecto: se establece en 120 km/h.
El oljetivo del Estudio Informativo era&copilar y analizar los datos necesarios para definir una autovia

de nuevo trazado entre el enlace Autopista Eje Aeropuertd 2My autopista R y la Variante de El - Prespuesto aproximado: el presupuesto base de licitacion, IVA del 21% incluido, podria

Molar (A1). FAaOSYRSNIJ I f2&8 HnndannndnnnInn €@

Las caracteristicas principales del gctp fueron las siguientes Mediante la resolucién del 23 de abril de 2019, se aprueba el Expediente de Informacion Publica y

definitivamente el Estudio Informativo pefinicamente en el tramo de alternativa seleccionada (Este
- Velocidad de proyecto: se realizara un estudio técnico y econémico que sirva para determinar 1-2) comprendido entre los pp.kk. 26,0 y 42,0 de la autoviayAse excluye el tramo de autovia de

la velocidad de proyecto mas adecuada. Este estudio de velocidades tendra en cuenta las nuevo trazado (9,5 km) comprendido entre el enlace de la Autopista Eje Aeropudr?oyMutopita
caracteristicas de los tramos contiguos al padgeo, en cuanto a la aplicacion de criterios R2y el punto kilométrico 26,0 en prevision de nuevos estudios giesaartar que existan alternativas
vigentes sobre homogeneidad de itinerarios. Asimismo, se tendran en cuenta los criterios de més econdmicas y eficientes como las que se basen en la utilizacién de las Infraestructuras existentes.

eficiencia establecidos en la Orden FOM/3317 /201 O, de 17 de diciembre.
Ademas, habrarde ser tenidas en cuenta las prescripciones recogidas en la citada resolucién de
- Calzadas: 2 x 7,00 metros (dos carriles 86 &etros por calzada). aprobacion, relativas al tramo comprendido entre los pp.kk. 26,0 y 42,0, que se detallan a

. . ) ) i continuacion:
- Arcenes exteriores: 2,50 metrosArcenes interiores; 1,0,50 metros- Bermas interiores:

1,00 metro. o estudiar la mejor ubicacion de las pasarelas peatonales, de manergegmitan una

) Interconexién segura entre ambas margenes de-1a A
- Bermas exteriores: 1,50 metros.

o En funcion de las previsiones del estudio de trafico, se estudiara el disefio de los
enlaces y la ubicacion de los ramales de transferencia entre tronceldg was de
servicio.

- Mediana: a determinar por el estudio, de acuerdo con los criterios generales aplicadias p
Direcciébn General de Carreteras y de acuerdo con la normativa aplicable (Nori@) 3.1
vigente en el momento de redaccion del estudio. Asimismo, se analizard la posibilidad de

ampliacion futura a tercer carril por calzada, con posible uso del areheediana. 0 Se estudira y definira en detalle la conexién de la urbanizacién Punta Galea, teniendo

., ) o, ) L en cuenta las propuestas presentadas durante la Informacién publica.
Para la redaccion del estudio se estimo un periodo de dieciocho (18) meses y un presupuesto base de

tAOAGFOAsyY RS 20Nl a RS OASyl2 20KSydFr 2 dzy YAEf2ySazr 2@ KR @duSifdhZed defileIod hideRkd cofthrfinaSeii@idica Gendra@YpYo® N N € ¢

. . . . . _ nuevos viales y las mediglanitigadoras a contemplar.
A la vista del avance de los trabajos ddaecion realizados en la Fase A, asi como del contenido del

Documento de Alcance emitido por la Subdireccion General de Evaluacion Ambiental (MAGRAMA) en o Se estudiara los limites ocupados por vias pecuarias, en especial en lo que se refiere a
septiembre de 2016, la Demarcacion de Carreteras del Estado en Madrid remitié a la Subdireccion los limites del abrevadero descansadero El Ardal.

Generad de Estudios y Proyectos, con fecha de entrada 11 de noviembre de 20 16, una propuesta de

modificacién de la Orden de Estudio vigente para la redaccién del estudio. La modificacion solicitada 0 Se tendrd en cuenta las posibles conexiones de los futuros desarrollos urbanisticos
por la Demarcacion de Carreteras del Estado en Madrid tienelgeto compatibilizar el contenido aprobados con las vias de servicio previstas, asi como las propuestas planteadas en los
de la Orden de Estudio con el desarrollo de los trabajos de redaccién del estudio informativo, en varios casos de la Urbanizacién Club de Campo, Trinity College y Circuito del Jarama.

aspectos significativos: delimitacion del &rea de estudio, adaptacion al contenido del PITVI,
establecimiento de laelocidad de proyecto y actualizacion del presupuesto de las obras.
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0 Se coordinara con la Direccidon General de Carreteras de la Comunidad de Madrid la
disposiciérviaria Inicialmente prevista en el enlace de &80 y la AL, existente a la
altura del p.k. 23,0 de esta ultima.

1.1.2.8. Proyecto de Trazado y Construccion: Autovia del NotteMmpliacion a tercer carril por
calzada y vias de servicio. PP.KK. 28,100 aD@4Jsamo: Enlace RAGHENlace San

Aqgustin de Guadalix. Madrid. Clave: T7¢4¥ ¢ 14120

La orden de estudio para la redaccion de los proyectos de trazado y construcédiiiTZ0 y 4/M-
14120 respectivamente, fue emitida el 9 de abril de 2013.

Con fecha3l de marzo de 2017, la Direccion General de Carreteras resuelve la licitacion con la
adjudicacion definitiva de los servicios de redaccién de los proyectos anteriormente indicados a la
empresa consultora OFICINA TECNICA DE ESTUDIOS Y CONTROL DE OBRAS, S.A

El objetivo del proyecto era el desarrollo de una ampliacion de la calzada existente en la atitpvia A
entre los pp.kk. 28+1000 y 34+000, mediante la construccion de un tercer carril, asi como proyectar
unas vias de servicio que mejorasen la funcioadlig accesibilidad, minimizando al mismo tiempo la
ocupacion de terrenos y el coste de las obras.

Se establecié que las caracteristicas fueran homogéneas a las de la via existente y los parametros

geomeétricos basicos del tramo fueran:

Numero de carriles ecalzadas troncales: 2 por calzada
Numero de carriles en vias de servicio: 2 por calzada

Ancho medio calzadas® 14-15m

Ancho medio calzadas vias de servicio: 10,50 m

Ancho arcén interior: 1,00 m

Ancho arcén exterior: 2,50m

Ramales de enlace: 1,00 x 400 x 2,50 m
Ampliacion de carril en el tronco: 3,50m

Para la redaccion de los proyectos se estimd un periodo de doce (12) meses y un presupuesto de
f AOAUGlI OAsy RS 206Nra RS OAyOdsSyial @
1.1.2.9. Proyectosde laDireccién Generale Carreterase Infraestructurasde laComunidadde

Madrid

De acuerdo con el informe emitido como resultado de las consultas previas relativas al Estudio
Informativo al objeto de determinar el alcance del Estudio de Impacto Ambientabl=&o a la
Direcciobn General de Carreteras e Infraestructuras de la Consejeria de Transportes, Vivienda e
Infraestructuras de la Comunidad de Madrid, informacion acerca de las actuaciones que a continuacion
se enumeran, y que habrian de coordinarse leonueva variante de la autovialA

AASGS YAttzySa

Anteproyecto de Construccion y Explotacion de la nueva carrete@lNdara enlazar la-8,
la M-607 y la AL ", redactado en marzo de 2008 por la empresa publica MINERA.
actuacioén no afecta al presente anteproy@c

"Duplicacién de la M.00. Tramo R2 a M111", redactado en septiembre de 2008 por la
empresa publica MINTRESsta actuacion no afecta al presente anteproyecto.

Estudio Informativo del "Nuevo enlace entre las carreterasdd,106 y M111", actualmente
en fase de redaccién por esta Direccion General.

Proyecto de Construccién de la infraestructura de una Plataforma reservada para Transporte
Publico de San Sebastian de los Reyes a Algete, redactado en marzo 2009 por la empresa
publica MINTRA.

Proyecto de Qustruccion: "Nueva Carretera4¥04 desde la A a la M103", redactado en
septiembre 2010 por la empresa publica MINTRA.

1.1.2.10. Otros

A continuacién se hace referencia a actuaciones planificadas en su mayoria, o llevadas a cabo proximas
al tramo, que han sidtenidas en cuenta en la redaccion del anteproyecto:

Mejora local. Remodelacion de accesos al Poligono Industrial Sur de San Agustin de Guadalix.
A-1 Autovia del Norte. P.k. 31,0 al 34,0. Tramo: San Agustin de Guadalix, de eMvEXEY).

Mejora local. Mjora del enlace Sur de San Agustin de Guadalix. CN | P.K. 34, de eMve (39
1030).

Proyecto revisado de Construccion. Via de servicio en la margen izquierda de la Adtciéh A
Norte. Acceso al nuevo Campus de Formacion de Iberdrola. Claxd:1240Q que a
continuacion se incluye:

BARRERA METALICA N2IW3/A

BARRERA DE PROTECCION | /[ /5 ;
[ ] carmLBICI O
i ki
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Otros proyectos proximos:

- Proyecto de Construccion: "Nueva Carreteral® desde la A a la M103", redactado en
septiembre 2010 por la empresa publica MINTRA. Esta actuacion definitivamente no afecta al
presente poyecto.

—

DELP

2. W' {¢LCL/! /¢hj b h. W9
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2.1. JUSTIFICACION Y OBJET@GNDEEPROYECTO
2.1.1. Justificacion

La autovia del Norte o-Aes una de las seis autovias radiales con las que cuenta Espafia. En la Red de
Carreteras Europeas, de la que forma parte, tierdelaominacion B5.

La Al es el resultado del desdoblamiento de la antiguby la construccidon de tramos nuevos en
algunos lugares donde se mantiene la antigua carretera nacional paralela a la autovia (principalmente
variantes a localidades). Lalanenzé a desdoblarse en lagios 70 inicialmente el tramo entre
Madridy San Agustin de GuadalBurante losafios 80se desdobld el tramo comprendido entre este
ultimo y Burgos a excepcion del tramo que discurre por el Puerto de Somosierra, el cual mantuvo la
carretera original y en su lugar se hizo la autovia mediante un tlnel bajo dicho puerto, conocido como
tunel deSomosierraque fue finalizado a finales de los 80. Los tramo$déd Vasctambién fueron
construidos durante los afios 70 y 80 a excepcion del tralsasuadiazabal que se finalizé eA003

Tiene 137 enlaces, de ellos 117 son totales y 20 parciales.

Por su trazado, es una de las vias de comunicaciones mas transitadas del pais, ya que es uno de los
principales ejes Nort&ur. Debido a esto, buena parte del trafico procedente de la Europa Occidental
discurre por esta via.

Arrancando en el Nudo de Manoteras que es su punto de conexién de entrada y salida en Madrid,
conecta ademas ahi con la-30, la M607, la M11 al aeropuerto, el Paseo de la Castellana y los
accesos a los barrios de El Pilar, Las Tablas y Sanchinarro.

En el tramo objeto del presente Anteproyecto conecta ademas con48,NR2, M-50, M100 y la M
106.

La Al es actualmente una de lagas nacionales que registra una mayor intensidad de circulacion,
alcanzado un trafico deasi 250.000vehiculos al dia en el punto kilométrico 18, a la altura de
Alcobendas, que se reduatgo menos de 50.008 la altura de El Molar.

2018
Tramo IMD Total(veh/d)
M40 - M12 244.205
M12 - M50 153.257
M50 - M100 87.346
M2100- Club de Campo 73.054
C. Campe S. Agustin de Guadalix 64.348
S. Agustin de Guadati¥. El Molar 48.466

Fuente: Elaboracion propia
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El panorama anteriormente descrigvidencia el crecimiento del trafico en lalAmotivado por el
desarrollo residencial, empresarial y comercial de 4h Agravado en su entrada a Madrid, tras la
llegada de 6.000 trabajadores a la Ciudad del BBVA, y la ciudad de Telefénica. Todoridloyecmt
la saturacion del trafico de la Autovia de Burgos.

2.1.2. Objeto

B objeto del anteproyecto de clave A@-71 es el estudio y disefio de las obrasadiecuacion y
reformanecesarias que permitan contar con una autovibex su tramo comprendido entre lpp.kk.

12,0al 43,5en condiciones Optimas de velocidad, seguridad y nivel de servicio a lo largo de los afios
de vida util del proyectode forma que se puedan minimizar los atascos y las consecuentes pérdidas
de tiempo que para los usuarios supone ladalie capacidad de la actual Autovia del Norig, A
especialmente en su tramo de arranque desde Madrid, alcanzado asi los estandares actuales de calidad
y seguridad viaria exigibles a las autovias en el conjunto de la Red de carreteras del Estado.

Para condir con una autovia-A con unos estandaresdecuadosen lo que respecta a velocidad, y
seguridad, se requieren primer lugaranalizar su geometria actyadra, en funcion de la velocidad de
proyecto que finalmente se adopte para la autovia, plantear tesielad de realizar ajustes del trazado

en plantg alzadoy secciérde ésta, asi como la reordenacion de sus accesos, eliminando los que se
realizan directamente al troncpenlaces

Adicionalmente, lograr los objetivos de reducir la congestién de traftoal, y mejorar el nivel de
servicio de la infraestructura existente requiere actuaciones de aumento de capacidad en la autovia,
como ampliaciones a tercer carril en las calzadas del tronco donde no se cuente con ellos en la
actualidad, desde la alturaetiEnlace con el RACE hasta el final del tramo, y la implantacién de vias
complementarias laterales en ambas margenes, que liberen el tronco del trafico de agitacién, dando
fluidez al largo recorrido, reordenar los accesos desde los enlaces a las viganvemtgrias y no al
tronco, remodelar alguno de los enlaces del traipor, geometria 0 congestion, adecuar las paradas

de transporte publico, etc. Todas ellas quedan conveniente recogidas en el presente Anteproyecto

2.2. JUSTIFICACIGDBJET® ALCANCEEL EBJDIO DE IMPACTO AMBTAL
2.2.1. Justificacion

Como base de partida para el analisis del marco legal en el que se encuentran las actuaciones, se
considera el hecho de g presenteAnteproyecto le es de aplicacion la legislacion estatahateria

de Evaluacid Ambienta) Ley 21/2013, de 9 de diciembre, asi comsmuodificacones recogidaen

la Ley 9/2018, de 5 de diciembre, por la que se modifica la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluacion ambiental, la Ley 21/2015, de 20 de julio, por la que se mddifiey 43/2003, de 21 de
noviembre, de Montes y la Ley 1/2005, de 9 de marzo, por la que se regula el régimen del comercio de
derechos de emision de gases de efecto invernadeem elReal Decretdey 23/2020, de 23 de junio,

por el que se aprueban medidas en materia de energia y en otros anpatasla reactivacion
econdémica

La Ley 21/2013, de 9 de diciembre de evaluacién de impacto ambiental es ictanceimo legislacion
basica y regula dos procedimientos de evaluacion de impacto ambiental de proyectos, el ordinario y el
simplificado, justificados bajo el principio de la proporcionalidad, con el fin de someter a

procedimiento ordinario Unicamente aque$ proyectos (recogidos en ghexo Ide la Ley) que, por

sus caracteristicas y segun unos umbrales aplicados a criterios técnicos y de magnitud de proyectos,
van a tener repercusiones significativas sobre el medio ambiente Afrerb lIse relacionan guellos
proyectos sobre los que, atendiendo a un valor menor de los umbrales establecidos, el 6rgano
ambiental competente ha de tomar una decision motivada relativa a la necesidad o no de someterlos
a la citada evaluacion de impacto ambiental ordinariaigedo en cuenta los criterios establecidos en

el Anexo IIl Estos proyectos deben someterse a evaluacion de impacto ambiental simplificada,
procedimiento que se resuelve mediante el Informe de Impacto Ambiental que emite el érgano
ambiental.

A continuaci@é s analiza ldey 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion de impacto ambieotal,
el fin de determinar qué tipo de tramitacién ambiental requieredel y i SLINRP @ SOG2 RS !
Reforma y Conservacion del Corredor Norte. Tramo: P.K. 12,0 al P.#e 4& Butovia A £

En el articulo 7. de la Ley se determina el &mbito de aplicacion de la evaluacion de impacto ambiental,
estableciendo:

1. Seran objeto de una evaluacion de impacto ambiental ordinaria los siguientes proyectos:

a) Los comprendidos enahexo I, asi como los proyectos que, presentandose fraccionados, alcancen
los umbrales del anexo | mediante la acumulacién de las magnitudes o dimensiones de cada uno de los
proyectos considerados

b) Los comprendidos en el apartado 2, cuando asi lo @eedo por caso el 6rgano ambiental, en el
informe de impacto ambiental de acuerdo con los criterios del anexo lll.

c) Cualquier modificaciéon de las caracteristicas de un proyecto consignado en el anexo | o en el anexo
II, cuando dicha modificaciébn cumpber si sola, los umbrales establecidos en el anexo I.

d) Los proyectos incluidos en el apartado 2, cuando asi lo solicite el promotor.
2. Seréan objeto de una evaluacién de impacto ambiental simplificada:
a) Los proyectos comprendidos en el anexo Il.

b) Los proyectos no incluidos ni en el anexo | ni el anexo Il que puedan afectar de forma apreciable,
directa o indirectamente, a espacios protegidos de Red Natura 2000.

c) Cualquier modificacion de las caracteristicas de un proyecto del aned@ anexo Jldistinta de

las modificaciones descritas en el art. 7.1. ¢) ya autorizados, ejecutados o en proceso de ejecucion, que
pueda tener efectos adversos significativos sobre el medio ambiente. Se entenderd que esta
moadificacion puede tener efectos adversosigicativos sobre el medio ambiente cuando suponga:

1°. Un incremento significativo de las emisiones a la atmésfera
2°. Un incremento significativo de los vertidos a cauces publicos o al litoral

3°. Incremento significativo de la generacion de residuos
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4°, Un incremento significativo en la utilizacion de recursos naturales a) Elaboradn del estudio de impacto ambiental por el promotor.

5°, Una afeccién a Espacios Protegidos de Red Natura 2000 b) Sometimiento del proyecto y del estudio de impacto ambiental a inforémagiblica y
consultas a las Adminisciones Bblicas afectadas y personas interesadas, pobrghno

6°. Una afeccion significativa al patrimonio cultural. sustantivo.

d) Los proyectos que, presentandose fraccionados, alcancen los umiebksexo 11 mediante la c) Andlisis Bcnico del expediente por éfgano ambiental.

acumulacioén de las magnitudes o dimensiones de cada uno de los proyectos considerados.

d) Formulacbn de la declaraén de impacto ambiental por érgano ambiental.
e) Los proyectos del anexo | que sirven exclusiva o principalmente para desarrollar o ensayar nuevos

métodos o productos, siempre que la duradil@l proyecto no sea superior a dos afios e) Integracbn del contenido de la declardeci de impacto ambiental en la autorizaai del

proyecto por ebrgano sustantivo.
Analizando los distintos supuestos recogidos en el articulo 7 de la Ley 21{2ME3indicar quele

' YGSLINP&@SOiGl2 RS d&a! RSOdz OAsy> wSTF2NXIF & [/ 2y aSNII OABeyorniaPievia/ aRilideRiét prockdomeng d& evaldalidnYie ¥hpattsbafmbientalHoEimarid, f coh @Y ®

47,0 de la Autola Al¢ = O f -MQ5%9¥ entndrea en @lpartado 71.c) de la Ley, ya queipone una cardcter obligatorio, el 6rgano sustantivo, dentro del procedimiento sustantevaudorizacion del
modificacién de las caracteristicas de un proyecto del anexo | ya ejecutado, que cumple, por si sola, proyecto, realizara los tramites de informacion publica y de consultas a las Administraciones publicas
los umbrdes establecidos en el anexoHn este sentidoen el Amxo |. Grupo 6Proyectos de afectadas y a las personas interesadas.

infraestructuras, se incluyen los siguientes supuestos relacionados con carreteras:
Para ello, tal como recoge la Ley 21/2013, en su articulo 35:
a) Carreteras:
1. Sin perjuicio de lo 8aladoen el arfculo 34.6, el promotor elaborara el estudio de impacto ambiental

1.° Construccién de autopistas y autovias. gue contendra, al menos, la siguiente informacion en los términos desarrollados en el anexo VI:

2.° Construccion de una nueva carretera de cuatro carriles 0 mas, o realineamiemosghche a) Descripcion general del proyecto que incluya informacion sobre su ubicacifo, diseensiones y

de una carretera existente de dos carriles 0 menos con objeto de conseguir cuatro carriles 0 mas, otras caracteristicas pertinentes del proyecto; y previsiones en el tiempo sobre la utilizacion del suelo y

cuando tal nueva carretera o el tramo de carretera realineado y/o ensanchado alcance o supere los de otros recursos naturales. Estimacion de los tipos y cantidades de residuos generados y emisiones de

10 km en una longitud continua. materia o0 energia resultass.

H presente Antepoyecto supone, entre otragassiguientesactueciones: b) Descripcion de las diversas alternativas razonables estudiadas que tengan relacion con el proyecto
y sus caracteristicas especificas, incluida la alternativa cero, o de no realizacién del proyecto, y una

1 Ampliacion de 2 carrilegor sentidoa 3carrilespor sentido en el tronco de la autovdasde el justificacién de las principales razonesldesolucién adoptada, teniendo en cuenta los efectos del
enlace de El Race (pk 28) hasta el final del tramo (@n42ntido Madrid, y pk 43 en sentido proyecto sobre el medio ambiente.
Burgos.

1 Ampliacién de la calzada de lalfen sentido Madridde 3 a 4 carrilesgntre el inicio de la c) ldentificacidn, descripcion, analisis y, si procede, cuantificacion de los posibles efectos significativos
actuacion(pk 12) y hasta pasar el enlace de San Sebastian de los R&y28) directos o indirectos, secundarios, acumulativos yrgiogés del proyecto sobre los siguientes factores:

1 Implementaciéon de fas complerantarias en ambas margenes de la carretgra 2 carriles la poblacion, la salud humana, la flora, la fauna, la biodiversidad, la geodiversidad, el suelo, el subsuelo,
por sentidg, desde el inicio de la actuaci@pk 12) hasta el Enlace Variante deNEblar Sur el aire, el agua, el medio marino, el clima, el cambio climéatico, el paisaje, los bieneslesteti
(pk40+830. Aunque en la actualidad ya hay zonas en el tramo objeto de esjudicuentan patrimonio cultural, y la interaccién entre todos los factores mencionados, durante las fases de
con ellascomo al inicio en ambas margenes, o entre los ppkky2293-290(Enlace deRACE ejecucién, explotacion y en su caso durante la demolicion o abandono del proyecto.

ha sido necesario revisarlas, rectificarlas o aumentarlas de capacidacgemptarlas a las

nuevas caracteristicas y requerimientos Se incluird un apartado especifico para la evaluacion de las uspames del proyecto sobre espacios

Red Natura 2000 teniendo en cuenta los objetivos de conservacion de cada lugar, que incluya los
Estas actuaciones supongenomo minmo, un ensanche de la carretera existente @ecarriles por referidos impactos, las correspondientes medidas preventivas, correctoras y compensatorias Red
sentido a 5 carrilepor sentido { del tronco y 2 de las vias complementari@s)una longitd superior Natura 2000 y su seguimiento.

a10 km,por lo quedebesometesea evaluacion de impacto ambiental ordinaria. _ _ o _ _
Cuando se compruebe la existencia de un perjuicio a la integridad de la Red Natura 2000, el promotor

Laevaluacion de impacto ambiental ordinaria se desarrollara en los siguientes tramites: justificara documentalmente la inexistencia de alternativas, y la concurrencia de las razones imperiosas
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de interés publico de primer orden mencionadaslaniticulo 46, apartados 5, 6y 7, de la Ley 42/2007,
de 13 de diciembre, de Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.

Cuando el proyecto pueda causar a largo plazo una modificacion hidromorfolégica en una masa de
agua superficial o una alteracion devei en una masa de agua subterrdnea que puedan impedir que
alcance el buen estado o potencial, 0 que pueda suponer un deterioro de su estado o potencial, se
incluird un apartado especifico para la evaluacién de sus repercusiones a largo plazo sobre los
elementos de calidad que definen el estado o potencial de las masas de agua afectadas.

d) Se incluira un apartado especifico que incluya la identificacion, descripcidn, analisis y si procede,
cuantificacion de los efectos esperados sobre los factores enuoseemdla letra c), derivados de la
vulnerabilidad del proyecto ante riesgos de accidentes graves o de catastrofes, sobre el riesgo de que
se produzcan dichos accidentes o catastrofes, y sobre los probables efectos adversos significativos
sobre el medio ambnte, en caso de ocurrencia de los mismos, o bien informe justificativo sobre la no
aplicacion de este apartado al proyecto.

Para realizar los estudios mencionados en este apartado, el promotor incluird la informacion relevante
obtenida a través de las aluaciones de riesgo realizadas de conformidad con las normas que sean de
aplicacion al proyecto.

e) Medidas que permitan prevenir, corregir y, en su caso, compensar los posibles efectos adversos
significativos sobre el medio ambiente y el paisaje.

f) Progama de vigilancia ambiental.

g) Resumen no técnico del estudio de impacto ambiental y conclusiones en términos facilmente
comprensibles.

Por todo lo expuesto, se redacta el presente Estudio de Impacto Ambiental, con el contenido
establecido en efnexo Vide la Ley 21/2013nodificada por la Ley 9/2018por el Real Decretdey
23/2020que, acompafado poel Anteproyecto en el que se enmarc®rvira de base a los tramites

de informacién publica y de consultas a las Administraciones publicas afectadas y a las personas
interesadaqarticulcs 36 y 37 de la Ley)

Posteriormente, junto con el expediente de alegaciones que resulte de dicho trgmiepcumento
Técnico del proyect(el propio Anteproyectokl EslA formara parte del expediente de evaluacion de
impacto ambiental con el que saigiard el procedimiento de evaluacion de impacto ambiental
ordinaria del proyecto.

2.2.2. Objeto

El objeto de este Estudio de Impacto Ambiental es, en cumplimiento de lo establecido en los articulos
33 al 38 de la Ley, analizar y evaluar los efectos ambiertalsactuacionegpropuestas Para ello,

el desarrollo del EslA centra su cometido en el conocimiento, con el detalle suficiente, de las
actuacioneglanteadas y del medio sobre el que se proyectan, lo que permite establecer la relacion
entre ambos, conlgropdésito de precisar su incidencia ambiental, especificar la tipologia de medidas

preventivas, correctoras o compensatorias a aplicar en cada caso, e incorporar el Plan de vigilancia
Ambiental.

Con ello, se pretende aportar al 6rgano ambiental elemestdiientes de juicio para obtener una

declaracion de impacto ambiental paraley’ § SLINP @ SOG2 RS a! RSOdzZr OAsy> wSTF2)

Corredor Norte. Tramo: P.K. 12,0 al P.K. 47,0 de la Autewié &
2.2.3. Documento inicial del proyecto yleancedel Estudiode Impacto Ambiental

El alcance de este Estudio de Impacto Ambiental se ajusta a lo especificado en el articulo 35 de la Ley
21/2013 madificada por la Ley 9/2018por el Real Decretdey 23/202Q aportando la informacion
suficiente en los términos desarrollados en su anexo VI.

En lo quearespecta a la figura del documento inicial del proyecto, efirdtulo 33. Tramites y plazos
de la evaluacion de impacto ambiental ordinatelLey indica lo siguiente:

2. Con cédcter potestativo, el promotor podrsolicitar, de conformidad con el &dlo 34, que el
organo ambiental elabore €locumento de alcance del estudio de impacto ambieBigblazo rAximo
para su elaboraén es de tres meses.

Y mas adelante, en érticulo 34. Actuaciones previas: consultas a las Administraciones publicas
afectadas y a las personas interesadas y elaboracién del documento de alcance del estudio de impacto
ambiental la Ley establece lo que se indica a continuacion:

1. Con anterioridad al inicio del procedimiento de evaluacion de impacto ambiental ordinaria, el
promotor podra solicitar al 6rgano ambiental que elaboredatumento de alcancdel estudio de
impacto ambiental. El plazo maximo para la elaboracion del documento de alcance es de tres meses
contados desde la recepcién de la solicitud del documento decelcan

2. Para ello, el promotor presentara ante el érgano sustantivo una solicitud de determinacion del
alcance del estudio de impacto ambiental, acompafiadaddelumento inicial del proyectoque
contendra, comoNy AY23 I AAIdASY(dIS AYyF2N¥IOAsYy O0X0O

De lo recogido en la Ley 21/2013, se conclgye el documento iniciaés el instrumento por medio

del cual el promotor puede pedir al 6rgano ambiental la formulacién del documento de alcance del
estudio de impacto ambiental. Aunque la solicitud del docutnete alcance es Gtil y recomendable,
segun lo establecido en la Legte tramite presenta un caracter facultativo, es decir, que esta en la
potestad del promotor su ejecucién o no

En el presente Anteproyecto no se ha considerado necesario solicitacemento de alcance del
estudio de impacto ambiental, por los siguientes motivos:

9f 9adGdzRA2 LY T2N)¥I iA-@FrandoxEnldck Aubdpista EfR Berdpuertoi®aii 2 O N |
autopista RR ¢ = F NAFyiS RS 9 f-M-@52ek klNEnzipal Qiitdcedénte ded presente
Anteproyecto, y contemplaba la practica totalidad de lasiaciones a desarrollar en éste a través de

la Alternativa Este 3, si bien el Anteproyecto alarga ligeramente la actuacién prevista en el Estudio
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Informativo de referencia, considerando la ampliacion a tercer carril dellewtre los pp.kk. 12,0 y
15,9 enel extremo inicial del tramo, y entre los pp.KkR,0 y 43,0.

[ GNI YAGFrOAsy FYOoASYydlrt F fF ljdzS asS KI dA2YSGAR?2

3. 50wLt/Ljb 59[ twh, 9/ ¢h
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Tramo: Enlace Autopista Eje Aeropuerto®) y autopistaRc+ F NA F y 8 RS :BIIM-a2f | Nt = 3&f | RCALIZACION DE LA ACTUACION

75 es la misma a la que se sometprelsente Ateproyecto.

Se dispone del documento de alcance del Estudio de Impacto Ambiental elaborado por el MAPAMA
(actualmente MITECO), con fecha de 29 de septiembre de 2016, para el citado Estudio Irdateativ
referencia Aunque dcho documento de alcance se encuentra caducado, segun lo establecido en el
articulo 34 de la Ley 21/2013, modificado mediagit&®eal Decretdey 23/2020, de 23 de junio, por el

que se aprueban medidas en materia de energia yteErs@mbitos para la reactivacion economita:
documento de alcance del estudio de impacto ambiental serd valido durante el plazo de dos afios a
partir del dia siguiente al de su notificacion al prompt® considera como base de partida para la
redacciéndel presente Estudio de Impacto Ambiental, ya que las actuaciones planteadas en el
Anteproyecto se enmarcan en el mismo ambito territorial y presentan las mismas caracteristicas que
las del Estudio Informativo.

Asimismo, se dispone de DIA favorable paralternativa seleccionada en el Estudio Informativo,
conforme a la resolucion de 6 de octubre de 2018, de la Direccién General de Biodiversidad y Calidad
Ambiental.

Por tanto, el EslA se ha redactado teniendo en cuenta los aspectos indicados en el idoadene
Alcanceaunque esta caducadg,en las respuestas a las consultas practicadas en el marco del Estudio
LYT2NXIGAG2 &+ NR Tramo.Enldes Aufopista IEjdzAezo@usrto(B) y autopista
R2¢+ I NAFyidS RS 9 tM-78,2af yl-coidio e abdliza defaladaménte en el Apéndice 6.
awSalizSaara | fFa O2yadzZ GFa LINBDAI &4¢ o

Asimismo, el EslA ha tenido en consideracién las prescripciones de la DIA correspondiente al citado
Estudio Informativo, segun se refleja en el Apéndice 12.

La actuacién objeto de estenteproyectose enmarca integramente en la Comunidad Auténoma de
Madrid, teniendo su inicio eel municipio deMadridy su final en el término municipal & Molat

3.2. DESCRIPCION GENERAL DE LA ACTUACION

La solucién para la adecuacion y reforma de-b Aefinida en el anteproyecto consiste en lineas
generales en la construccién entre los pp.kk. 12,0 y 42,0, de una seccion homogénea compuesta por
calzadas de tres cae# por sentido en el tronco y vias de servicio laterales unidireccionales de dos
carriles por sentido. Adicionalmente la ampliacion a tercer carril en el tronco en la calzada sentido
Burgos se llevaria hasta el p.k. 43,0 que ya cuenta con éste en ladeatual

Las actuaciones previstas a llevar a cabo en buscan aumentar su capacidad, de modo que se consigan
reducir los problemas de congestién y pérdida de tiempo en el transito por la misma. En lineas
generales las actuaciones disefiadas se resumen en:

- Dota al tronco de la A de una seccion homogenea de tres carriles por sentido. La dcfual
ya cuenta con esos tres carriles por sentido hasta aproximadamente el p.k. 28+900, luego
habria que ampliar la seccion de la calzada actual en un carril desdeshéhfinal del tramo.
Excepcionalmente, entre el inicio de la actuacién y aproximadamente el p.k. 20,0 se plantea
en la calzada izquierda implementar un cuarto carril por el interior, por lo agudizados que son
en ese tramo los problemas de funcionamiedwla Al en su entrada a Madrid.

- Implementar vias complementarias laterales, unidireccionales y de minimo dos carriles por
sentido en ambas margenes, donde & Ao cuenta con ellas, pasantes en los enlaces y dando
la accesibilidad a éstos en lugar desde el tronco, desde las que ademas se dé acceso a las
parcelas limitrofes y propiedades colindantes, lo que a su vez permite hacer una reordenacion
de los accesos al tronco de lalAen su totalidad.

- Rectificar el trazado entre aproximadamente los ppdk:100, tras el Enlace de San Agustin
de Guadalix Norte, y 39+340 para adecuar el existente a normativa vigente, que permita
asegurar en éste una velocidad minima de 100 km/h en condiciones de comodidad vy
seguridad, pues cuenta en la actualidad con radiayg reducidos.

- Rectificaciones puntuales de trazado en planta, alzado y seccion tipo para adecuar el trazado
existente a normativa vigente.

- Remodelacién de enlaces atendiendo a su funcionamiento, o adecuacion a la seccién del
tronco y sus conexiones ctas vias compementarias.
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4. 9.t h { L/ L J bt 950D ! [¢ !L{i ! !{ [{ o] { ¢' 5L 51 Otra desventaja significativde la Alternativa Ogs que seguiria sin resolverse la falta de capacidad y
: saturacion de la autovia-B actualrente una de las vias nacionales que registra una mayor intensidad

de circulacion, alcanzado un tréafico de 155.000 vehiculos al dia en el punto kilométrico 18,
especialmente en su tramo mas cercano a la ciudad de Madrid y hasta pasar San Agustin de Guadalix
que genera importantes retenciones y pérdidas de tiempo en los usuarios, ademas de increzhentar

laAltemativa@ & RSTAYS O2Y2 fF ay2 FOidd OAsyés $a RSOANDCHUIRCHINGSvS v yiSySNI €1 aAddd OAsy F Ohdz £ o

En consonancia con lo expuesto, se considera quelternativa O no es competitiva, ni
funcionalmente ni desde el punto de vista de seguridad vial. Condiciona el desarrollo socio
econdmico regional y, desde el punto de vista ambiental, el no hacer nada tampoco supone una

ventaja adicional, al no actuarse sobre variables que hoy ejercen efectos perjudiciales sobre la
poblacion y emedio ambiente.

4.1. ALTERNATIVA O

Se justifican a continuacion las ventajas y desventajas que presdatalesnativa, tanto desde un
punto de vista general, como estrategia global dentro del plan de desarrollo econémico y de
inversiones como particular, atendiendo a las necesidades de movilidad, cohesion y de desarrollo
regional.

VENTAJAS .
CONCLUSION:

- La no actuaciotiene un coste cero desde el punto de vista del gasto. . . .
LaAlternativa 0, no ejecucion del proyecto:

- No requiere el uso de materialesi el consumo de recursos naturales ni de mano de obra,

DUESto que se opta poF No actuar - No presenta ningun beneficio socioeconémico

DESVENTAJAS - No es compatible con el plan de inversioreemedio y largo plazo establecido en el PITVI.

- No suponeaiinguna ventaja ambiental desde elrio de vista de lanejora de las variables de

Desde el punto de vista de la estrategia nacional en materiandersiones, el vigente Plan de o ) )
sostenibilidadaplicadas a este medio de transporte.

Infraestructuras,Transportes y Vivienda012-2024 (PITVI en adelante) incluye en el programa de
inversion que desarrolla, dentro del modo de transporte por carret@rajguiente actuadn, quees

: Por ello,se descarta ladlternativa O del analisis ambiental y da seleccién de alternativas
objeto del presente Anteproyecto:

_ _ o _ _ 4.2.  ALTERNATIVAS PLANDASRY JUSTIFICACION BESOLUCION ADOPTADA
- Mejora de la red de gran capacidaé-1, ampliaciones de capacidad en el acceso a Madrid

(RaceSan Agustin de Guadalix). 4.2.1. Alternativas planteadas
Esto implica que la alternativa 0 se erige en contra de lo establecido en dicho PITVI, lo digal signi Como se ha indicado anteriormente, las actuaciones previstas en el presente Anteproyecto consisten
una merma en la contribucion del misra@spectos socioeconémicos transcendentes como: en la construccion entre los pp.kk. 12,0 y 4@0la Al de una seccién homogénea compuestan

caracter general por calzadas de tres carriles por sentido en el tronco, y vias complementarias laterales
unidireccionales y de dos carriles por sentido. Adicionalmdatmpliacién a tercer carril en el tronco
en la calzada sentido Burgos se llégdrasta el p.k. 43,0.

- Incremento del PIB.

- Disminucién de la tasa del paro.
Estas actuaciones estan condicionadas por la ubicacion actual de la autovia, ya que deben realizarse a

- Desarrollo turistico y empresarial, dependientes del buen funcionamiento del sector y de una continuacién de los carriles existentes, no pudiendo plantearse un tercer carril alejado de la carretera.
adecuada provisiéde infraestructura fisica. Dadas las particularidad de esta actuacion, ligada espacialmente a la autovia actual, no tiene cabida
el planteamiento de distintas alternativas, habiéndose desarrollado un trazado, no sélo viable
Paralelamente,la adecuacion y reformade esta autoviaconstituira un factor de actividad y ambientalmente, sino también funcional y 6ptimo.
estimulacion econdmica, tanto por los recursos locales que moviliza, como por las mejoras de
productividad inducidas sobre el conjunte ¢h economia a largo plazo, durante la operacién de la En cuanto a la posibilidad de plantear otras alternativdistintas del tercer carril y las vias
misma. El sistema de transporte es el principal garante de la accesibilidad en el territorio y, aunque no complementarias lateralegue resuelvan el problemactualde trafico de la AL, cabe destacar que
suficiente, es condicion necesaria para su desarrollo. En Edpaf@nsolidacion de la rededaltas este ejercicio ya se ha llevado a cabaeémarco deEstudiolnformativodvariante de la Autovia-A,
prestaciones de carreteras ha apuntalado la accesibilidad efectiva de alta calidad a todo el territorio. Tramo: Enlace Autopista Eje AeropuertoX®) y autopista R ¢ Variante de EI Moldr> Of -M@SY 9L wm

75, en el que sanalizarorcincoalternativas entre los pgk 12,0y 420de la actual AL, combinando
tramos en variante y tramos de ampliacide capacidadie la autoviagxistente
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De estagincoalternativasconsideradas, resulté seleccionada la denominlt@rnativa Este -2 que
comprendia:

- Autovia de nuevo trazamde dcs carriles por sentido 9,6 kmde longitud, que discurriria
desde el enlace del Eje AeropuertoId (Glorieta Conde de los Gaitanes) y Autopis®y R
hasta el p.k. 26,0 de la autoviallexistente, conectando con las carreterassMy M100 a
través de ds (2) nuevos enlaces.

- Entre los pp.kk. 26,0 y 42,0 adecuacion de la actualapliando sus calzadas troncales con
un tercer carril e implantando nuevas vias de servicio unidireccionales de dos (2) carriles en
sus margenes.

Una de las alternativemnaliadas en el Estudio Informativo de referenesala denominada Alternativa
Este 3 que contemplaba ladecuacién de la-A entre los pp.kk. 15,9 y 42,0, para dotarla de una
seccion homogénea de 3 carriles por sentido, e implantacion de vias de servidgieasdales de
dos carriles por sentido en sus margeribss el andlisis de impactos ambientales llevado a eats
correspondiente EslAse concluia queste trazado era ambientalmente el mas favorable, aunque
finamente resulté descartam en el analis multicriterio, por cosiderarse globalmente mejor la
Alternativa Este P.

Por tanto,en el Estudio Informativo de referencja se ha llevado a cabo el analisis de alternativas de
trazado,la valoracion ddosimpactosgenerados por cada una de ellgsel andlisis multicriterigue
concluyé con la seleccion de la Alternativa Es& Esta actuacion cuenta con una Declaracion de
Impacto Ambiental favorable, emitida mediante Resolucion de 6 de octubre de 2018, de la Direccion
General de Biodiversidad3alidad Ambiental, por la que se formula declaracién de impacto ambiental
del proyecto Variante autovia-B Tramo. enlace autopista aeropuerto (MI2) y autopista R,
variante de El MolaPor todo lo expuesto, cabe concluir que en el presérieeproyectono se va a
repetir el andlisis de alternativas llevado a camoel Estudio Informativo

4.2.2. Solucion adoptada

Se describerseguidamentdas caracteristicas de la soluciéptima adoptada para laAdecuacion,
Reforma y Conservacion del Corredor Norte. Tramo: P.K. 12,0 al P.K. 47,0 de la Autovia A

4221. Adeclacion proyectada entre el inicio de la actuacién, en el Enlad® M elenlace con
la M-100.

En este tramo en esencia las principales actuaciones son:
- Ampliacion de un cuarto carril en la calzada sentido Madrid

- Remodelacién de las vias complementagasstentes hasta el Enlace de Alcobendas Oeste y
Poligono Industrial a la altura del p.k. 16+000

- Implantacion de vias complementarias en los margenes de la A1 desde el Enlace del p.k. 16 en
adelante

- Implantacién de ramales de trasferencia entre troncoags\domplementarias
Comienza las actuaciones de reforma de la A1 con dos ramales de nueva construccion independientes:

1) Un nuevo ramal de conexion desde 1a4@ sentido oeste a la via complementaria de la Al
gue se incorpora a la misma como un cuarto caaila facilitar asi el acceso desde ésta a La
Moraleja, El Soto, El Encinar y el centro comercial localizado en la margen izquierda,
movimiento que en la actualidad no existe y que obliga a que quienes viniendo por la M40 y
guieran acceder a la zona en stién, se incorporen al tronco, y tomen la salida 14 hacia El
Soto y el Centro Comercial, para desde este enlace retroceder hacia las zonas antes citadas.

2) Ramal de trasferencia desde la via complementaria de la margen izquierda al tronco de la A1,

DehechpsS LJAzSRS F FANNE NJ |j dz§ SAdecudnighardomia$ cohsgriabidanN@ 8 SO 2 RS  @ue permite incorporar a la calzada de entrada a Madrid al menos a aquellos que han accedido

Corredor del Norte. AutovialA Tramo: MadrieEl MolarP.K. 12,0 al 4760 a dzLJ)2y S S LJ- a2z
940dzRA2 LYy FT2NXNI (A @2 -1dTramdNEayelirbtopRts Ejd AerodualrGIR)FN | !
autopistaRR¢+ I NA I yGS RS 9f az2fl NEX &l 1ljdzS Sy St &as
Alternativa Este 3, de dicho Estudio Informativo, a las que habria que sumar la implantacién de vias de
servicio laterales de dos carriles por sentido entre los PP.KK. 12,0 y 15,9 y la ampliacion a tercer carril
entre los pp.kk. 42,0 y 43,0 de la calzada sentidg@sy en los extremos de la actuacion

& A 3 dzA Sa/1al \Bas kaferal desde Alcobendas, Carrefour, El Soto de la Moealaghenlace del p.k.

14+000, el centro Comercial Moraleja Green o Telef6nica, entre otros. Ello permite
RS &I NN deéconyestibrarde! tronColddb ALy 18s3pp.KR. 21301y &0, Hn la Rdndide &alida tiatia la M
40, muy saturada de tréfico.

Los dos ramales anterimente se descritos son los que se muestran a continuacion.
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Si bien se crea por el exterior, a la altura del p.k. 18+800 la ampliacion se realiza por el interior, al
disponer la mediana de anchura suficiente.

Prosigue la ampliacién por el interior hasta las inmediaciones del p.k. 14+400, donde la mediana vuelve
a estrecharse y ya no hay espacio por el interior, si bien se amplia por el exterior, con el objetivo de no
reducir la seccion ante el elevado tréfico.

4.2.2.1.1. Actuaciones en el tronco de la Al

. Lo A
En toda la zona en cuestion se plantea la ampliacion de la calzada de la Al en sentido Madrid. El cuarto "1966 Cielo de Madlﬂﬂg};:w
carril es fruto de la incorporacion del transfer det.pl9+800, tal y como se muestra a continuacion, 2
identificado en color naranja.

A los cuatro carriles, a la altura del p.k. 13+700 se les afiade un quinto, del transfer desde la via
complementaria. El cuarto carril exterior de la Al y este Ultimo en incorporarse se desprenden hacia

SAN SEBASTIAN ) ., . ., .
DE LOS REYES la M-40, disponiéndose de 620 m para el trenzadsthda bifurcacion hacia los dos ramales de

conexion con la MIO en sentido este y oeste, como se muestra a continuacion.
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RAMAL DE TRANSFERENCIA
A TRONCO PK 13+700
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También se plantea entre el transfer de entrada en el tronco del 17+400 y el de salida del 18+600 la
ampliacion de un carril en lalkzada de la margen derecha, por exigencias de trafico.

4.2.2.1.2. Remodelacion vias complementarias existentes entre el inicio de la actuacién y el enlace
del p.k. 16,0

En el arranque de la actuacion objeto del anteproyecto ya existe via complementaria al trolaco de

Alen ambas margenes hasta el enlace del p.k. 16. A continuacion se describe la remodelacion prevista:

- Enlo que respecta a la de la margen deredsadetres carrilesy con un elevado numero de
accesos directos desde la misma, que se prolonga relsémlace del p.k. 15+800 hacia
Alcobendas Oeste y Poligono Industii&i616 y M607.

El trafico en el p.k. 14,2 de la via, conforme a la estacion permanente en él localizada,
ascenderia en el afio 2025, afio de puesta de en servicio de la actuacios, 46880 veh/dia,
considerando un escenario optimista, lo que pone de manifiesto la intensidad de circulacion
en ella, y la relevancia de la misma. Ya en la actualidad se observan en ella problemas de
congestion en hora punta. Se requiere pues en este traampliar de capacidad la via
complementaria y reordenar los accesos a la misma tal y como se muestra a continuacion.

La ampliacion de capacidad de la via complementaria con el cuarto carril intermitente obliga al
reajuste de los accesos a El EncinamdeReyes, la parada de autobus localizada junto a éste

y la Moraleja, donde el cuarto carril exterior derecho se pierde tras el acceso, y prosiguen tres
(3) hasta que 600 m después nuevamente se incorpora un cuarto, esta vez por el interior, como
prolongadéon del ramal de trasferencia del tronco, a la altura del p.k 14+T08scientos

metros mas adelante se localiza el Enlace de El Soto y Centro Comercial, al que se accede desde

el carril exterior, reduciéndose la via complementaria nuevamente a tredesaryi casi
inmediatamente éstos pasan a dos, perdiéndose el exterior justo antes de que se conecte con
ramal de trasferencia del p.k. 14+820.

Gon el ramal de trasferencia incorporado al tronco, mas el ramal de entrada en la via
complementaria desde el Eade de El Soto y Centro Comercial, de dos (2) carriles, la via
complementaria pasa a tener cinco (5), y en un tramo de trenzado de aproximadamente 200

m, los tres carriles interiores pasaran bajo el tronco de la Al por la pérgola existente dando
acceso a lsobendas, y los dos exteriores se adosaran al tronco para discurrir en paralelo a éste
y son lo que se prolongaran ya en paralelo al tronco hasta conectar con la via complementaria
existente desde el p.k. 23,0

PO | =
¥ 1966 Cielo de Mad/jmmasssws

= ? -

FUENCARRAL Y CENTRO
COMERCIAL PK14+000

En la margen izquierdantre el Enlacele Alcobendas Oeste y Poligono Industrial, a la altura
del p.k. 16,0y el inicio de la actuaci¢ta via complementaria existentambiénes objeto de
una remodelaciéon en profundidadjue a continuacién se describe, y se muestra en las
imagenes ya incogradas en la descripcidn de la remodelacion de la via de la mdegecha,
explicados ahora para su mejor comprensién en sentido Madrid:

0 Ala altura del p.k. 15+300 a la via complementaria de dos (2) carriles se le adosan dos
mas procedentes de Alcobendas (previamente, entre el enlace del 16,0 y esta citada
incorporacién, en apenas 200 m, conectan con la via complementaria; un carril en
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cufia por la derecha y sale de ella un transfer a tronco). Desde la poblacion de
Alcobendas de esos dos carriles que se han incorporado a la via complementaria el
cuarto mas exterior se deprende 300 m mas adelante para dar acceso a Hipermercado
Carrefour exisgtnte, de modo similar a como se accede en la actualidad. Del tercero,
tras el desprendimiento del cuarto, sale un carril en cufia apenas 150 m después, para
de modo independiente a ella canalizar y regular los accesos de entrada a las
Ayaihltlr OASYy2a REMAdRNARE & | I LI NI R
GNBO23aSNE |
incorporacién el ramade reintegra a la via complementaria. Este nuevo paso, que en
SASYOAl = ¢
exclusivo para el transporte publico, debe resolver a distinto nivel los cruces con los
ramales de entrada a Caiffour desde el Enlace de El Soto, y una de las dos salidas
existentes desde Carrefour a la Al . Esta actuacion evita el actual STOP en la salida del
centro comercial con el carril bus y posterior trenzado a la sdledaa el parque
empresarial, limitandolos problemas de seguridad vial de esta zona. La via
complementaria en la zona descrita mantiene 3 carriles.

jdzA Sy Sa RS&aRS /I NAOETRLedaNJ |j dzA S NB;

Sadlr N OSNNIRIFIa fla AyaulflrOAz2ySa
4.2.2.1.3. Implementacién vias complementarias en ambos margenes dedasilt el enlacdel

amdpcc [/ ASE2 RS al RNARE Ol aaA

16,0al enlace dd=nlace M100 (23+800).

La actuacion consiste en la creacion de sendas vias complementarias en los margenes de la A1 como
prolongacién de las existentes hasta el p.k. 15+300 y hasta conectar con las también existentes en el
entorno dela conexion con la carretera-#00. Las nuevas vias complementarias tienen por objeto la
mejora de los accesos existentes, en particular la accesibilidad a los enlaces 16, 17, 19, 20 y 23 (PK

{S AyOtdzeS dzy ai22Y¢é RS tF T2yl Sy OdzS& (A s yl5HIONI+7G0d29,6@222ND0F 23+B0N.Foyesta gug @n laidatldh comunicacion a estos

'1966 Cielo de Mad/{#messews

o La via complementaria en la zona anteriormente descrita mantiene 3esarsi bien
a la altura del 13+760 su carril interior se desprende para conectar con el tronco a
modo de transfer, mientras que por el exterior se incorpora un nuevo carril desde el
enlace de El Soto, que se desprende en la siguiente salida a la alki@&+860 hacia
el Centro Comercial Moraleja Green y Carretera de Fuencarral y El Soto. Se queda
puntualmente en esa zona de conexién la via complementaria con dos carriles, pero
enseguida, pasada la incorporacion desde el Centro Comercial Moraleja Green, |
Carretera de Fuencarral y El Soto, se afiade un nuevo carril por el exterior a la via
complementaria, que alojara ademas, a la altura del p.k. 13+300 la parada de bus
reubicada, prosiguiendo ya con los tres carriles con los que cuenta en la actualidad. La
via complementaria descrita no coincide con la actual, sino que ha sido necesaria
desplazarla ligeramente hacia el exterior para poder recoger entre el tronco y la via
complementaria los nuevos transfers previstos. Y todo ello con el objetivo de
equilibrer los traficos entre la via complementaria y el tronco para mejorar los niveles
de servicio en ambas.

{8 AyOtdzeS dzy aiz22Yé RS tF 12yF Sy OdSa

enlaces se realiza desde el tronco de la autovia, con la dificultad afiadida de los tramos de trenzado
que se crean entre los mismos, debido a la escasa distancia entre ellos. Ello implica la remodelacién de
los ramales de losnlaces para su conexion a las vias complementarias y no al tronco.

Mientras que la via complementaria de la margen derecha se ha proyectado de dos carriles, la via
complementaria de la margen izquierda si consta de tramos de tres carriles, ante sadidgeadidad
de trafico.

\ T iﬁu.
e el )|

sl "

Se muestra a continuacién los enlaces remodeladen el tramo, y las vias complementarias
implementadas

En primer lugar en enlace del 16,0. Los ramales de conexién con la glorieta deprimida han de ser
remodelados en su totalall, al igual que ocurre en el enlace del 17,0.

GAsy LI N} adz YS22NJ O2YLINBYyaAsyo
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| ENLACE
« OESTE Y POLIOONO INDUSTRIAL

Enlace del 17,0

En el enlace del 19,0 de acceso a IKEA, Leroy Merlin, Plaza Norte, etc., aparte de la remodelacion de
los enlaces, también se anula el vial interior al ovoide de conegidtadNl antigua, y el ceda el paso
existente, para mejorar las condiciones de seguridad vial en el mismo.

Enlace del 19,0

Las conexiones desde y hacia leb®se haran a través de las vias complementarias, tal y como se
muestra a continuacion. Es la Gnica zona en la que la via complementaria de la margen izquierda no
discurre en paralelo al tronco de la Al.

ENLACE

., | M-50
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En todo este pmer subtramo el enlace que sufre una remodelacién méas en profundidad es el del 23,0
de conexion con la MO0 y la antigua M. En la margen derecha la nueva via complementaria conecta
con la que se inicia ahi en la actualidad, lo que obliga al ajustssaarhales, que en lugar de salir o
enlazar con el tronco lo hacen ahora a la via lateral.

En la margen izquierda la adecuacién del enlace contempla la construccion de una nueva glorieta en
la N1 que canalice lasonexiones entre la-A, la antigua N yla M-100, localizada al nortéel lazo
existenteque sera ampliaddSe conectara esta nueva glorieta con la existente remodelando el vial de
doble sentido entre ambas.

Se suprimira el vial de acceso a la Urbanizacion Fuente del Fresno desde la glorieta de la margen
derecha, cerrando el paso inferior existente. Asi la entrada a la urbanizpcediara de la siguiente
manera el acceso desde Burgos se realizara a través\da complementaria accediendo a édésde

el transfer del p.k. 25+50Gsi se quiere utilizar el acceso a la urbanizacion del 24+500, o desde el
transfer del 27+800, si se quiere acceder por la entrada del 25+550, (justo donde se ubica una parada
de auobus).Las salidas desde la Urbanizacion se realizaran a través del enlace-#60a M

Tiene el inconveniente la remodelacidn planteada que la incorporacion desde la Urbanizacién a la al
en sentido Burgos obliga a atravesar las dos glorietas del ergace,ese trafico se estima muy
reducido.

El nuevo enlace remodelado se muestra a continuacion.

En estos primeros once kildbmetros de actuacién se han revisado los ramales de trasferencia existentes
e implementado todos los nuevos necesagog permiten atablecer una conexiéon intermedia entre

la calzada central y las vias complementarias o vicevemaegla general, tal como se recomienda

en diversas publicaciones de recomendaciones sobre trazado, se proyectan mediante incorporacion o
pérdida de carrjl siendo necesario realizar trenzados para su disefio. Cuando estos trenzados se

realizan en el tronco principal, al estar en zona urbana, se ha respetado la distancia minima de
seguridad de 500 metros, tal como se indica en la Norma 3.1.1.C. Como giteei@l se disefian de
entrada en el tronco desde la via complementaria antes del enlace, y de salida a la via complementaria
tras éste, para perturbar lo minimo posible el transito de vehiculos pasantes por el enlace.

4.2.2.2. Actuacion prevista entre Enlace -MO y Enlace RACE (pp.kk. 23+800 y 28+900).
Adecuacion de las vias complementarias existentes.

La actuacion en este tramo se reduce a la adecuacion de las vias complementarias existentes
terminan en su conexion al enlace RACE. Ahataan de adaptarse @ Ireordenacion de accesos
prevista en los margese En especial se ha de revisar la via complementaria de la margen izquierda
de forma quepermitan recoger la solicitud del Ayuntamiento de San Sebastian de los Reyes para el
acceso al Trinity College, labdnizacion Club de Campo, y el Circuito del Jarama en el lado izquierdo
siguiendo las indicaciones de la aprobacion del El de la variante de la A1

El acceso al Trinity College se remodela como se muestra a continuacién, implementandose el ramal
de entrada a la via complementaria, con el que no cuenta en la actualidad, y se muestra en la imagen
gue a continuacién se incluye, y que obliga a dia de hoy a bordear la Urbanizacién Club de Campo y
entrar en la via complementaria a través del Enlace de la UdmEéiz Club de Campo y Circuito del
Jarama.

En lo que respecta al Circuito del Jarama, se tiene conocimiento de las tres propuestas que plantearon
en su dia los gestores del Circuito para su conexion con la futura via complementaria de la Al al
Ayuntamierio de San Sebastian de los Reyes. Es el Circuito quien debe construir los accesos al mismo
con la via complementaria, y ante el desconocimiento de la solucion seleccionada no aparecen
reflejados en el plano.

Para una completa accesibilidah el tramo encuestién igualmente se han adicionado carriles
transfer entre el tronco y la via complementaria, con iguales critgréoslescritos, aplicados a la
totalidad del anteproyecto
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7. /Iy B Gt N2eSOi2a RS ¢NITFR2 @& -1 AnfphadiontteDterdes cdril por cdalayN I R S f
Ty ¥ A ; __ vias de servicio. P.P.K.K. 28,10B4000. Tramo: Enlace RAERace San Agustin de Guadalix

o v S = Provincia de Madridd ¢ / f-M-13820, Weresa propuesta de modificado. Con fecha 31 de marzo de
2017, la Direccion General de Carreteras resolvié la licitacion con la adjudicacion definitiga de lo
servicios de redaccion del proyecto a la empresa consultora OFICINA TECNICA DE ESTUDIOS Y
CONTROL DE OBRAS, S.A. Si bien se iniciaron los trabajos y se redacté la Fase 1, el proyecto fue poco
tiempo después rescindido.

Asi pues la actuacion proyectada este tramo parte de la desarrollada en la Fase 1 del ultimo
proyecto adjudicado, que consiste en el desarrollo de una ampliacién de la calzada existente en la

El enlace RACE requiere una remodelacién en profundidad: no hay siticcomfidmiracion actual del autovia Al, entre los pp.kk. 28+1000 y 34+000, mediante la construccion de un tercer sacdnzo

enlace para la construccién de la via complementaria de la margen izquierda, por lo que ha de proyectar unas vias complementarias que mejorasen la funcionalidad y accesibilidad, minimizando al
trasladarse y redimensionarse la pesa de ese lado. Ello requiere, ademas del reajuste de los ramales, mismo tiempo la ocupacion de terrenos y el coste de las obras. El analisis de la solucion a adoptar se
la demolicién del paso superior sténte, y la construccién de uno nuevo. La parada de autobus ha centrado en el disefio pues, de la amplin@dercer carril del tronco, de las vias complementarias
existente en el ramal de entrada desde el enlace a la Al sentido Burgos se mantiene, si bien se y de sus conexiones con el tronco y con los enlaces existentes, y también la revision de los accesos a
reacondicionan sus dimensiones. las propiedades colindantes a partir del propuesta recogida en el citado proyecto.

Entre los efaces RACE y Poligono industrial Sur se han de cots$mias complementarias en ambos
margenes

El enlacd?oligono industrial Swequiere Unicamente la reajuste de sus ramales a la nueva conexion a
las vias laterales, si bien el trazado de los ramales de la margen derecha estan condicionados por el
acceso A Punta Galea, que debe seguir realizandose exactamente igual que enlitadctuaraveés

del ramalAvenida Félix Rodriguez de la Fuente, de doble sentido de circulacion, y la futura instalacion
de una estacién de servicio en el otro cuadrante, que cuenta con informe de viabilidad favorable, y
que se adjunta en Apéndice 10 delefo de Trazado.

0 N ENLACE
‘ “' tpouoono INDUSTRIAL SUR
M TH s

42.2.3. Actuacion prevista entre Enlace RACE vy Enlace San Agustinddd>Gaiar (pp.kk. 284900
y 34+700). Ampliacién a tercer carril en tronco y creacidon/remodelacién de vias
complementarias en ambas margenes

La conexion entre las urbanizaciones localizadas en ambos margenes, Valdelagua y Punta Galea, se
[F I OhGdd OAsy Sy $ad8 (NI Y2 (iPrdduesa do smotdicacioy deb O S R S v (i '§3iIZarg & E5yeR eebpaso peatongl previsto bajo la autovia, aprovechando la ampliacion del paso
Proyecto de Construcecidutovia AL. Ampliacion con tercer carril por calzada y via de servicio Tramo: peatonal Pl 31.94.

Enlace del RAGEEnlace de San Agustin de Guadalix RS -K-4120Scuya redaccion fue
terminada hace algun tiempo. Con posterioridad y conforme al BOE Num. 94, delfede abril de

2016, la Direccion General de Carreteras anunciaria de nuevo la licitacion de la redaccion de los

Entre los enlaces Hgbno industrial Sur y Enlace de Guadalix Sur:
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- en la margen izquierda se reacondicionaAlzenida Félix Rodriguez de la Fueoteno via
complementaria, para lo cual, como en la actualidad es de doble sentido de circulacién se deja
en un Unico sentido, yesajustan todos los enlaces a las calles del poligono.

- En la margen derecha se ha construir la via complementaria, y desde ella se dara acceso a
Muebles Flovic y Piscinas Premier, suprimiendo sus accesos directamente desde el tronco con
los que cuentan efa actualidad. A la altura de Muebles Flovic se ubica una pasarela peatonal,
para la conexion con Eloligono industrialsi bien la existente no se puede aprovechar y habra
de construirse nueva.

Respecto a los ramales de trasferencia, éstos deben @eicde forme que permitan un trenzado
seguro entre dichos ramales y el de salida/entrada a los enlaces enlace. Ubicar estos ramales de
transferencia, debiendo cumplir la prescripcién de mantener una distancia de al menos 2 Km entre las
conexiones del troncoon la via lateral, se complica en el tramo en estudio. Se debe a que la distancia
entre los enlaces existentes es de 2,0 km entre el primero y el segundo y de 4,0 km entre el segundo y
el tercero. Ahora bien, si no se disponen varios ramales de tramsfi@rentre el tronco y via lateral,

éstas pueden saturarse. Se ha unificado asi el criterio para todo el tramo, disponiéndose ramales de
transferencia de salida del tronco antes de cada enlace y ramales de transferencia de entrada al tronco
de forma mas dectiva, es decir, disponiéndose conexiones cuando haya aporte importante de tréafico,
en un esquema como el que a continuacion se indica.

ENLACE
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Se localizan en el tramo ademas, paradas de autobus que habran de ser reubicadas.

4.2.2.4. Actuacion prevista entre Enlacee San Agustin de Guadalix Sur, y Norte y Poligono

Industrial, entre pp.kk. 34+00{B7+100

La actuaciéon consiste en laonstruccion de la via lateral de la margen izquierda y el
reacondicionamiento de la existente en la margen derecha, la ampliacionea tencil del tronco en

los tramitos que le falte, pues con caracter general este tarmo de la Al ya cuenta con tres, la
remodelacién de los dos enlaces, y el disefio de los transfer de conexion entre vias complementarias y
tronco.

El actual enlace del PK@D0 de acceso sur a San Agustin se ha de ser remodetaigyoblemas

de capacidadiuplicada la estructura de paso sobre K A& la ampliacion de la glorieta de la margen
izquierda para dar un mejor servicio a los ramales que acceden a la mMMsnsaejecutd y esta en
servicioelit N2 SOG2 NBOAA&AlIR2 RS /2yaidNdzOO0OAsyd NI RS
1, del Norte. Acceso al nuevo Campus de Formacién de lberdrola. ClaMemI®n nseado la
configuracion actual del enlace la querseiestra a continuacion, que no aparece en la cartografia
realizado exprofeso para el proyecto en el afio 2017.
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La solucién proyectada es la que a continuacion se inclfugrtemente condicionada por la
construccién de los pasos superiores sobre la Al, como se explica en el anejo de trazado, donde se
muestran otras soluciones consideradas, y las instalaciones y lineas lecéctricas pegadas a glorieta de
la margen derecha.
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Qampus Iberdrola

En el Enlace Norte de San Agustin, se ha proyectado la elevacién de la estructura de paso por
problemas de galibo de la actual, y se prevé la remodelacién de dos cuadrantes del mismo, pues al
discurrir los ramales entre el tronco y unas edificaciones prdximas a éste, tras la ampliacién a
tercer carril del tronco y la implementacion de las vias complementarias, no hay espacio suficiente
para la adecuada remodelacién de los ramales en su nueva conexion éstas. La nueva configuracién del
enlace es la quse incluye a continuacion.

SAN AGUSTIN DE GUADALIX NORTE
POLIGONO INDUSTRIAL

Por supuesto se han adicionado carriles transfer entre el tronco y la via de servicio, con los criterios ya
comentados con anterioridad.

4.2.25. Variante de las curvas de El Molar, entre los pp.kk. 37¢#03-200

La actuacion consisten la rectificacién del tronco de la autovia existente, que en la actualidad
presenta alineaciones circulares sucesivas de radio reducido, y su sustitucién pazado que
permita alcanzar una velocidad de proyecto de 100 Km/h, evitando los numgrosts de pérdida

de visibilidad actual, dotando asi a este tramo de mejores condiciones de seguridad y comodidad.
Cuenta el tramo con la dificultad afiadida de los numerosos accesos directos desde la autovia a
propiedades privadas y restaurantes, que habledser suprimidos pues una autovia por definicion
tiene limitacién total de accesos, y en su lugar facilitados desde las vias complementarias.

El nuevo tronco de autovia contara asi en este tramo con calzadas de tres carriles por sentido, mediana
y tercana reducidas al minimo y vias complementarias en las margenes de la autovia de un solo carril,
debido a la exigua franja de terreno disponible con las edificaciones existentes. A partir del pk 38+500,
se recuperan los dos carriles en la via complement@ei@cha y a partir del 38+900 en la de la
izquierda, coincidiendo con los ramales de acceso al enlace Variante El Molar Sur.

El trazado rectificado es el que a continuacion se incluye.

El enlace denominado de vias de servicio a la altura del p.k. 3&pé0@s si requiere el reajuste de
sus ramales para la conexién con las vias complementarias en lugar de al Jtggtoca su paso, en
un tramo del orden de 600 m de longitud si se puede aprovechar el trazado actual de la Al.

ENLAC£
VIAS DE SERVICIO

La rectificacion del trorctermina justo antes del Enlace Variante de El Molardbigercoincide ademas
con el extremo final de las vias complementaréage conectara las pesas de éste a través de viales
existentes, tal y como se muestra en la imagen adjunta
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ENLACE
VRTE. DE EL MOLAR SUR

FIN DE VIAS
COPLEMENTARIAS

42.2.6. Actuacion previst entre el p.k. 40+200 v el p.k. 43+500 extremo final de las actuaciones
de adecuacion y reforma de la Al

La actuacion prevista entre el los pp.kk. 40+200 y el p.k. 43+500 extremo final de las actuaciones de
adecuacion y reforma de la Al consiste en la leaafn a tercer carril en el tronco de la Al, en la
calzada derecha hasta el p.k. 43+500 y en la izquierda hasta el p.k. 4266%0 muestran las
imagenes que se incluyen a continuacibabiéndose dado por concluidas las vias complementarias

en el Enlae Variante de El Molar Sur.

4.3. UTILIZACION DE SUELO

La ejecucion de la infraestructura conlleva la utilizacion de suelo, con caracter permanente, en la zona
de ocupacion de la autovia, y temporal, para la ubicacién de las zonas de instalacixihiages.

La superficie correspondiente a la ocupacion definitiva de spelo parte de lasactuaciones
analizadas, es la que se indica en la tabla siguiente:

SUPERFICIE DE OCUPACIIRAL M)
2.502.042,45

SUPERFICIE DE OCUPAEI(BRA DE LA AUTOVIA ACTIOAL
924.838,26

Como puede apreciarse en la tabla anterior, la mayor parte de la actuacion se realiza sobre terrenos
ocupados actualmente por a3 de manera que la afeccidén a zonas nuevamesor que la mitad
del totalde la ocupacién

Asimismo, la superficie de expropiacion prevista, es la que se indica seguidamente:

SUPERFICIE DE EXPROPIACK)N (m SUPERFICIE DE SERVIDUMBRE (m
853.702 167.873

A continuacién, se recoge la propuesta de posibles zonas de instalaciones auxiliares para las
actuaciones planteadado que constituye la superficie de ocupacion temporal. Estas zonas se han
sobredimensionado de forma que alberguen la mayor superficiébjgosiera de zonasexcluidasy
deberan definirse mas detalladamente en fases posteriores, ajustandose a las necesidades reales del
proyecto.

ZIA SUPERFICIEAm | MARGEN
ZIA1 11.373,88 Izquierda
ZIA2 100.430,40 Derecha
ZIA3 108.247,09 Derecha
ZIA4 93.770,66 Izquierda
ZIAS 31.434,25 Derecha
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ZIA SUPERFICIE{m | MARGEN
ZIAG 106.554,95 Derecha
ZIAT 108.966,68 Izquierda
ZIA8 67.177,97 Izquierda
ZIA9 64.439,78 Derecha

4.4, CONSUMO DE RECURSOS NATURALES
4.4.1. Fase de construccion

El consumo de recursos mas importante se prodiigmnte la fase de construccién y esta asociado a

la ejecucion de las principales unidades de obra, es decir, a los movimientos de tierras y explanaciones
(desmontes, terraplenes, etc.), estructuras (viaductos, pasos superiores e inferiores, etc.), drenaje
(longitudinal y transversal) y firmes.

Consumo de agua

Durante la fase de obras, el consumo de agua se produce principalmente en los trabajos de
movimiento de tierras (humectacion de terraplenes, rellenos y suelos estabilizados) y en menor
medida en la elboracion del hormigdn.

Consumo de hormigén

En la fase de obras, se consumird hormigén principalmente en la ejecucion de estructuras (viaductos,
pasos superiores e inferiores, etc.) y drenajes (longitudinal y transversal).

Consumo de madera

En la fase debras, se consumira madera principalmente en los encofrados utilizados en la ejecucién
de unidades de obra de hormigén para estructuras (viaductos, pasos superiores e inferiores, etc.) y
drenajes (longitudinal y transversal).

Consumo de acero

En la fase @ obras se consumen hierro y acero, fundamentalmente, en la ejecucién de las unidades
de hormigbn armado de estructuras (viaductos, pasos superiores e inferiores, etc.), drenajes
(longitudinal y transversal) y otras cimentaciones (cerramientos y sefi@hzaci

Consumo de aridos (tierras de préstamos)

El consumo de tierras se produce fundamentalmente en el aporte de aridos para la ejecucion de suelos
para la coronacién de explanada, rellenos, terrapleets No se incluyen en este concepto los aridos
necesarios para la elaboracion de hormigon y mezclas bituminosas.

Consumo de mezclas bituminosas

En la fase de obras se consumen mezclas bituminosas para la ejecucion de pavimentos.

Resumen de consumo de recursos naturales

RECURSO NATURAL PESO (t)
Hormigon(m?) 54.671,21
Madera (n%) 2.183,10
Mezclas bituminosas (t) 646.471,37
Acero (t) 578,39
Aridos (nf) 1.146.430,32
Agua () 966.770,19
4.4.2. Fase de explotacién

Durante la fase de explotacién, el consumo de recursos naturales se deberd principalmente a las
actividades de mantenimiento de lautovia (mantenimiento de firmes, estructuras, drenajes,
sefalizacién e instalaciones) por lo que puede entenderse prop@iciolia longitud de actuacion

No obstante,su cuantificacion es compleja, ya que depende de multiples fact&mse ellos cabe
citar, entreotros, la frecuencia de uso de la infraestructura, la calidad de los materiales y su ciclo de
vida, las condiciogs meteoroldgicas, etc.

4.5. GENERACION DE RESIDUOS

La identificacion de los residuos susceptibles de ser generados por la ejecucién de las obras se ha
realizado en base a la lista europea de residuos establecida en la Decisién de la Comisién de 18 de
diciembrede 2014 por la que se modifica la Decision 2000/532/CE, sobre la lista de residuos, de
conformidad con la Directiva 2008/98/CE del Parlamento Europeo y del Consejo.

45.1. Fase de construccion

Se ha procedido a estimar las cantidades de los residuos que seagene&mn mayor cantidad
(hormigbn, mezclas bituminosas, madera y acero) de las actuaciones mas significativas, constituidas
L2 NJ f |
inferiores, muros, viaductos). Asenio, se estiman los residuos de tierras y piedras procedentes de
excedentes de excavacion.

La metodologia utilizadpara el célculo de volimenes y pesos de los residuos generados en los
procesos de construccion, es la establecida en la Guia elaborada parehcia de Residuos de
Catalufia y el Instituto de Tecnologia de la Construcciéon de Catalufia (ITEC) (en adelante3a Guia).
toma como referencia esta Guia ya que estd elaborada por una administracion publica y establece
criterios para el calculo de resios de la construccién y demolicion.
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El célculo de las cantidades de residuos de construccion, basicamente constituidos por sobrantes de
materiales de ejecucion, se ha realizado a partir de las cantidades de materiales utilizados y aplicando
los siguients criterios.

CODIGO LER (RESIDUO) % Sobrante Densidad (t/n)
17 01 01 Hormigén 4 2,30
17 01 @ Ladrillos 6 1,60
17 02 01 Madera 1 0,60
17 02 03Plastico 6 1,10
17 03 02 Mezclas bituminosas 1 2,40
17 04 05 Hierro y acero 2 7,80
17 04 05 Tierra piedras Balance de tierras 1,70
20 02 01 Residuos biodegradables Desbroce (5kg / A) 0,50

El célculo de las cantidades de residuos de demoliciéon se ha realizado conidiers siguientes
demoliciones.

PARTIDAS DE DEMOLICIONES, LEVANTADOS Y DESMONTAJE‘ MEDICION ubD
17 01 01 Hormigon

DEMOLICION DE FABRICA HORMIGON EN MASA 505,15 m3
DEMOLICION DE MURO MENSULA DE HORMIGON ARMADO 614,60 m2
DEMOLICION DE PS HIPERESTATICO 4.977,47 m?
DESMONTAJE DE MURO DE SUELO REFORZADO 117,88 m?
DEMOLICION DE FABRHORMIGON EN MASA 127,99 m3
DEMOLICION DE FABRICA HORMIGON EN MASA 3,16 m3
DEMOLICION DE PS ISOSTATICO 1.163,40 m?2

17 01 07 Mezclas de hormigdn, ladrillos, tejas y materiales ceramicos

DEMOLICION DE VOLUMEN APARENTE DE EDIFICACION EXISTd 147 ‘ m3
17 @ 01 Madera
DESMONTAJE DE APOYO DE MADERA PARA LINEA TELEFONI‘ 435,50 ‘ ub

17 03 02 Mezclas bituminosas
FRESADO DE PAVIMENTO BITUMINOSO O DE HORMIGON EXIST‘ 2.471.100,00 ‘ m2cm
17 04 05 Hierro y acero

DEMOLICION PASARELA METALICA 1611 m?

LEVANTAMIENTO DE VALLAS METALICAS 115.645,00 m
LEVANTAMIENTO DE BARRERA METALICA BIONDA 39.500,00 m
LEVANTAMIENTO DE BARRERA RIGIDA 35.000,00 m

DESMONTAJE DE BACULO DE ILUMINACION 529,00 ub
DESMONTAJE DE BANDEROLA DE SENALIZACION EXISTENT| 4,00 uD
DESMONTAJE DE PORTICO DE SENALIZACION EXISTENTE (HASTA 2 16,00 uD
DESMONTAJE DE SENALES Y ELEMENTOS VERTICALES EN BORDE|  1.748,00 uD

Seuidamente seeflejala cuantificacioren peso estimadpara cada tipo deesidua

CODIGO LERESCRIPCION PESO (t)
CAPITULO 17 RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION
17 01. HORMIGON, LADRILLOS, TEJAS Y MATERIALES CERAMICOS

170101 Hormigén 29.585,39

17 01 02 Ladrillos 19,98

17 01 07 Mezclas de hormigén, ladrillos, tejas y materiales cerami 73,43
17 02. MADERA, VIDRIO Y PLASTICO

1702 01 Madera 143,75

17 02 03 Plastico 35,87

17 03. MEZCLAS BITUMINOSAS

17 03 02 Mezclas bituminosas 65.771,11

17 04. METALES

17 04 05 Hierro y acero 2.940,77

17 05. TIERRAS Y PIEDRAS

17 05 04 Tierra ypiedras 3.505.293,90
CAPITULO 20 RESIDUOS MUNICIPALES
20 02 RESIDUOS DE PARQUES Y JARDINES
2002 01 Residuos biodegradables 8.087,58
TOTAL RCD
TOTAL 3.611.951,79

Tras el andlisis de la tipologialg las cantidades de residuos estimadas, se pusatecluir que, en
general, la mayor parte de los residuos tendran caracter inerte (hormigoén y tierras de excavacion) y el
resto, tras procesos de recogida selectiva y clasificacién en obra, son susceptibles de ser reutilizados o
bien destinados a las opeiiaoes de valorizacién (reciclado) establecidas en el Anejo Il de la Ley
22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados, cumpliendo asi la jerarquia de residuos
recogida en la mencionada Ley, en el Real Decreto 105/2008, de 1 de febrerogpersel regula la
produccién y gestién de los residuos de construccién y demolicion y en la Directiva 2008/98/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 19 de noviembre de 2008, sobre los residuos.

45.2. Fase de explotacién

La generacion de residuaiirante la ise de explotaciose debera principalmente a las actividades
de mantenimiento de la via (mantenimiento de firmes, estructuras, drenajes, sefializacién e
instalaciones) si bien su cuantificacién es compleja ya que depende de multiples factores

Entre otrosfactores cabe resefala frecuencia de uso de la infraestructura, la calidad de los materiales
y su ciclo de vida, condiciones meteorolégicas, etc.
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4.6. EMISIONES A LA ATMOSFERA Y CAMBIO CLIMATICO

46.1. Fase de construccion

Las emisiones de gases de efecto invermad@EIl) asociadas a la fase de construccién de la
infraestructura se generan como consecuencia de la quema de combustibles derivados del petréleo
en los motores de vehiculos y maquinaria empleados en el transcurso de las obras.

La intensidad de estas entines no esta s6lo determinada por la magnitud del proyecto en términos
de longitud del trazado, sino que también esta directamente relacionada con la naturaleza de las
actuaciones y del terreno existente. De esta manera, la contribucién al cambio dimpdtiemisiones

de GEI sera superior en actuaciones destinadas a conghrainueva infraestructurasea carretera
convencional o autoviaue en proyectos de desdoblamiento de una autovia existente.

Con objeto de tener un orden de magnitud de la emisiércontaminantes durante la fase de obra en

las actuaciones analizadas, se ha realizado una estimacion de estas considerando las principales
acciones de obra y el tipo de maquinaria tipicamente asociado a cada una de ellas, y aplicando los
factores de emi®n recopilados en éhir Pollutant Emission Inventory Guidebook 2@ifblicado por

la Agencia Europea de Medio Ambiente. Esto se explica con mas detalle en el apartado
correspondiente dos impactos 6.3.1. Los resultadoktenidos para cada actuacion smiestran a
continuacion:

Emisiones en fase de obra de contaminantes y gases de efecto invernadero, y consumo tote
ACTUACION combustible (t)

NOXx N2O CH CcO VOC | PMyo NH: FC cQo
Tamo 1 94,72 1,80 | 0,36 23,34 | 11,28 | 7,78 0,02 1.783,12 5.594,88
Tramo 2 46,37 0,84 0,18 12,16 5,67 3,83 0,01 883,19 2.771,18
Tramo 3 43,54 0,77 | 0,17 11,49 5,38 3,59 0,01 832,89 2.613,36
Tramo 4 58,34 1,09 0,23 15,15 7,03 4,81 0,01 1.104,03 3.464,12
TOTAL 242,96 | 452 | 0,94 63,15 | 29,36 | 20,01 0,04 4.603,23 14,443,55

Lasemisiones de gases de efecto invernadero se analizan teniendo en cuenta el potencial de
calentamiento global del didxido de carbono, metano y oxido nitroso, de 1, 25 y 298 respectivamente
segun el IPCC (Intergovernmental Panel on Climate Change). Deaestiaanbas emisiones de GEI son

las siguientes:

) Emisiones totales de gases de efecto invernadero (t)
ACTUACION
CcQ CH N2O CQe
Tramo 1 5.594,88 0,36 1,80 6.141,83
Tramo 2 2.771,18 0,18 0,84 3.026,83
Tramo 3 2.613,36 0,17 0,77 2.848,22
Tramo 4 3.464,12 0,23 1,09 3.795,71
TOTAL 14.443,55 0,94 4,52 15.812,60

4.6.2. Fase de explotacion

En términos generales, durante la fase de explotacién de la infraestructura el cambio en los niveles de
inmision se produce por la variacion del trafico de vehicobomso consecuencia de las actuaciones de
ampliacién de la capacidad de la autovia. El cambio en la geometria de la autovia podria tener efectos
beneficiosos para la calidad del aire en casos en que se eluda una excesiva congestion del trafico con
respecto da situacion actual.

Con respecto a la contribucion al cambio climético, se han calculado las emisiones de gases de efecto
invernadero (GEI) en fase de explotacién, que corresponden a los vehiculos que circularan por la
autovia Al tras la ejecucion de daactuaciones proyectadas en el afio horizonte de explotacion de la
carretera (2045).

Estos célculos se han realizado conforme a las indicaciones del CEDEX en su documento téchico
oRecomendaciones para la estimacion de las emisiones de GEI en la evaldiénal de planes y
proyectos de transporte RS wHampd® 9aidz2z a8 SELX AOIF 632y Y
correspondiente a los impactesbrela caldad del aire y cambio climaticbos resultados se muestran

a continuacion:

Emisiones de Gases d#decto Invernadero (t Cf/afio)

Horizonte de explotacion (2045) ‘ 229.835,56
4.7. TALUDES GENERADOS
TALUDES GENERADO3S (m
Desmonte Terraplén TOTAL
159.585,37 123.091,60 282.676,97

4.7.1. Desmontes

A continuacion, se adjunta una relacién de los desmontes qublaseconsiderado como mas
relevantes.
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DESMONTE (m) EIE P.K.(INICO) PK.(FINAL | H.MAX.IMA(m) | PENDIENTE
D-1 165 o +020 o +040 10 3H:2V
D-2 165 04260 0 +540 16 2H:1V
D-3 224 14560 2+000 17 2H:1V
D-4 235 17+660 17+878 14 3H:2V
D-5 236 174878 18+260 13 3H:2V
D-6 241 214120 21+960 10 3H:2V
D-7 4 0+000 0+240 14 3H:2V
D-8 47 0+000 0+340 10 3H:2V
D-9 55 0+011 0+160 7 3H:2V
D-10 82 0+000 0+260 20 2H:1V
D-11 87 0+000 0+220 10 3H:2V
D-12 88 0+020 0+473 18 2H:1V
D-13 89 0+000 0+120 13 3H:2V
D-14 89 0+180 0+229 11 3H:2V
D-15 220 0+060 0+120 15 3H:2V

4.7.2. Rellenos

Los rellenos proyectados son tanto de nueva ejecucion como recrecidos laterales de los existentes, no
siendo de alturas excesivas, tal y como se muestra en la tabla adjunta, donde se muestran los mas
importantes.

EJE P.K. INICIO | P.K. FINAL H. MAXIMA (m) PENDIENTE
164 2+380 2+566 9 3H:2V
224 2+860 3+680 8 3H:2V
224 8+140 8+380 9 3H:2V
230 24+060 24+200 10 3H:2V
241 22+060 22+540 8 3H:2V
38 0+022 0+300 13 3H:2V
77 0+040 0+080 8 3H:2V
77 0+140 0+240 12 3H:2V
87 0+260 0+280 6 3H:2v
87 0+420 0+448 10 3H:2v

4.8. ESTRUCTURAS

El anteproyecto incluye la ejecucion de las siguientes estructuras de nueva construccion:

VIADUCTOS
DESIGNACION P.K. T'II'ZOBt(E)Ig(I)A N° VANOS LO’EIn?)ITUD A’EIn?)HO
VI 14.80 RAMAL CI 14+800 Mixto 3 72.00 9.60
VI 15.76 VSD 15+760 Mixto 3 61.00 11.50
VI 15.76 VSI 15+760 Mixto 3 61.00 11.50
VI 15.90 VSD 15+900 Mixto 3 61.00 11.50
VI 16.55 VSD 16+550 Vigas prefabricadas doble T 3 39.80 11.00
VI 16.55 VSI 16+550 Vigas prefabricadas doble T 3 40.80 15.00
VI116.85 VSD 16+850 Vigas prefabricadas doble T 3 40.80 15.00
VI116.85 VSI 16+850 Vigas prefabricadas doble T 3 40.80 15.00
V| 17.66 VSD 17+660 Mixto 3 61.00 11.50
V1 17.66 VSI 17+660 Mixto 3 61.00 11.50
VI 17.80 VSD 17+800 Mixto 3 61.00 11.50
VI 17.80 VSI 17+800 Mixto 3 61.00 11.50
VI 18.73 VSD 18+730 Vigas prefabricadas doble T 1 15.00 Var. (15.14-15.4)
VI 23.8 VSD 23+800 Vigas prefabricadas Artesas 3 71.00 11.50
VI 34.96 RAMAL CD 34+960 Vigas prefabricadas doble T 3 48.00 8.00
VI 34.96 VS| 344960 | Vigas prefabricadas doble T 3 80.00 Varz'l(_lzi')ls'
VI 36.38 VSI 36+380 Vigas prefabricadas doble T 3 66.00 11.50
PASOS SUPERIORES
DESIGNACION P.K. T_}Zg::ggg\ N° VANOS LO'EIH?)ITUD A'EIn?)HO
PS 12.56 12+560 Monocajén 3 69.00 8.50
PS 19.53 19+530 Vigas artesa 3 94.00 12.00
PS 19.68 19+680 Vigas artesa 3 94.00 15.50
PS 27.42 27+415 Vigas artesa 3 79.00 14.00
PS 29.29 29+290 Vigas artesa 3 69.00 12.00
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PASOS SUPERIORES OBRAS DE DRENAJE TRANSVERSAL
. TIPOLOGIA LONGITUD ANCHO . TIPOLOGIA LONGITUD ANCHO
DESIGNACION P.K. S N° VANOS| . P DESIGNACION P.K. - . P
PS 31.39 31+390 Vigas artesa 3 88.00 12.00 ODT-P.K. 39+000 39+000 Marco 74.62 8.40
PS 34.72 34+720 Mixto canto variable 3 109.20 12.00
PS 34.78 34+780 Mixto canto variable 3 109.20 12.00 A continuacion, se indican las estructuras existentessguemplian para adecuarse al nuevo trazado:
PS 36.9 36+900 Vigas artesa 3 79.00 12.00
VIADUCTOS
PS 40.83 40+830 Vigas artesa 3 50.00 12.00
a TIPOLOGIA o LONGITUD | ANCHO AMPLIADC
DESIGNACION | P.K. TABLERO N° VANOS m m)
A * *
PASOS INFERIORES AMP VI 15.44 | 15+440 Pérgola 2 23.60 (*) 13.30 (*)
- TIPOLOGIA LONGITUD ANCHO : " "
DESIGNACION P.K. SR N° VANOS| . P AMP VI 15.76 CI | 15+760 Mixto 3 53.40 (*) 4.30 (*)
Pl 21.67 21+665 Vigas 1 82.35 12.74 ,
: prefabricadas doble T : : AMP VI 15.76 CD| 15+760 Mixto 3 53.40 (*) Var. (1.061.43) (*)
PI121.74 21+740 Vigas prefabricadas doble T 3 30.00 11.50
AMP VI 15.90 CI | 15+900 Mixto 3 53.00 (¥) Var.(17-17.42) (*)
PI21.9 21+900 Losa sobre pilotes 1 21.60 13.00
AMP VI 15.90 CD| 15+900 Mixto 3 53.00 (¥) Var. (1.001.43) (*)
Pl 23.7 RAMAL 23+700 Marco 1 10.80 9.00
Vigas prefabricadas dobl . .
PI39.38 VSI 39+380 | Vigas prefabricadas doble T 3 28.80 11.50 AMP VI16.19 Cl| 16+190 T 3 45.68 () | Var. (25.3123.65) (")
PI 39.38 VSD 30+380 | Vigas prefabricadas doble T 3 28.80 11.50 AMP VI 16.19 CD| 16+190 | V1988 prefa$r'°adas dobl 3 4577 (*) | Var. (16.6814.15) (*)
AMPVI 16.55 CI | 16+550 | ¥'923 prefa_?”cadas dobl 3 39.80 (¥) 4.00 (*)
PASARELAS PEATONALES i i
AMP VI 16.85 CI | 16+850 | V193 prefa$r'°adas dobl 3 41.60 (¥) 4.20 (*)
] LONGITUD
DESIGNACION P.K. TT'ig'[gs(')A N° VANOS| TRAMO CENTRA ANCHO
(m) a AMP VI 17.66 CI | 17+660 Mixto 3 53.20 (¥) Var. (3.523.8) (*)
Pasarela 14.32 14+315 Celosia Metalica 3 94.35 2.5
AMP VI 17.66 CD| 17+660 Mixto 3 53.00 (*) Var.(5.355.47) (*)
Pasarela 25.90 25+900 Celosia Metalica 3 75.43 2.50
AMP VI 17.8 Cl | 17+800 Mixto 3 53.30 (¥) 3.60 (%)
Pasarela 29.34 29+340 Celosia Metalica 3 92.53 2.50
Pasarela 32.96 32+960 Celosia Metalica 3 75.50 2.50 AMP VI 17.8 CD | 17+800 Mixto 3 53.30 (%) Var. (5.53.62) (*)
Pasarela 37.8 37+800 Celosia Metélica 3 55.4 2.50 AMP VI 185 Cl | 18+500 | V1985 prefa$ri°adas dobl 4 49.92 (¥) 21.35 (¥)
AMP VI 18.5 CD | 18+500 | V93 prefa$r'°adas dobl 4 49.92 (*) 16.81 ()
AMP VI 18.73 CI | 18+730 | V1938 prefa_tr’”cadas dobl 1 16.00 (*) 22.34 (*)
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VIADUCTOS PASOS INFERIORES
. TIPOLOGIA o LONGITUD | ANCHO AMPLIADC DESIGNACION | PK. TIPOLOGIA N° VANOS LONGITUD ANCHO AMPLIADC
DESIGNACION P.K. TABLERO N° VANOS (m) (m) TABLERO AMPLIADﬁ(m) (m)
; ; Vigas prefabricadas dobl
AMP VI 18.73 cD| 18+730 | Vi9as prefa$rlcadas dobl 1 16.00 (*) 2.05 (%) AMP P139.38 CD| 39+380 T 3 29.62(*) 4.06(%)
; ; Vigas prefabricadagoble
AMP VI 23.35 CI | 23+350 | V1988 prefa_tr’”cadas dobl 3 74.30 (¥) Var (12.8313.84) (*) AMP P139.38 Cl | 39+380 T 3 29.62() 3.5(9
AMP VI 23.35 CD| 23+350 | V1935 prefa_?”cadas dobl 3 74.90 () | Var. (12.4913.63) (¥)
AMP VI 23.8 CI | 23+800 VlgasAerrtzfsag);lcadas 3 71.34 (%) 13.00 (*) PASARELAS PEATONALES
. . p TIPOLOGIA N° VANOS LONGITUD ANCHO AMPLIADC
AMP VI 34.96 CD| 34+960 | /193 prefa$r'°adas dobl 3 32.40 (¥) Var. (3.293.36) () DISEHERACHAIN | [P TABLERO AMP. (m) (m)
- AMP PASARELA . - . .
AMP VB6.38 CI | 36+380 Losa sobf;eb:}::l;;os (puen 0 82.00 (*) Var. (3.283.47) (*) 13.34 13.340 Celosia Metalica - 5.00 (*) 2.50 (%)
vi rabricadas dobl *) Cotas obtenidas a partir de cartografia existenteegficar)
AMP VI 36.38 CD| 36+380| ' 93 Pré aT”Ca asdo 3 66.50 (*) Var. (2.712.93) (*)
4.9, OBRAS DE DRENAJE TRANSVERSAL
PASOS INFERIORES oD TIPO Namero B/D H Actuacion
elementos
P TIPOLOGIA o LONGITUD ANCHO AMPLIADC - .
DESIGNACION P.K. TABLERO N° VANOS AMPLIADAM) (m) ODT 16+170 MARCO 1 2 2 Prolongacion obra existente
ODT 16+800 MARCO 1 3 2 Prolongacion obra existente
AMP Pl 13.76 | 13+760 Béveda 1 3.50 (*) 9.10 (*)
ODT 20+230 MARCO 1 2 2 Nueva
AMP Pl 13.78 13+780 Béveda 1 3.50 (¥) 9.15(*) ODT 21+130 MARCO 2 3 4 Existente quese aprovecha
ODT 22+660 TUBO 1 1,8 Prolongacion obra existente
Vigas prefabricadas dobl
AMP PI14.81 CI | 14+810| 9% P T 2 30.00 (%) 2.85(%) ODT 26+820 MARCO 1 2 1,5 Prolongacién obra existente
. : ODT 29+220 b MARCO 1 2 2 Prolongacién obra existente
AMP Pl 14.81 VSI] 14+810 | Y192S prefabricadas dobl Var.(32.037.17)(*) | Var. (6.147.70)(*)
T ODT 29+220 ¢ MARCO 1 2 2 Nueva
AMP Pl 18.57 18+570 Marco 1 27.12(%) 5.30 (¥) ODT 30+400 MARCO 1 4 2 Prolongacion obra existente
ODT 31+050 MARCO 1 3 25 Prolongacion obra existente
AMP P123.7 | 23+700 Marco 1 27.87(%) 12.00 () ODT 33+240 MARCO 1 3 2 Prolongacién obra existente
ODT 33+820 MARCO 1 2 2 Prolongacion obra existente
AMP PI 24.23 VSI| 24+230 Marco 1 4.67 (*) 12.38 (*)
ODT 34+300 MARCO 1 2 2 Prolongacion obra existente
AMP PI 31.94 31+940 Boveda 1 15.73(*) 8.00 (*) ODT 35+475 MARCO 1 2 2 Prolongacion obraxistente
ODT 37+390 MARCO 1 2 2 Nueva
AMP P136.15 CD| 36+150 Marco 1 4.55(%) 10.61(") ODT 38+030 MARCO 1 2,5 2,5 Prolongacion obra existente
ODT 38+140 MARCO 1 2 2 Prolongacion obra existente
AMP PI1 36.15 CI | 36+150 Béveda 1 16.41 (*) 10.61 (*)
ODT 39+200 MARCO 1 2 2 Nueva
AMP P138.48 | 38+480 Marco 1 21.43(*) 4.84(%) ODT 39+330 MARCO 1 2 2 Nueva
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Namero

oD TIPO clementos B/D H Actuacion

ODT 39+870 MARCO 1 2 Nueva

ODT 41+231 B&\ﬁ:azl;(?xéiér?]/ Existente que se aprovecha
ODT 41+545 Béveda 1 15 2 Existente que se aprovecha
ODT 41+860 MARCO 1 4.4 1,9 Existente que se aprovecha
ODT 42+460 Boéveda 1 15 2 Existente que se aprovecha
ODT 42+720 Boveda 1 15 1,9 Existente que se aprovecha
ODT 42+955 Béveda 1 15 2 Existente que se aprovecha
ODT 43+440 Béveda 1 15 2 Existente que se aprovecha

C5D06

Actividad

DRENAJE

Cs5D06.01

Operacion

Limpieza de cunetas de tierra, cunetas
revestidas y drenaje transversal

C5D06.02

Construccidn, reparacién v reposicion de
elementos de drenaje

CSEQ7

ESTRUCTURAS

CSE07.01

Limpieza y decoro

CSEQ7.02

Repintado, reparacidn y reposicion de
barandillas. Juntas de dilatacian

CSED7.03

Reparacidn de estructuras: reparacion y
reposicién de elementos

4.10. MOVIMIENTOS DE TIERRAS
EXCAVACION EN EXCAVACION| TERRAPLEN BAJJ TERRAPLEN DE SEST3 (m9) SUELO SELECCIONADO
DESMONTE (n | DE SANEGr®) EXPLANADAC) SANEOM?) (m3)
2.104.997,20 363.604,02 554.544,10 356.331,94 392.901,00 395.624,50

4.11. NECESIDADES DE PRESTAMO Y VERTEDERO

NECESIDAD DE VERTEDERO (

NECESIDAD DE PRESTAMD

2.061.937,59

1.071.303,34

4.12. LABORES IMANTENIMIENTO EN FASE DE EXPLOTACION

En la tabla siguientse recogain esbozo déas labores de mantenimiento previstdsrante la fase de

funcionamiento dda infraestructura a definir posteriormente.

CSFo8

FIRMES

CSF08.01

Reparacidn de blandones

Bacheo con riego asfiltico

Tratamiento superficial

Fresado de firmes flexibles

Conservacion
de firmes

Colocacion de aglomerado en frio

caliente

Colocacion de aglomerado en

Lechada bituminosa

Sellado de fisuras

CSSBDO9

SENALIZACION,
BALIZAMIENTO Y
DEFENSA

CSSBDO09.01

Marcas viales: fresado vy pintado

C55BD09.02

Reparacidn, reposician y colocacién de
elementos de sefializacidn, balizamiento y
defensa.

Por otro lado, se debe llevar a calmdonservadn delas margenes de la carretepor razones
diversas, entre las que destacanskeguridad,la estabilizacion de suelog] riesgo de incendioda
accesibilidad de personag,la estética paisajisticaEl acondicionado del arbolado y la vegetacién
favorece el aprovechamiento de las aguas de escorrentia y el control de incendios.

En las operaciones de limpieza y mantenimiento en los margenes de la carretera se aplican herbicidas,
se realizan desbroces, siegas y poda de la vegetacidén colindanterbbtes &/ setos se habran de
inspeccionan peridédicamente, para comprobar su vigor y estabilidad, y sélo s&padealaan por

motivos de seguridad vial.
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H Prec Serie/ Tem Serie/
5' 5 9 { / W L t / L J lh) CD 5 |9 lb T g' @ 6 |LW L h I a . L 9 b Cuenca| Cadigo Denominacién UTM X UTM Y Altitud N° Siguiente Ne Siguiente
afnos serie afios serie
: MAJADAHONDA 35C | 1981/1995 | 45C | 1984 /2000
Tajo | 31930 (MAFRE) 427519 | 4478133 | 725 71 | 2003/2012| 131 | 1970/1981
5.1 CLIMA

C = afios con serie de datos completos

. . , . . . o | = afios con serie de datos incompletos
El estudio climatolégico de la zona de actuadidciuido en este apartado tiene por finalidad el

conocimiento de las condiciones climaticas del entorno afectado por las obras. (*) Datos extraidos de la consulta en la pagina web de la AEMET, para estaciones con datos de precipitacion diaria y
temperatura diaria, a fecha diciembre de 2015.

Para realizar el estudio climatico de la zona se han empleado los siguientes datos: o _ B _ . ] o
Los criterios seguidos para la eleccion de las estaciones a seleccionar seran los siguientes:

- Publicaciones: . _ S
- Longitud y calidad de series histéricas.

- aDdzZNI wSadzyA FRasparR 398k i A &y® Sgzo £ A OF OAsy RS fF ! 3SYyOAl 9adlk Gl f RS
Meteorologia (AEMET). - Redundancia de datos entre estaciones cercanas
_ r + . A v ~ A A ~ w . A v _“ \ ~ A S w A 4 w = F~3 ) A v A . ~ A v ~ . A v r ]
a= l t 2 NE a Ot.7\ vhazts3a 02, a YyeNNhisSa en@adERNAU A[%gaala aRmSplltug Be' Ilasos}\er?eg gea datlé‘%Ns‘y\elgcgg\né'&!asf, sSeahanotMm(ggoMIos datos térmicos y
Publicacion de la Agencia Estatal de Meteorologia (AEMET). S : . : . ~ .
pluviométricos registrados en dichas estaciones a partir del afio 1985, Isugoee una serie de 30

_ afos. A continuacion se incluye la ubicacion de las estaciones seleccionadas.
- Organismos:

- Agencia Estatal dsleteorologia (AEMET): Datos de las estaciones termopluviométricas
préximas al area de estudio facilitados por dicho organismo.

- Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacién y Medio Ambiente.

- Confederacion hidrografica del Tajo.

- Visor cartografia ambientaComunidad de Madrid. Atlas: El medio ambiente en la
Comunidad de Madrid.

5.1.1. Estaciones Meteoroldgicas

En primer lugar se han analizado las series de datos de las estaciones termopluviométricas de la zona,
asi como su localizacion respecto a la zona de &stud

Las estaciones meteoroldgicas de la red de la AEMET seleccionadas para este estudio climético, se
detallan en la tabla siguiente.

Prec Serie/ Tem Serie/
Cuenca| Cddigo Denominacion UTM X UTM Y Altitud Ne Siguiente N° Siguiente
afios serie afios serie
) TALAMANCA DEL| 66 C | 1945/1975| 31C | 1988/ 2015
Tajo 3117 JARAMA 456449 | 4510749 654 5 197712002 | 61 1983 / 1088
68 C 1960/2015 | 18C
Tajo 3119 FUENTE EL SAZ| 456730 4498505 645 1996/2015

31 1945/ 1953 21 -

. 64 C 1951/2015| 60C 1961 /2015
Tajo 3129 MADRID/BARAJAY 452902 | 4479703 609

11 - 71 1951 / 1954

) SOTO DEL REAL 28C | 1991/2002 | 34C | 1995/2011
Tajo 3183E (PRADO HERRER( 431122 | 4511095 940 ol 1085/ 1991 | 81 1081/ 1988
) COLMENAR 33C | 1987/2015 | 20C | 1983/1991
Tajo 3191E VIEJO/FAMET | 435367 | 4505305 1004 4l 1082/ 1986 | 171 1093 / 1998
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5.1.2. Aspectosgenerales

La situacién geografica de la Comunidad de Madrid, en el centro peninsular, con territorios tan
diferentes como las elevaciones del Sistema Central, la depresion del dajonalde transicion entre
ambas, condiciona y da lugar a la variedad climatica.

A grandes rasgos, el clima de la Comunidad de Madrid depende de la latitud geograficaesda
encuentra (entre los 40y 41° de la latitud Norte) y de su posicion centeal la peninsula, a mitad de
camino entre el Océano Atlantico y el mar Mediterraneo. La dinAmica actual del medio natural
depende, de forma importante, del clima y de sus variaciones, ya que el clima influye directamente en
el caracter y funcionamiento da red hidrogréfica, en la alteracion de las rocas, en el tipo de cobertura
vegetal y en el modelado de la superficie. La Comunidad de Madrid, como la mayor parte de la
Peninsula, pertenece al dominio de los climas mediterraneos, cuyos rasgos mas destarado
estacionalidad de las temperaturas, la sequia estival y la irregularidad de las precipitaciones. A nivel
local, los parametros climaticos tienen grandes contrastes: precipitacién anual media entre 400 y casi
2.000 mm, temperaturas medias entre 0y 15,0°C y absolutas enti& 0°C y 44,0°C.

El relieve, por su variedad y contrastes, es un factor ambiental de importancia. En la Comunidad de
Madrid se encuentran dos grandes unidades de relieve: La Sierra (Guadarrama, Somosierra y
estribaciones de @dos) y la depresion o llanuras del Tajo (Campifias, paramos y vegas) a las que
podemos afadir una tercera, la Rampa o zona de transicibn entre ambas. La altitud maxima
corresponde al Pico de Pefalara, con 2.429 my la minima, con 430 m, al cauce HefcfeAdn Villa

del Prado.

5.1.3. Termometria

Dentro del complejo conjunto de los fendbmenos, procesos y caracteres que definen el clima, la
temperatura del aire es, con la humedad, el caracter climatolégico mas importante. Por su influencia
entra a formar parte d todas las clasificaciones climaticas, desde el macroclima hasta el microclima.
La temperatura varia segun la procedencia y evolucion de la masa de aire predominante, la latitud, la
altitud y la época del afio.

5.1.3.1. Temperatura media de las minimas

Latemperd dzN* YSRALF | ydzZt RS f1 & YNYAYlFA YSyadztSa Sy
RS tra SaidlOArAz2ySa O2yaARSNIRIa Sy Sadalr 12yFo 9y f
temperaturas son inferiores a las temperaturas medias de las mimeggstradas en las estaciones

3119 "Fuente el Saz" [8,7°C] y 3129 "Madrid/Barajas" [8,1 °C].

Los valores minimos se registran en el mes de enero en las tres estaciones situadas en la Zona Este,
siendo el valor medio de la temperatura media de las miniemasste mes de 0,6°C. A partir del mes

de enero la temperatura media de las minimas aumenta, hasta alcanzar los valores mas altos en el mes
de agosto, donde la temperatura media de las minimas se sitlla en 16,8°C.

En la siguiente tabla se incluyen los vasomedios de la temperatura minima mensual y anual:

Temperatura media de las minimas mensuales y anual

ESTACION OCT| NOV| DIC| ENE FEB MAR [ ABR[ MAY [ JUN| JUL| AGO| SEP| ANUAL|
Estacion 3117 84|38|11|02|06| 29 |50| 88 |13,1|16,1|15,9|123| 7,3
Estacion 3119 95(45|14|10|15| 43 |6,7|10,6|154|17,9|17,6|13,8| 8,7
Estacion 3129 90| 4112|0512 3,7 |6,0]| 97 |14,1|17,016,9|13,2| 8,1

MEDIA ZONAESTE 90| 41 12| 06| 11| 3,6 | 59| 9,7 |14,2|17,0| 16,8|13,1| 8,0

Media anual de las temperaturas minimas mensualelagestaciones consideradas 8,0

MNEeSYLISNF GdzN> & Sy x/

En el siguiente gréafico se representan los valores indicados en la anterior tabla. Los valores de la
estacion 3129 "Madrid/Barajas" son los mas proximos a la temperatura media de las minimas de la
Zona Este. Los datos de la estacion 3119 "Fuente el Saz" son ligeramente superiores, y los datos de la
estacion 3117 "Talamanca del Jarama" ligeramente inferiores.

TEMP. MEDIA DE LAS MINIMAS MENSUALES: ZONA ESTE
19
17
15
13
11

B W o o~ O

ocT

NOV DiC EME FEB  MAR ABR MAY  JUN JUL AGO SEP

s Fstacion 3117 fd== Estacion 3119 el Fstacion 3129 ====MEDIA ZONA ESTE

Temperatura media de las minimas mensuales

A continuacion se exponen los datos de las@shes situadas en la Zona Oeste. La temperatura media
anual de las estaciones situadas en la Zona Oeste es de 7,7°C.

En la estacion 3183E "Soto del Real (Prado Herrero)" [6,1°C] las temperaturas son inferiores a las
temperaturas medias de las minimas igtadas en las estaciones 3191E "Colmenar Viejo/Famet"
[8,7°C] y 31930 "Majadahonda (Mafre)" [8,2°C].

En la siguiente tabla se incluyen los valores medios de la temperatura minima mensual y anual:
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Temperatura media de las minimas mensuales y anual

ESTAGN OCT| NOV| DIC| ENE| FEB MAR| ABR[ MAY [ JUN| JUL| AGO| SEP| ANUAL|

Estacion 3183E | 65| 2,5 (0,2|-04|0,1| 2,7 | 39| 7,6 |12,3|13,6|13,6|/11,1| 6,1

Estacion 3191E | 95| 50 |25|18|24| 48 | 60| 9,7 |14,4|17,5|17,5|13,6| 8,7

Estacion 31930 | 9,1 | 41 |16|12|18| 44 |6,2| 9,8 |14,1]/16,8| 16,3|13,2| 8,2

MEDIA ZONAOEST 84 | 39 |14/ 09| 15| 40 | 54| 9,0 |13,6|16,0] 15,8|12,6| 7,7

Media anual de las temperaturas minimas mensuales en las estaciones consideradag 7,7
OFUVECSYLISNI GdzNF & Sy x/

En el siguiente gréfico se representan los valores indicados en la anterior tabla.

TEMP. MEDIA DE LAS MINIMAS MENSUALES: ZONA OESTE

19
17
15
13
11

L I - I B Ve |
/
rF

/s

- q-

ocT NOV DiC EME FEB  MAR  ABR MAY  JUN JuL AGO SEP

==== Estacion 3183E =@ Estacion 3191E === Estacion 31930 ====MEDIA ZONA OESTE

Temperatura media de las minimas mensuales

Como se indicaba, el valor minimo se sitlla en enero aumentando hasta el mes de agosto, a partir de
este mes, la temperatura naéa de las minimas vuelve a descender.

Se observa que en la estacion 3129 "Madrid/Barajas" es la estacién cuyos valores son los mas préximos
a la temperatura media de las minimas de la Zona Este, aunque de forma generalizada son superiores
a estos. Los dast de la estacion 3191E "Colmenar Viejo/Famet" son ligeramente superiores, y los datos
de la estacion 3183E "Soto del Real (Prado Herrero)" inferiores.

La duracion del periodo frio se establece en base al criterio de L. Emberger, que considera como tal el
periodo compuesto por el conjunto de meses de riesgo de heladas o meses frios; entendiendo por mes
FNN23 I ljdzSt Sy 1jdzS tF GSYLISNIGdzZN¥ YSRAI RS 1l a

estudio, de acuerdo con los datos de las estaciones meliggicas estudiadas, tanto en la Zona Este
como en la Zona Oeste el periodo frio comienza en noviembre y finaliza en el mes de abril.

Este criterio ha sido contrastado ya en otros estudios provinciales, pudiéndose llegar a la conclusién
de que anteriormate a la fecha de la primera helada (otofio) o posteriormente a la de la Gltima helada
(primavera), fijadas por este criterio, el riesgo de que se den temperaturas inferiores a cero grados
OSYGNaINIrR2a& o6nx/ 0 Sa YSYy2NJ RSt HE:®

5.1.3.2. Temperatura media de las maximas

En la Zona Este la temperatura media de las maximas, tomando como valor promedio de las
GSYLISNI GdzNF & YSRAlIFLA RS ftla YtEAYlFa O2yaAiARSNIRFaxz S§:

Los valores maximos de esta variable, suceden en el mes de julio en las tres estaciones consideradas.
Cabe destacar que durante los meses de junio, julio, agosto y septiembre, las temperaturas medias de
las méximas registradas son muy proximas o superiores a 40°C.

Temperatura media de las maximas

ESTACION OCT| NOV| DIC| ENE| FEB[ MAR| ABR| MAY| JUN| JUL[AGO| SEP|ANUAL

Estacion 3117 33,0| 25,0(122,5/19,4| 23,0| 27,5|32,3| 36,5|40,2| 42,0 41,7| 39,6 | 42,0

Estacion 3119 31,0 24,0|17,0{19,0| 22,5| 26,0| 29,5| 36,0| 39,5|40,0| 38,5| 37,0 | 40,0

Estacion 3129 31,7| 24,7(19,4|20,9| 22,6| 27,1 | 31,1| 36,5|40,0| 42,2 41,2| 40,2 | 42,2

MEDIAZONA ESTE| 31,9| 24,6 | 19,6| 19,8| 22,7| 26,9| 31,0| 36,3|39,9|41,4| 40,5| 389 | 414

Media anual de las temperaturas maximas mensuales en las estaciones considel 42,2

YNYAYL &

OF0¢SYLISNY Gdz2NF & Sy x/

Como se observa en la siguiente figura, las temperaturas medlas d&éximas mensuales, en las tres
estaciones consideradas son muy proximas entre si.

LN GFyildz2s fF T2yl RS

w»
Q)¢

YSY2NI RS 1 x/ & ! AN
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TEMPERATURA MAXIMA MENSUAL: ZONA ESTE
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s=@== Estacion 3117 4= Estacion 3119 === Estacion 3129 ====MEDIA ZONA ESTE

Temperatura maxima media

En la siguiente tabla se recogen las temperaturas medias de las maximas de las estaciones
seleccionadas para caracterizar climaticamentédaa Oeste de la zona de estudio.

Los valores maximos de esta variable se registran en los meses de junio, julio y agosto. En los meses
de junio, julio y agosto las tres estaciones seleccionadas registran valores superiores a 35°C, en la
estacion 31930 "Madahonda (Mafre)" también en el mes de mayo se registraron temperaturas
superiores a 35°C.

Temperatura media de las maximas

ESTACION OCT| NOV| DIC| ENE| FEB| MAR| ABR| MAY [ JUN| JUL|AGO| SEP|ANUAL|

Estacion 3183E | 32,0| 27,0|19,0| 16,0| 21,0| 24,0 | 27,0| 31,0| 36,0( 39,0| 38,0/ 35,0 | 39,0

Estacion 3191E | 29,0| 21,6|19,0|17,3| 20,3| 24,5| 25,8| 32,2|36,0(37,9| 37,7| 34,6 | 37,9

Estacion 31930 |30,0|26,0|18,0/17,0|19,0| 26,0 | 30,0| 39,0|43,0| 38,0/ 39,0| 37,0 | 43,0

MEDIA ZONA OEST 30,3| 24,9| 18,7| 16,8| 20,1| 24,8 | 27,6| 34,1| 38,3| 38,3| 38,2| 35,5| 40,0

Media anual de las temperaturas maximas mensuales en las estaciones conside| 40,0

OFUVECSYLISNI GdzNT & Sy x/

En la siguiente figura, se representan los registros de las temperaturas medias de las maximas
registrados en las tres estacionssleccionadas. En los meses de diciembre, enero y febrero, las
temperaturas medias de las maximas, son muy préximas entre si.

TEMPERATURA MAXIMA MENSUAL: ZONA OESTE

50

OCT NOV DIC ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP

=== EStacion 3183E~m=- Estacion 3191E=x== Estacion 3193@ = =- MEDIA ZONA OESTE

Temperatura maxima media

5.1.3.3. Temperatura minima absoluta

En las estaciones seleccionadas para caracterizar climaticamente lastenm&minimas absolutas

se registran en el mes de diciembre (en la estacion 3119 "Fuente et&&]"y en la estacion 3129
"Madrid/Barajas"f10.5°C]. En la estacion 3117 "Talamanca del Jarama", la temperatura minima
absoluta se registrd en el mes figbrero [10°C]

Considerando el valor medio de la temperatura minima absoluta anual, como el promedio de los
valores arrojados por las tres estaciones consideradas, la temperatura minima anual en la zona de
estudioesdedhZp x/ &P

Temperatura minima absata

ESTACION OCT| NOV| DIC | ENE| FEB| MAR|ABR| MAY [ JUN| JUL| AGO| SEP| ANUAL

Estacion 3117 -2,0/-80|-95]| -8,7|-10,0| -90|-40| 00| 40| 60| 6,0| 20| -10,0

Estacion 3119 10|-55|80|-70|-70| 60|00 25|60|90]10,0| 40| -8,0

Estacion 3129 -1,0|-7,4|-10,5/-10,2| 9,1 | 66 |-3,2| 05| 57| 70| 82| 40| -10,5

Media anual de las temperaturas minimas mensuales -9,5

OFUVCSYLISNI (dzNIF & Sy x/

En la siguiente figura, se representan graficamente las temperaturas minimas absolutas registradas en
la Zona Este.
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TEMPERATURA MINIMA MENSUAL: ZONA ESTE TEMPERATURA MINIMA MENSUZDNA OESTE
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e=g=FEstacion 3183E =m—=Estacién 3191E ==e=Estacion 31930

e@=Estacion 3117 ==@=Estacién 3119 e=FEstacioén 3129

Temperaturaminima absoluta Temperatura minima absoluta

5.1.3.4. Temperatura maxima absoluta

En la siguiente tabla se incluyen los registros de temperatura minima absoluta de las estaciones
seleccionadas para caracterizar climaticamente la zona Oeste, las minimas absolutas se registran en el [ GSYLISNI GdzNI  Yi BEAYE Fyddt $a RS nwmsn x/ 6i2YFyR2
mes de diciembre (en la estacién 3193@ajadahonda (Mafre)"-R°C]; en el mes de enero en la
estacion 3191E "Colmenar Viejo/Fame®.8°C] y en la estacién 3117 3183E "Soto del Real (Prado
Herrero)" la temperatura minima absoluta se registrd en el mes de febi@G]|

temperaturas maximas absolutas en las tres estaciones consideradas), siendo la tenap@i@tiima
absoluta de las estaciones seleccionadas para la caracterizacién climatolégica de la zona Este de 42,2°C

registrados en la estacion 3129 "Madrid/Barajas”.

Temperatura minima abduta ) L
Los valores de cada mes, se incluyen en la siguiente tabla:

ESTACION OCT|NOV| DIC | ENE| FEB|MAR|ABR| MAY | JUN| JUL| AGO| SEP| ANUAL
Temperatura maxima absoluta

Estacion 3183E | 0,0 | 60| -70| -70| -80|-7,0|-3,0|-2,0| 50| 50| 6,0| 3,0| -8,0
ESTEION [OCT|NOV| DIC| ENE| FEB| MAR| ABR| MAY| JUN| JUL| AGO| SEP| ANUAL

Estacion 3191E | 0,0|-60| 90| 98| -75|-70|-20{-09|51|80|69|36]| -98
Estacion 3111 33,0| 25,0|22,5|19,4| 23,0| 27,5|32,3| 36,5|40,2|42,0| 41,7|39,6| 42,0

Estacion 31930 |-2,0| 40| 90| -85|6,0|-70|-20| 00| 70|30 90|30 -90
Estacion 3114 31,0| 24,0|17,0| 19,0| 22,5| 26,0|29,5| 36,0| 39,5/ 40,0( 38,5|37,0| 40,0

Media anual de las temperaturas minimas mensuales -8,9

Estacion 312 31,7| 24,7| 19,4/ 20,9| 22,6| 27,1 |31,1| 36,5|40,0|42,2| 41,2|40,2| 42,2

OFUVESYLISNI GdzNF & Sy x/

Media anual de las temperaturas maximas mensu 41,4
O0F0¢SYLISNIY GdzNF & Sy x/
A continuacion se representan las temperaturas minimas absolutas que se registran en las estaciones
seleccionadas para caracterizaZlana Oeste.
A continuacion se representa graficamente los valores expuestos:
Pag. n43
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TEMPERATURA MAXIMA MENSUAL: ZONA ESTE
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s=@=[Estacion 3117 f#=Estacion 3119  emje=Estacion 3129

Temperatura maxima absoluta

Las estaciones 3183E "Soto deal (Prado Herrero)', 3191E "Colmenar Viejo/Famet" y 31930
"Majadahonda (Mafre)" caracterizan la Zona Oeste. La temperatura maxima absoluta se registra en la
estacion 31930 "Majadahonda (Mafre)" en el mes de junio [43°C].

Temperatura maxima absoluta

ESTACION | OCT| NOV| DIC| ENE| FEB| MAR| ABR| MAY| JUN| JUL| AGO| SEP| ANUAL|

Estacion 3183 32,0| 27,0| 19,0| 16,0/ 21,0| 24,0 |27,0| 31,0| 36,0| 39,0| 38,0(35,0| 39,0

Estacion 3191 29,0| 21,6 19,0| 17,3| 20,3| 24,5|25,8| 32,2|36,0(37,9| 37,7|34,6| 37,9

Estacion 3193( 30,0| 26,0| 18,0|17,0{19,0| 26,0|30,0| 39,0(43,0| 38,0/ 39,0/ 37,0| 43,0

40,0

Media anual de las temperaturas maximas mensu
OFUVECSYLISNI GidzNF & Sy x/

En la siguiente gréafica se representan estos valores. Segun se observa, los maximos de esta variable se
alcanzan en los meses estivales, a partir de agosto las maximas decrecen hasta llegar al mes de enero.
Los valores minimos de la temperatura maximalsarean en el mes de enero, en el que se registran
valores entre 16°C y 182C.

TEMPERATURA MAXIMA MENSUAL: ZONA OESTE
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=== Estacion 3183E @—Estacion 3191E “e=Estacion 31930

Temperatura maxima mensual

5.1.4. Caracteristicas Pluviométricas

5.1.4.1. Precipitacion media mensual y anual

Los valores correspondientes a la precipitacion media mensual de las estacimsideradas para
caracterizar la Zona Este, se resumen en la siguiente tabla. La precipitacién media anual, es de 415,4
mm de lluvia. Los valores de la pluviometria anual en la estacion 3117 "Talamanca del Jarama" [450,0
mm]y en la estacion 3119 "FuergESaz" [426,9 mm] son superiores al valor medio, siendo la estacion
3129 "Madrid/Barajas” [369,3 mm] donde se recogen valores inferiores.

Precipitacion media mensual y anual

ESTACION OCT| NOV| DIC | ENE| FEB| MAR | ABR| MAY | JUN | JUL| AGO| SEP| ANUAL

Estacion 3117 | 69,1 | 53,8 | 54,1| 41,0| 35,3 | 28,0| 47,3| 49,0| 25,1| 9,4| 10,5| 27,4| 450,0

Estacion 3119 | 62,4| 51,8|49,8| 39,6| 32,1| 29,7 | 47,4| 47,3 | 23,4 9,6| 9,3 | 24,5| 426,9

Estacion 3129 | 56,1| 47,0| 39,5| 30,1| 30,0| 25,0 | 36,5| 40,3 | 22,0/ 8,6| 85 | 25,7| 369,3

MEDIA ZONA ES] 62,5| 50,9 | 47,8| 36,9| 32,5| 27,6 | 43,7| 455| 23,5/ 9,2| 9,4 | 25,9| 4154

(*)Precipitaciones en mm de lluvia

En la siguiente figura se representan los valores de la precipitacion mensual en las estaciones
consideradas para caracterizar la zona Este. Se observa que eméiono se sitia en el mes de
octubre, descendiendo hasta llegar al mes de marzo.
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PRECIPITACION TOTAL MENSUAL: ZONA ESTE

OCT NOV DIC ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP

=@ EStacion 3117 ==ig== Estacion 3119« Estacion 3129-----++ MEDIA ZONA ESTE

Precipitacién mensual

Los valores correspondientes a la precipitacion media mensual de las estaciones consideradas para
caracterizar la zona Oeste, se resumen en la sitgitabla. La precipitaciéon media anual, es de 566,3

mm de lluvia. Los valores de la pluviometria anual en la estacion 3183E "Soto del Real (Prado Herrero)"
[631,3 mm]y en la estacién 3191E "Colmenar Viejo/Famet" [547,2 mm] son superiores al valor medio,
siendo la estacion 31930 "Majadahonda (Mafre)" [520,6 mm] donde se recogen valores inferiores.

Precipitacién media mensual y anual

ESTACION OCT| NOV| DIC | ENE| FEB| MAR | ABR| MAY [ JUN| JUL | AGO| SEP| ANUAL

Estacion 3183E | 85.5|81.0| 79.9| 71.3| 54.0| 45.8|58.1| 61.3| 26.4| 18.5| 14.4| 35.1| 631.3

Estacion 3191E | 84.7 | 72.4| 66.1| 52.0| 39.6| 41.8| 50.6| 55.1| 27.0| 10.3| 14.2| 33.4| 547.2

Estacion 31930 | 81.2 | 60.0| 64.3| 46.2| 40.1| 30.0| 52.6| 57.9| 25.6| 15.7| 14.7| 32.3| 520.6

MEDIA ZONA OES]| 83.8 | 71.1| 70.1| 56.5| 44.6| 39.2 | 53.8| 58.1| 26.3| 14.8| 14.4| 33.6| 566.3

(*)Precipitaciones en mm de lluvia

Como se observa en la siguiente figura, las precipitaciones no presentan uniformidad a lo largo del
afio, detectandose dos maximos. En el mes de octubre se sitia el maximo absoluto, con valores
préximosen las tres estaciones consideradas (entrec@®6 mm de lluvia), a partir de este mes las
precipitaciones disminuyen, volviendo a aumentar en diciembre (sin llegar a ser el valor maximo de la
gréfica), donde vuelven a disminuir hasta llegar al mes de onazpartir de marzo los valores
aumentan hasta llegar al maximo relativo del mes de mayo.

PRECIPITACION TOTAL MENSUAL: ZONA OESTE

OCT NOV DIC ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP

=== EStacion 3183E~m=- Estacion 3191E=x== Estacion 3193@ = =- MEDIA ZONA OESTE

Precipitacién mensual

5.1.4.2. Precipitacibn maxima diaria

A continuacioén se incluyen los datos de precipitacion maxima en 24 horas, registradas en las estaciones
seleccimadas para caracterizar la Zona Este.

Precipitacion maxima en 24 horas

ESTACION OCT| NOV | DIC| ENE| FEB| MAR| ABR| MAY| JUN | JUL| AGO | SEP| ANUAL

Estacion 3117 | 44,8 | 50,3 |39,6(25,0|28,2| 25,2|30,9| 51,7| 44,3 |17,3| 37,7 |41,1| 51,7

Estacion 3119 | 50,5| 55,4 | 36,5/30,0|34,4| 28,5|39,0| 38,2| 36,5|35,0| 26,4 |42,3| 55,4

Estacion 3129 51,0 | 38,8 (29,5/31,6/30,8| 29,0|29,6| 32,4| 26,8 |20,1| 29,0 |58,9| 58,9

MEDIA ZONA EST| 48,8 | 48,2 |35,228,9|31,1| 27,6|33,2| 40,8| 35,9 |24,1| 31,0 |47,4| 55,3

MAX ZONA ESTE 51,0 | 55,4 |39,6(31,6|34,4| 29,0(39,0| 51,7 | 44,3 [35,0| 37,7 |58,9| 58,9

(*)Precipitaciones en mm de lluvia

Del analisis de la siguiente figura, se desprende que no existe una distribucién de maximos similar en
las tres estaciones consideradas. Produciéndose los maximos en meses distintos estasi@ises.

La méxima precipitacion registrada en un dia alcanza el valor de 58,9 mm en el mes de septiembre en
la estacion 3129 "Madrid/Barajas".
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PRECIPITACION MAXIMA DIARIA: ZONA ESTE
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Precipitacién maxima diaria

Acontinuacion se incluyen los datos de precipitacion maxima en 24 horas, registradas en las
estaciones seleccionadas para caracterizar la zona Oeste.

Precipitacion maxima en 24 horas

ESTACION OCT| NOV| DIC | ENE| FEB| MAR| ABR| MAY | JUN| JUL | AGO| SEP|ANUAL

Estaciord183E | 57,2| 56,1|43,1| 43,1| 63,0| 43,0| 56,5| 43,7| 40,3| 64,4| 34,5|87,2| 87,2

Estacion 3191E | 47,9| 65,7 | 50,6| 35,3| 29,2| 29,3| 45,2| 37,0| 45,1| 22,3| 86,8| 59,5| 86,8

Estacion 31930 | 47,5| 72,0| 45,0| 40,0| 46,0| 28,2| 38,5| 55,0| 63,5| 75,0| 52,0| 52,0 75,0

MEDIA ZONA OES| 50,9 | 64,6 | 46,2| 39,5| 46,1| 33,5| 46,7| 45,2| 49,6| 53,9| 57,8| 66,2| 83,0

MAX ZONA OEST| 57,2 | 72,0| 50,6| 43,1| 63,0| 43,0| 56,5| 55,0( 63,5| 75,0| 86,8| 87,2| 87,2

De forma mas destacable que lo expuesto en las estaciones que se sitdan en la Zona Este, se observa
que laprecipitacion maxima mensual en la Zona Oeste no mantiene una distribucién similar entre ellos,
asi en el mes de agosto en la estacion 3183E "Soto del Real (Prado Herrero)" se detecta un valor minimo
[57,2 mm], mientras que en la estacion 3191E "ColmerngoNFamet" se registrd el valor maximo
[86,8°C].

PRECIPITACION MAXIMA DIARIA: ZONA OESTE
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sl Estacion 3183 E === Estacion 3191E ===k== Estacion 31930 = === MEDIA ZONA OESTE

Precipitacion maxima diaria

5.2. CALIDAD DEL AIRE

La calidad del aire en el &mbito del proyecto puede evaluarse a partir de los datos registrados por la
red de calidad del aire de la Direccién General de Medio Ambiente de la Consejeria de Medio
Ambiente, Administracion Local y Ordenacion del Territoritadeéomunidad de Madrid. Estos datos

se pueden consultar en el portal web:

http://gestiona.madrid.org/azul internet/html/web/InformEvaluacionAcciam?ESTADO MENU=7

La Comunidad de Madrid esté dividida en 7 zonas de calidad del aire. El &mBitbegebyectocruza
4 de estas zonas: Madrid, Corredor del Henares (principalmente Alcobendas y San Sebastian de los
Reyes), Urbana Noroeste (principalmef@n Agustin de Guadalix), y Sierra Norte (EI Molar).
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Zana 4:
Urbana Noroeste
Zona 2:

Corredor del Henares

Zona 6:
Cuenca dal Alberche

—
—

Zona T:
Cuenca del Tajufia

Zonificacion de la calidad del aire de la Comunidad de Madrid.

Se considera que, a la luz de los datos disponibles, la estacion de medicion de la calidad del aire mas
relevante y representativa del &io del proyecto es la de Alcobendas, situada en el municipio del
mismo nombre, que es atravesado por la autovid. Asta estacion automatica de medicion fija
registra datos de los contaminantes atmosféricos mas relevantes en cuanto al trafico poereasest

refiere: PMo (material particulado de diametro equivalente menor de 10 micrometros), y(6Kdos

de nitrégeno). Ademés. Registra datos de (@zono), contaminante secundario generado
principalmente a partir de los 6xidos de nitrdgeno en zonasan@ls y de compuestos organicos
volatiles en zonas rurales.

El Real Decreto 102/2011, relativo a la mejora de la calidad del aire, establece los valores limite de
inmision de los contaminantes anteriores, asi como el numero de superaciones permitidas en el
periodo de mediciéon cuando proceda:

Valores limite de inmisién aplicables al ambito dehteproyecta

Contaminante Parametro Ambito Valor (ug/m3) Su_p_eracmnes~
permitidas por afio

Horario Salud 200 18
Diodxido de nitrégeno (N Afio civil Salud 40 -
Afio civil Vegetacion 30 -

i Diario Salud 50 35

Particulas < 1Am (PMg) —

Afio civil Salud 40 -

Octohorario (maxima diaria| Salud 120 25

0Ozono (@) -

AOT40 Vegetacion | 6.000ug/m3xh -

Fuente: Real Decreto 102/2011

El umbral de alerta del diéxido de nitrégeno se sitlla enfih®, siendo superado cuando, durante
3 horas consecutivas, se exceda dicho valor horario.

Una vez consultados los informes generados para el afi®, 2@lobtiene la siguiente informacién en
cuanto al cumplimiento de la normativa anterior se refiere:

NuUmero de superaciones de los valores limite de calidad del aire

. N° de superaciones del VL horario para la | N° superaciones del VL diario para la protecci¢
Contaminante by
proteccion de la salud de lasalud
NG 1 N/A
PMo N/A 10
03] N/A N/A

Fuente: Consejeria de Medio Ambiente de la Comunidad de Madrid. Datak9de 20

Adicionalmente, se especifica que la concentracidon media anual de diéxido de nitrégeno es de
28 ug/m3, por debajo de los 40 que indieavalor limite. La concentracion media anual de;§d de

20 ug/m?, alejado de los 40 que marca el Real Decreto. La concentracion .den9@ zona es
practicamente nula. No se registra superacion de ninguno de los valores limite o umbrales de alerta
gue recoge el RD 102/2011 para ninguno de los contaminantes antes mencionados.

La concentracion de ozono {)Ces, con caracter general, alta en la zona, y en el ai® 201a
superado erb6 ocasiones el valor objetivo para la proteccion de la salud huntEn20ug/m?.

A partir de la informacion anterior puede asegurarse que la calidad del aire en la zona de estudio es
media, dado que, mientras que los éxidos de nitrégeno y particulas no experimentan concentraciones
altas (a excepcion de episodios aislgdda concentracion de ozono es relativamente alta, debido
principalmente a la proximidad de la zona con el centro de Madrid.

Una vez analizado todo lo anterior, se considera improbable que la ejecucién o explotacion del
presente proyecto produzca un aume significativo de la concentracibn de contaminantes
atmosféricos, y que, de hecho, por la potencial descongestién que supondria en la red viaria de la
periferia de Madrid, podria suponer un beneficio en zonas de alto tréfico.
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5.3. CALIDAD LUMINICA

La inform&ién sobre la calidad luminica del ambi® estudiq se haobtenido de un estudio realizado
por AVEX, una asociacion astronémica y de informacién de la polucién luminosa de Francia que ha
conseguido representar, por encargo de la Comisién Europea, ldeagdificializacion de los suelos.

En las siguientes figuras se recoge el mapa de la contaminacién luminica de la zona de Madrid y
alrededores, destacandose el area en la que se ubica el ambito de estudio, y un detalle de la zona
atravesada por el trazad

: 0-50 stars

: 50-100 stars

: 100 -200 stars
: 200-250 stars
: 250-500 stars

: 500-1000 stars

: 1000-1800 stars
: 1800-3000 stars
: 3000-5000 : stars
: + 5000 étoiles

Contaminacion luminic&uente:http://avex.org.free.fr

Contaminacion luminica. Detalle del ambito de estuBigente:http://avex.org.free.fr

Puede apreciarse como este fendmeno destaca sobre todo en las grandes aglomeraciones urbanas.
Las zonas marcadas en azul oscueo gegro indican lugares donde es posible observar la Via Lactea

y entre 1.500 y mas de 3.000 estasl] es decir, una menor contaminacion luminica y mayor calidad

del entorno. Por el contrario, el naranja, magenta y rojo representan una elevada contaminacion
luminica, en las que se pueden apreciar de 0 a 150 estrellas en una noche sin nubes.

En este casadestaca Madrid capital como centro de contaminacion luminica, observandose como la
contaminacién disminuye segun nos alejemos del ndcleo central. Las luminarias nocturnas, tanto de
las aceras peatonales como de las infraestructuras para automovilegrarlacantidad de zonas
residenciales provocan que la contaminacion luminica sea muy elevada.

El ambito de estudio se ve afectado por esta contaminacién en parte de su trazado, sobre todo en sus
primeros kildmetros, dado que se trata de una via que canesh Madrid capital. No obstante, segun

nos alejamos del nucleo central de Madrid la superficie por la que discurre el trazado cambia a verde
o azul.
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5.4, GEOLOGIA Y GEOMORFOLOGIA

5.4.1. Geologia general

La zona de estudio se enmarca dentro de dos grandes unidades geoldgicas, concretamente la cuenca
cenozoica del Tajo por donde discurre la mayor parte del trazado y el sistema central que afecta a la
zona norte. Esto implica que en la zona se puedan difémermios grandes grupos litolégicos, uno
compuesto por sedimentos mesozoicos, terciarios y cuaternarios, y otro grupo que afecta a la zona
norte del trazado, constituido por rocas igneas y metamérficas correspondientes al macizo Ibérico y
mas concretamental Sistema Central. En la siguiente imagen se observa estas dos zonas claramente
diferenciadas:

Ubicacion de las Cuenca Cenozoica del Tajo en el contexto estructural de la Peninsula Ibérica

En la siguiente figura se observa la posicion litoestraigaaf espacial de los diferentes materiales
gque se encuentran en la zona de estudio.

Geologia, Geomorfologia, Hidrogeologia y Geotecnia de M&drahte Ed. Departamento de Estudios e Informacion area
de urbanismo e infraestructuras del Ayuntamiei® Madrid

5.4.2. Descripcion de Grupos Litoestratigraficos

Seguidamente se lleva a cabo una descripcion de los materiales existentes a lo largo de la traza. Para
ellos se lleva a cabo una ordenacién temporal, desde los mas antiguos hasta los mas modernos.
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